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Zména PR 1/2013

VSEOBECNE UDAIJE
Coal Services a. s.
Tento Provozni ¥ad je zpracovan dle § 4 odst. 1 Vyhlasky CBU ¢&. 35/1998 Sb., ve znéni
Vyhlasky &. 485/2006 Sb., na zakladé ustanoveni NV 168/2002 Sb., Vyhlasky CBU
¢. 26/1989 Sb., Zakona o drahach ¢. 266/1994 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

Rozchod koleje 1435 mm

Urceni vlecky
Kolejisté Coal Services a. s. se sklada z vlecek a dalni drahy.

Provozovani vlecek je ve smyslu zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach povoleno Draznim
ttadem Utednim povolenim ev.&. UP/2011/3780-4, UP/2011/3781-4.

Kolejiste vlecek je uréeno pro ptistavbu vozu jinych vlastnikii k nakladce produkta a
vykladce materialu ur¢eného pro sesterské zavody a ostatni spoluuzivatele vlecky, dale
k pfedavani loZzenych a prazdnych vozl zpét na celostatni drahu.

Hranice celostatni drahy a vlecek
Vlecka Komotany je zausténa do celostatni drahy do:

e 7ST. Tiebusice do dopravny D9

- do koleje €. 51 pocate¢nim stykem vyhybky ¢. 50 v km 48,423,

- do koleje €. 50 koncovym stykem vyhybky €. 55 v km 48,471.

Hranice mezi vleckou a dilni drahou je v km 0,032 vlecky v Grovni navéstidla Se 25
(km 48,536 celostatni drahy) u koleje €. 50 a v km 0,113 v Grovni ndvéstidla Se 24
(km 48,536 celostatni drahy) u koleje €. 51. Délka této Casti vlecky je 145 m.

e ZST. Ttebusice do dopravny D10

- do koleje €. 1a poc¢atecnim stykem vyhybky €. 65 v km 48,932,

- do koleje €. 3 koncovym stykem vyhybky €. 52 v km 48,447.

Hranice mezi vleckou a dilni dréhou je v km 1,152 (v Grovni kotevniho stozaru trakéniho
vedeni 3000 V, €. 967). Délka této ¢asti vlecky je 2829 m.

e 7ST. Most n.n. na louckém zhlavi ;
- do koleje ¢. 90 vyhybkou €. 365a/b v km 3,927. Zacatek vlecky je dan koncovym stykem
vyhybky &. 365b v km 3,943. Hranice mezi vletkou a diilni drdhou je v km 4,202 v Girovni |
vjezdového navéstidla DS (= km 0,275 vlecky). Délka této ¢asti vliecky je 253m. :
Celkova délka vlecky 3227 m.

Vlecka Hrabdk je zatsténa:

Do celostatni drahy Obrnice — Zatec v Zel. stanici Poerady v km 220,533 do 1. tratové
koleje Vrbka — Pocerady vyhybkou ¢. 3 a v km 220,469 do 2. tratové koleje Pocerady —
Vrbka vyhybkou €. 1 a v km 221,747 vyhybkou €. 40 na obrnickém zhlavi.

Délka vlecky Hrabdk je 8080m.

Hranice vleéek a dilni drahy
e V dopravné D9 v km 0,034 u navéstidla Se25 u koleje ¢. 101 a v km 0,078
u navéstidla Se25 u koleje €. 101.
e Vdopravné D10 je v km 1,152 (kotevni stozar trakéniho vedeni 3000 V €. 967).
e V manipula¢nim misté¢ D2 v km 4,202 (vjezdové navéstidlo DS).
e V dopravné E1 v koleji €. 101 v km 3,158 na zacatku vyhybky €. 9.
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Hranice vleCek Komorany, Hrabak a vlecek do nich zausténych

e Vlecka Unipetrol v obvodu manipula¢niho mista D2 je stanovena v km 0,753 (méfeno
od CKV ¢&. 365 stavédla 7 Most n.n.) v kolejich €.1 a 2, 172 m pted stozarem
trolejového vedeni €. 28.

e Vlecka EPC v obvodu dopravny E1 na konci JV €. 7 do koleje €. 6, na konci JV €. 1, na
konci JV €. 9 do koleje ¢. 100 a v zst. Po¢erady na konci JV €. 37.

Tyto vlecky zlistavaji zelezni¢nimi drahami - vleCkami ve smyslu zédkona ¢. 266/1994 Sb.

o dréhéch.

Hranice diilni drahy a drah do ni zausténych
e BSM -OM7.
Hranici je konec vyhybky ¢.101 (prvni kolejovy styk smérem do obvodu BSM,a.s.)

e Domes, s.r.0.- S7.
Hranici je konec vyhybky €. V5a, ktera odbocuje z koleje €. 31.

Urceni vlecky a diilni drahy
e Pieprava vsazkového uhli z dillnich zavodi k dalSimu technologickému zpracovani
v provozech UU.
e K nakladce zpracovanych produktii na UU, HMGD, Hrabaku do vozii provozovanych na
celostatni draze, které budou odeslany ke smluvnim odbératelam.
Pteprava energetického uhli do EPC.
Pteprava uhli do Unipetrolu, a. s. Litvinov.
Ptevozy produkt mezi jednotlivymi sesterskymi zavody
Pieprava vagonovych zésilek a doprovodnych surovin na vykladaci mista dillni drahy
a spoluuzivatell vlecky.
Pteprava zeminy od rypadel na vysypky.
e Pieprava podsypového materidlu pro stavbu a udrzbu koleji.
e Pteprava popelovin na vysypky.

Provoz po dulni draze je az na vyjimky pravostranny.
Po dobu vykonu sluzby jsou strojvedouci povinni mit u sebe vzdy prukaz zpiisobilosti
k fizeni draznich vozidel vydany Draznim ufadem.
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Primé kolejové napojeni s jinou drahou ( vle¢kou )
Kolejisté dulni drahy a vlecek je napojeno na drahy:

CD zst. Tiebusice - z dopravny D9, D10

CD zst Pogerady - z dopravny E1

Unipetrol doprava, s.r.o. - Z manipula¢niho mista D2
BSM - z dopravny OM7

CEZ, a. s., EPC - z dopravny E1
Krusnohorské strojirny, a. s. - z dopravny OM3

Domes, s. 1. 0. - z dopravny S7

CD zst Most n.n. - Z manipula¢niho mista D2,

Piipojové stanice celostatni drahy

Ptipojové stanice vlecek jsou zst. Most a zst.Pocerady.

Tarifni stanice jsou zst. TiebuSice a Zst. Pocerady.

Misto odevzdavky vozl:

e Pro odevzdavané skupiny vozil vleCkafem jsou koleje ¢. 1 - 10 setad’ovaciho nadrazi
D10.

e Pro vzdjemnou odevzdavku jednotlivych vozl uréenych pro vleckare a dalsi
spoluuzivatele vleCky (material) koleje €. 5 - 9 v dopravné D9 jih.

e Pristavovani vozl (prazdnych k nakladce a vozl pro spoluuzivatele)
z odevzdavkového mista na koleje vleckaie &. 2 - 14 D9 jih provadi CD Cargo a.s.

e Pristavovani lozenych vozii a jejich sestavu do odesilatelskych vlaki CD na
sefad’ovacim nadrazi D10 provadi vleckar.

e Mistem odevzdavky a ptejimky vozl v zst. Pocerady jsou koleje €. 11, 13, 15, 17, 19,
21, 23.

Ptipojeni vlecky k Zst. Most a zst. PoCerady a provoz na vlecce fesi platné Vleckové

smlouvy a Pfipojové provozni fady.

Platnost predpisu a pravidel pro dopravni provoz

D-T1 Pravidla technického provozu pro vlecky a dilni drahy

D-D1 Navéstni predpisy pro vlecky a dlilni drahy

D-D2 Dopravni ptedpisy pro vlecky a dilni drahy

D-D3 Ptedpisy pro vypracovani provoznich fadi dilnich drah

D-S1 Ptedpisy pro tratové hospodatstvi vlecek a dlilnich drah

D-S2 Zelezniéni piejezdy a prechody na vleckach a dilnich drahach
D-Z1 Predpisy pro zabezpecovaci zafizeni na dilnich drahach

D-Z2 Predpisy pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni na diillnich drahach
D-V2 Ptedpisy pro strojvedouci na dilnich drahach

D-Al Pravidla o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci na diilnich drahach
D-A2 Vycvikovy a zkuSebni fad pro zaméstnance vlecek a dillnich drah



KOLEJISTE A DOPRAVNI ZARIZENI

Nadrt kolejisté
Nacrty kolejisté jednotlivych dopraven, manipula¢nich mist a tratovych usekl jsou
uvedeny v kapitole XIV.

Kolejové vahy na UU:

Manipulac¢ni nadrazi D8 — D9

Kolej ¢. 2 Schenck DGV —B  3-mostova vazivost 120 t
Kolej¢. 3 Schenck DGV —B  3-mostova vazivost 120 t
Kolej¢. 4 Schenck DGV —B  3-mostova vazivost 120 t
Kolej¢. 9 Schenck DGV —B  3-mostova vazivost 120 t
Kolej ¢. 10 Schenck DGV — B 3-mostova vazivost 120 t
Kolej ¢. 11 Schenck DFG 3-mostova vazivost 120 t
Kolej ¢. 12 Schenck DFG 3-mostova vazivost 120 t
Kolej €. 16  Schenck DFG 3-mostova vazivost 120 t
Kolej ¢. 17 Schenck DFG 3-mostova vazivost 120 t
Kolej €. 18  Schenck DGV — B 3-mostova vazivost 120 t
Kolej €. 19  Schenck DGV — B 3-mostova vazivost 120 t

Kolejové vahy na Hrabaku:

Manipulacni nadrazi S8

Kolej ¢. 4 Schenck DGV - B 3-mostova vazivost 120 t
Kolej €. 6 Schenck DGV — B 3-mostova vazivost 120 t
Manipulacni nadrazi S7

Kolej ¢. 40  Schenck DFG 3-mostova vazivost 120t



12. Vzdalenost mezi dopravnami a manipula¢nimi misty

(Orientacni) pres D3
mD2| D3 | D4 | D8 | D9 [ D11 | &1 | 82 | 83 | S4 |oM3|oOmM7| S7 [S7vyk|l S8 | E1 EDPoélentruf CHZ | NS| [KNZHUK TR
2,15 | 6,04 | 3,56 | 3,00 | 4,68 | 4,45 | 5,29 | 6,29 | 6,16 | 4,76 | 4,64 | 10,75 13,22(12,39|18,11|21,76| 4,29 | 3,12 | 6,20 | 3,28 [ 3,74
515|267 | 211|379 356 | 440[540)| 527 | 3,87 | 3,75 9,86 | 12,33]|11,50[ 17,22 20,87| 3,40 | 4,01 [ 531 ] 2,39 | 2,85
D3 [215] 1,26 1,41 085] 253|230 314 414|401 | 261 2,49 | 8,60 | 11,07 10,24]| 15,96]| 19,61| 4,66 | 527 | 4,05 | 1,13 | 1,59
D4 [6,04]515] 389 304|360 337[421]521]|508]358]| 140 9,67 |12,14[11,31]17,03|20,68] 8,55 | 9,16 | 0,20 | 2,76 | 2,16
D8 | 356|267 141|248 0,556 | 1,12 0,89 | 1,73 | 2,73 | 2,60 | 3,26 | 1,08 | 7,19 | 9,66 | 8,83 | 14,55]| 18,20| 6,07 | 6,68 | 2,68 | 0,28 | 0,18
D9 [3,00]211]085] 304|056 145|229 329|316 [ 382 164 | 7,75 | 10,22| 9,39 | 15,11] 18,76| 5,51 | 6,12 | 3,24 | 0,28 | #REF!
D11 | 468|379 253]360]1,12] 1,68 2,95 | 395|382 438|220/ 8311078 9,95 |1567]19,32]| 7,19 | 7,80 | 3,80 | 1,40 [ 1,30
$1 |445|356]230]337[089]145] 2,01 1,84 | 1,71 415 | 1,97 [ 6,30 | 8,77 | 7,94 [13,66]|17,31]| 6,96 | 7,57 | 3,57 | 1,17 | 1,07
$2 |529(440] 314|421 [173[229]295]| 0,84 0,87 | 499|281 [714] 961] 878 [14,50|18,15]| 7,80 | 8,41 [ 4,41 ] 2,01 | 1,91
§3 |629|540]| 414|521 [273]|329]|395][184] 1,00 599 | 3,81 | 8,14 |10,61] 9,78 | 15,50/ 19,15| 8,80 | 9,41 [ 541 3,01 | 2,91
S84 |616| 527 ]| 401|508 260|316 382[171]|087] 1,87 3,68 | 8,01 | 10,48 9,65 |15,37|19,02| 8,67 | 9,28 | 528 | 2,88 | 2,78
OM3 | 476|387 [ 261 358]|326|382|4,38]|415]|4,99]|599] 586 10,45[12,92[12,09]| 17,81 21,46| 7,27 | 7,88 | 3,58 | 3,54 | 3,44
OM7 | 464 | 375|249 140]| 108|164 [220] 197|281 [381] 368] 2,18 10,74] 9,91 [ 15,63 19,28| 7,15 [ 7,76 | 1,42 | 1,36 | 1,26
s7 |10,75| 9,86 | 8,60 | 967 | 719 | 7,75 | 8,31 [ 6,30 | 7,14 | 8,14 | 8,01 [10,45] 8,27 1,64 | 7,36 | 11,01]13,26[ 13,87 9,87 | 7,47 | 7,37
S7vykl | 13,22(12,33]| 11,07] 12,14 9,66 | 10,22]| 10,78| 8,77 | 9,61 | 10,61] 10,48 12,92| 10,74 9,83 | 13,48|15,73[ 16,34 [ 12,34| 9,94 | 9,84
S8 [12,39[11,50|10,24]|11,31| 8,83 | 9,39 | 9,95 | 7,94 | 8,78 | 9,78 | 9,65 [12,09] 9,91 | 1,64 9,97 |14,90|15,51[11,51] 9,11 | 9,01
E1 [1811]17,22]| 15,96 17,03| 14,55]| 15,11| 15,67 | 13,66 14,50| 15,50 15,37 | 17,81]| 15,63| 7,36 | 9,83 | 6,32 3,65 | 21,22
€D Poé | 21,76] 20,87 19,61[20,68| 18,20] 18,76 [ 19,32| 17,31] 18,15[ 19,15]| 19,02| 21,46 19,28 11,01]| 13,48| 9,97
Cent. | 4,29 | 3,40 | 4,66 | 855 | 6,07 | 551 | 7,19 | 6,96 | 7,80 | 8,80 | 8,67 | 7,27 | 7,15 | 13,26 15,73] 14,90
CHZ [312]|401]|527|916|668]|612]|780]|757|841]|941[928]|788]|7,76]13,87[16,34]1551
NSI [6,20]531]405[020)268]|3,24[380]435]|441[541]528]358] 142987 ]1234]11,51
UKNz | 328|239 113|276 ]| 028|028 1,40 | 1,17 | 2,01 | 3,01 | 2,88 | 3,54 | 1,36 | 7,47 | 9,94 | 9,11
UKTR| 3,74 | 2,85| 1,59 | 2,16 | 0,18 | 0,28 | 1,30 | 1,07 | 1,91 | 291 | 2,78 | 344 | 1,26 | 7,37 | 9,84 | 9,01
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Hmotnost na napravu

Maximalni hmotnost na napravu je stanovena na 30 t. Na vSech kolejich na lokalité
Hrabék je stanovena hmotnost na napravu 22 t s vyjimkou kolejisté¢ dopravny S7 a
vykladaci rampy, kde je 30 t.

Prijezdné prirezy

Pro neelektrizované traté prijezdny prifez ,,A” ptiloha 1 Pravidel technického provozu
D-T1 a pro elektrizované traté prijezdny priiez ,,B” ptiloha 1 Pravidel technického
provozu D-T1.

ZmensSeni rozméru prujezdného prurezu

Lokalita UUK

Manipulacni nadrazi D8-D9:

e kolejec.1,2,3,4,5,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 26, 28, 51, 52,
63, 64 — budovy a jejich opérné sloupy

e koleje¢. 9, 10, 11, 12 — prohlizeci lavky pro prohlidku vozt pted nakladkou

e koleje ¢. 13, 14 — mosty ,,A“ a ,,B

Na koleji ¢. 23 plati zakaz vystupovani (nastupovani) z vozidel smérem ke koleji €. 24,

na koleji €. 26 plati zakaz vystupovani (nastupovani) smérem ke koleji €. 25 - ve sméru

zakazu jsou hlubinné zasobniky. Na koleji ¢. 23 - 26 Ize vystupovat (nastupovat)

Z hnacich vozidel pouze v mistech, kde jsou na rostech ploSiny urené pro vystupovani a

prechazeni zaméstnanct.

Dopravna D8:

e kolej €. 29 — vjezd do kovodilen.

e kolej ¢. 30 — boc¢ni rampy skladii

e kolej €. 134 — vjezd do garaze drezin stavebni dvir D8 |

U koleji €. 33 a 34A v obvodu Quida jsou nepouzivana vyklopni koryta - nebezpeci padu

do vykopniho prostoru, hloubka 6 m. V tomto prostoru plati zikaz pohybu zaméstnanct.

Vlakovym osadkam a fidi¢im specialnich hnacich vozidel je zakazano opustit v tomto

prostoru kolejoveé vozidlo.

U kotevnich stozari TV v dopravné D8 jih mezi kolejemi €. 5 - 6, 7 - 8, 9 - 10 neni dodr-

7ena vzdalenost lict stozart TV od stiedu koleji 2 400 mm (se souhlasem OBU Most).

Dopravna D9:

e kolej €. 51 — bo¢ni rampy skladi

e kolej ¢. 37 — vjezd do garaze trolejait

Setad’ovaci nadrazi D10 - D11:

Mezi kolejemi €. 1 a 2 sefad’ovaciho nadrazi je osazeni trakénich stozari realizovano dle

D-T1. Vzdalenost licti stozarti ¢. 932, 935, 938, 941, 944, 947, 950, 953, 956, 959, 962,

965 od osy koleje €. 1 a2 je mensinez 2 400 mm, ale v souladu s ustanovenim D-T1

neni vzdalenost mensi nez 2 200 mm. Je povoleno vyjadienim RD Most zn.ODD 140/95

ze dne 31. 8. 1995.

Dopravna D4

e koleje €. 6 - 20a — stavba NS I, opérmné sloupy

e kolej ¢. 28 — §térbinovy zasobnik - pro strojvedouci a fidice plati zakaz vystupovani
(nastupovani) z hnaciho vozidla.

11



16.

Kolejisté Nova Centrum:
e kolej ¢.1 — do prijezdného prifezu zasahuje uzkorozchodna kole;j

Lokalita CSA:

Manipulacni misto OMS:

e kolej ¢. 10 —sklady OM.

Manipula¢ni misto stavebniho dvora TH:
e kolej ¢. 6 — vykladaci rampa.

Lokalita JS:

V dopravné S1 kolejisté NZ kolej &.15 u dilen oprav vozidel neni dodrzena predepsana
vzdalenost budovy od osy koleje a je 2400 mm.

Na trati S1 - Odst. koleje Holesice je zmensend osovéa vzdalenost na 4600 mm a to v pro-
storu Zelezni¢niho a silni¢niho nadjezdu.

Lokalita Hrabak:
Dopravna E1:
e koleje & 2, 4, 6 — hlubinny zasobnik CEZ, a. s. EPOC
Dopravna S7:
e Kkolej ¢. 40 — nakladaci zafizeni
Manipulacni misto VrSany:
e kolej ¢. 101 — vykladaci rampa
Dopravna S8:
e kolej ¢. 7a— boc¢ni rampa
e kolej ¢. 2a — bo¢ni rampa skladu
e kolej ¢. 4a — myci rampa
e kolej ¢. 5a — budova Wa haly a oploceni
Na mistech se ziZenym priijezdnym prifezem je v dobé manipulace s vozidly zakaz
vstupu osob.
Rohy objektl a podpérnych sloupti zasahujicich do prijjezdného prifezu jsou opatifeny
Zlutocernym bezpecnostnim natérem.

Seznam piejezdii na stalych kolejich

K oznaceni ptejezdl jsou pouzity tyto dopravni znacky pro silni¢ni provoz:

A32 - vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni piejezd bez zavor jedno nebo vicekolejny

B16 - zakaz vjezdu vozidel, jejichz vyska presahuje vyzna¢enou mez

B17 - zakaz vjezdu vozidel, nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje
vymezenou mez

P6 - stdj dej prednost v jizdé

B20 - nejvyssi dovolena rychlost

A31 - navéstni deska
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Zména PR 1/2013

Lokalita UU
Piejezd ¢. P1(Nejedly):

Ptejezd pres koleje €. 1c, 2¢ dopravny D3.

Pozemni komunikace vetejna.

Piejezd zabezpeceny - vystrazné svételné zabezpecovaci zatizeni bez zavor, obsluha
z hradla D3.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi z1abkd a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Prejezd ¢. P2:
Zrusen.

Prejezd ¢. P3:

Ptejezd ptes koleje €.16, 17 (skladka D3).

Pozemni komunikace nevetejna s provozem vlastnich i cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadg;ji
zamestnanci skladky.

Piejezd &. P5 (dle SZDC P10183):

CD Tiebusice - D9 v km 0,007 ,,nové* a , staré* spojky.

Pozemni komunikace vefejna.

Oznaceni: dopravni znacka A32, A31

Ptejezd zabezpeceny - vystrazné piejezdové svételné zafizeni se zdvorami,
obsluhované ze stavédla CD St. 2.

V piipadé poruchy stiezi piejezd zaméstnanci CD uréeni vypravéim CD.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Piejezd ¢. P6:

Ptejezd pies kolej €. 53 v dopravné D9.

Pozemni komunikace nevetejna s provozem vlastnich vozidel.

Ptejezd zabezpeceny - vystrazné piejezdové svételné zatfizeni se zdvorami, piejezd
trvale uzavien (na pozadani), prejezdové zatizeni obsluhuje hradlai D9, spojeni

s hradlafem MB telefonem zabudovanym u piejezdu.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadg;ji
zaméstnanci tratového hospodarstvi. Postup pii obsluze piejezdu ¢. P6, P7 je uveden
v ¢l. 145.2.10. Provozniho tadu.
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Piejezd ¢. P7:

Ptejezd v koleji €. 14 v dopravné D9 (podél budovy drtirny).

Pozemni komunikace nevefejna s provozem vlastnich vozidel.

Ptejezd zabezpeceny - vystrazné piejezdové svételné zafizeni se zavorami.

Ptejezd trvale uzavien (na pozadani), ptejezdové zafizeni obsluhuje hradlai D9,
spojeni s hradlatem MB telefonem zabudovanym u piejezdu.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi z1abkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Ptejezd €. PS:

Ptejezd pres kolej €. 29 v dopravné D8 (kovodilny).

Pozemni komunikace neveiejna s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny - dozorce posunu je povinen pii posunu piejezd stiezit
(D-D2 ¢l. 98c).

Oznaceni: dopravni znacka A32.

Cisténi z1abkd a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Prejezd ¢. P9 :

Piejezd pies kolej ¢.30 - 33 (Quido).

Pozemni komunikace nevetejna s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny - vedouci posunu je povinen pii posunu piejezd stiezit
(D-D2 ¢l. 98c).

Oznadeni: dopravni znaéky A32.Tabulka "Ridi¢i pozor nechranény piejezd".
Cisténi zlabkl a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Piejezd ¢. P10 :

Ptejezd ptes koleje €. 12, 13 (D11).
Pozemni komunikace nevetejna s provozem vlastnich vozidel s povolenim
vedouciho KD.
Ptejezd zabezpeceny - vystrazné piejezdové svételné zafizeni se zavorami,
obsluhované z hradla D11.
Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.
Cisténi zlabkl a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadé;ji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Postup pfi obsluze piejezdu je uveden v ¢l. 147.2.2. Provozniho fadu.

Piejezd ¢. P12:

Ptejezd pies kolej €. 51 na trati manipulaéni misto D2 — manipulaéni misto Centrum.
Pozemni komunikace nevetejna s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi zlabk a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

14



Zména PR 1/2011

Piejezd ¢. P13: zruSen

Piejezd ¢. P14:

Ptejezd ptes kolej €. 36a v kolejisti manipulacniho mista Centrum (Nova Centrum).
Pozemni komunikace nevefejna s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd zabezpeceny trvale uzamcenou zavorou. KIi¢ je ulozen na dispecinku dolu
Centrum. Jizdy silni¢nich vozidel ptes piejezd jsou mozné pouze pii zavedené kolejové
vyluce, kterou zah4ji a ukon¢i dispecer dolu Centrum telefonicky na hradle D3.
Telefonni hovory musi byt nahravany na dispe¢inku dolu Centrum.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16,

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstranovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamestnanci tratového hospodarstvi.

Prejezd &. P23 (dle SZDC P10184): pfedéan

Piejezd & P24 v (dle SZDC P10185): predén
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Zména PR 1/2011

Piejezd &. P25 (dle SZDC P10186): pfedan

Piejezd ¢. P67 (v km 0,129):

CD Tiebusice - D9.

Pozemni komunikace vefejna.

Oznaceni: dopravni znacka A32b, A31c, A29, C2c

Ptejezd zabezpeceny - vystrazné piejezdové svételné zafizeni se zavorami,
obsluhované z hradla D9.

V piipadé¢ poruchy sttezi prejezd zaméstnanci kolejové dopravy.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstraiovani sménu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P68: Piedan

(Ptejezd pies spolecnou vleckovou kolej na Julius 11T a H+H Celcon CZ s.r.0.)

Lokalita CSA

Piejezd ¢. P30:

Ptejezd pies koleje €. 7 a 8 mezi OM15 - DTH.

Vetejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny, vlakvedouci je povinen pii posunu piejezd strezit (D-D2
¢l. 98c¢).

Oznaceni: dopravni znaCky A32, A31.

Cisténi zlabkd a vozovky na prejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Prejezd &. P31:

Prejezd ptes kolej ¢. 6 mezi OM15 - DTH.

Vetejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny, vlakvedouci je povinen pii posunu piejezd stiezit (D-D2

¢l. 98c).

Oznaceni: dopravni znacky: A32, A31.

Cisténi zlabkl a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Piejezd ¢. P32:

Ptejezd pies koleje €. 7 a 8 mezi OM15 - DTH (smér KSK, a.s.).

Vertejnd pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny, vlakvedouci je povinen pii posunu piejezd stiezit (D-D2
¢l. 98c).
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Oznaceni: dopravni znacky A32, Tabulka "Pozor vlak".
Cisténi z1abkl a vozovky na ptejezdu, odstraniovani sne¢hu a posyp v zimé provadéji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P35:

Ptejezd pres kolej €. 24 mezi OM7 - OM3.

Neveiejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Piejezd zabezpeceny vystraznym zabezpecovacim zafizenim bez zavor

s automatickou obsluhou.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi z1abka a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢&. P36:

Ptejezd pies koleje €. 34 a 36 na OM7 (Srotiste).

Neveftejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P41:

Ptejezd pies koleje ¢. 103 a 104 mezi OM7 — rypadlovou vysypkou.

Nevefejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, P6.

Cisténi zlabkl a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Lokalita JS

Piejezd ¢. P42-43:

Piejezd v obvodu hradla S1 pies kolej ¢. 7b a 19 u haly motorovych lokomotiv.
Pozemni komunikace nevetejna s provozem vlastnich a cizich vozidel, piejezd
vozidel delsich nez 20 m je omezen dopravni zna¢kou B17.

Ptejezd nezabezpeceny, vybaveny ligifonem.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, B17, P6.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadsji
zaméstnanci tratového hospodaistvi.

Prejezd €. P44:

Piejezd v obvodu hradla S1 pies koleje ¢. 21a a 1b.

Nevefejnd pozemni komunikace s provozem vlastnich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi zlabkd a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.
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Piejezd ¢. P45:

Piejezd v obvodu hradla S2 pies kolej &. 3.

Neveiejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny, vybaveny ligifonem a zrcadlem.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, PG.

Cisténi z1abkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P46:

Piejezd v obvodu hradla S3 pies koleje &. 12a, 14a.

Neveiejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Pfejezd nezabezpeceny, vybaveny ligifonem a MB telefonem.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, P6.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P47:

Piejezd v obvodu hradla S3 pies kolej &. 12a, 14a.

Nevetejnad pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.”

Ptejezd zabezpeceny vystraznym svételnym piejezdovym zatizenim bez zévor,
obsluhovan samoginné jizdou vlaku nebo obsluhou hradla S3, vybaveny ligifonem.
Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

Cisténi z1abkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P48-49:

Piejezd mezi hradly S2 - S3 pres koleje ¢. 10 a 20.

Pozemni komunikace nevefejna s provozem vlastnich a cizich vozidel, pfejezd
vozidel delSich nez 20 m je omezen dopravni znackou B17.

Ptejezd nezabezpeceny, vybaveny ligifonem.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, B17, P6.

Cisténi zlabkl a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Piejezd ¢&. P50:

Piejezd v obvodu hradla S3 pies kolej &. 4 (piijezdova cesta k hradlu).

Nevetejnd pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, P6.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadsji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.
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Zména PR 1/2011

Piejezd ¢. P51:

Piejezd mezi hradly S2 - $4 pies koleje ¢. 201 a 202 u rozvodny.

Neveiejna pozemni komunikace s provozem vlastnich a cizich vozidel.

Pfejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, P6.

Cisténi z1abkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P52:

Zrusen.

Piejezd &. P55: (tzv. Slatinicky)

Zrusen.

Piejezd ¢. P70:

Piejezd v obvodu hradla S1 pies koleje &. 25, 27.

Nevefejnd pozemni komunikace s provozem vlastnich vozidel.

Piejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16, P6.

Cisténi z1abkl a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamestnanci tratového hospodarstvi.

Lokalita Hrabak

Prejezd &. P56 (dle SZDC P10178):

Ptejezd pres tratovou kolej €. 100 v km 0,1 mezi hradly E1 - Zst. Pocerady.

Polni G¢elova pozemni komunikace.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, P6.

Cisténi zlabkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Prejezd & P57 (dle SZDC P10179):

Ptejezd pies tratovou kolej €. 100 v km 1,05 mezi hradly E1 - Zst. PoCerady.
Veiejna silnice do CEZ, a. s. Pogerady.

Oznaceni: dopravni znacka A32.

Piejezd zabezpedeny zabezpetovacim zaiizenim AZD.
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Cisténi zIabkil a vozovky na piejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadeji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd &. P58 (dle SZDC P10180):

Ptejezd pres tratovou kolej €. 100 v km 1,9 mezi hradly El - Zst. Pocerady.

Polni tcelova pozemni komunikace.

Pfejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, P6.

Cisténi z1abkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd &. P59 (dle SZDC P10181):

Ptejezd pres tratovou kolej ¢.100 v km 2,8 mezi hradly E1 - Zst. Pocerady.

Polni ucelova pozemni komunikace s vefejnym provozem.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, P6.

Cisténi z1abkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd &. P60 (dle SZDC P10182):

Ptejezd ptes kolej ¢.1 v km 3,1 v obvodu dopravny E1.

Polni ucelova pozemni komunikace s vefejnym provozem.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, P6.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadg;ji
zaméstnanci tratového hospodaistvi.

Prejezd €. P61:

Ptejezd pies tratovou kolej ¢.101 v km 5,5 mezi hrady E1 - E2.

Polni ucelova pozemni komunikace s vefejnym provozem.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, P6.

Cisténi zlabkl a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji
zamgstnanci tratového hospodarstvi.

Piejezd ¢. P63:

Ptejezd ptes spojovaci kolej ¢.31, dopravna S7 - montazni misto v km 10,5.
Veftejna silnice.

Ptejezd nezabezpeceny, vlakvedouci je povinen pii jizd€ vlaku i pfi posunu piejezd
stiezit.

Oznaceni: dopravni znacka A32.

Cisténi z1abki a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadg;ji
zaméstnanci tratového hospodaistvi.
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17.

Zména PR 1/2012

Piejezd €. P64:

Ptejezd pies kolej €. 40 a spojku mezi JV €.1 aJV €.3 v km 9,8 v dopravné S7.

Vnitrozavodova pozemni komunikace.

Piejezd zabezpedeny zabezpedovacim zafizenim AZD.

Oznaceni: dopravni znacky A32, B16.

e Cisténi z14bkd a vozovky na piejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zaméstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd €. P65:

e Prejezd pres kolej ¢.40a v dopravné S7.

e Vnitrozavodova pozemni komunikace.

e Piejezd nezabezpeceny.

e Oznaceni: dopravni znacky A32, P6, B16.

e Cisténi z14bkd a vozovky na piejezdu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zaméstnanci tratového hospodaistvi.

Piejezd ¢. P66:

Ptejezd pies spojovaci kolej ¢.31 dopravna S7 - montaZzni misto v km 10,7
Vnitrozavodova pozemni komunikace.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, P6.

Cisténi z1abkd a vozovky na prejezdu, odstraiiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zameéstnanci tratového hospodaistvi

Piejezd ¢. P71 :

Piejezd (mmij. pro pasova vozidla) pies kolej ¢.40a v dopravné S7.

Vnitrozdvodova pozemni komunikace.

Ptejezd nezabezpeceny.

Oznaceni: dopravni znacky A32, P6, B16.

Cisténi zlabkd a vozovky na prejezdu, odstraiovani snéhu a posyp v zimé provadgji
zaméstnanci tratového hospodaistvi.

Piechod €. 2:

e P¥ichodova cesta na hradlo S3 (pfes kolej &. 3).

e Oznaceni: dopravni znacka A32 a tabulka "Pozor vlak".

o Cisténi prechodu, odstrafiovani snéhu a posyp v zimé provadéji zaméstnanci
tratového hospodafstvi.

VSechna ostatni iroviiova kiizeni pozemnich komunikaci s vedlejSimi kolejemi
pouzivanymi pro posun a odstavovani vozidel uvnitt zavodu nebo dopravny se podle
ustanoveni predpisu Zelezniéni piejezdy a prechody na diilnich drahach (D-S2 hlava |,
bod 3a) nepovazuji za ptejezdy.

Mista trvalého sniZeni rychlosti jizdy

Na kolejich dilni drahy a vlecek je omezena rychlost vlakl a posunujicich dilt na vSech
tratich, ve vSech dopravnach a manipula¢nich mistech maximalné na 20 km/hod., s
vyjimkou p¥ipadti uvedenych v &lanku 84 PR.

Manipulacni misto dolu Centrum:
V obvodu kolejisté Centrum. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik je umistén za
vyhybkou ¢€.43. Plati v celém obvodu kolejisté Centrum.
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Dopravny D8 - D9:
 CD Tiebusice - D9: sunuté vozy — rychlost 10 km/hod.
tazené vozy — 15 km/hod.

e Koleje ¢. 15, 24, 25 (HZ) rychlost 5 km/hod.

eKoleje €. 1, 2, 3,4, 5,51, 52. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik neni umistén. Plati v
celé délce koleji.

e Koleje ¢. 36, 37, 38. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik neni umistén. Plati v celé
délce koleji.

e Koleje ¢. 26, 28, 55. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik neni umistén. Plati v celé
délce koleji.

e Kolej €. 20. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik je umistén pii vjezdu na kolej od DS a
DO. Plati v celé délce koleje.

e Kolej ¢. 30, obvod Quida a stavebniho dvora D8. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik
je umistén pfi vjezdu na kolej €. 30. Plati v celé délce koleje ¢. 30
a v celém obvodu Quida a stavebniho dvora.

e Koleje €. 63, 64, 65, 131, 132 v obvodu D8. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik neni
umistén. Plati v celé délce koleji.

Manipulaéni misto OMS:
e max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik je umistén pied vjezdem do obvodu dopravny.
Plati v celém obvodu dopravny.

Manipulaéni misto_stavebniho dvora TH — Cechiv dvir:
e Manipulac¢ni misto stavebniho dvora TH. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik je
umistén pred vjezdem do manipulaéniho mista a plati v celém jeho obvodu.

Dopravna S1:
e Manipula¢ni misto Novy zavod. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik je umistén pied

vjezdem do manipulacniho mista a plati v celém jeho obvodu.

Prostor mezi dopravnami S1 - S7:
e Na kolejich &. 1b a 2b pres most nad trati S1 - S21. max. rychlost 20 km/hod. plati
v celé délce mostu. Rychlostniky jsou umistény ptfed vjezdem na most z obou stran.

Dopravna S8:
¢V obvodu kolejisté dilen vagonky. max. rychlost 5 km/hod. Rychlostnik je umistén pted

vjezdem do tohoto obvodu a plati v celém obvodu dilen.

Dopravna S7
e Manipula¢ni misto DOMES s.r.0. max..rychlost 10km/hod. Rychlostnik je umistén pied

vjezdem do tohoto obvodu a plati v celém jeho obvodu.

Dopravna E1- Zst. Pocerady
e Rychlostnik u ptejezdu €. 59 na 20 km/hod. pouze ve sméru z E1 do Zst. Pocerady.
¢ Omezena rychlost plati na konec piejezdu.
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Koleje, které nesmi byt pojizdény vozidly CD

V dopravné D8.

e Kolej €. 33 a 34a v obvodu Quida.

e Zdkaz prijezdu vozu fady Ta pod nasypkami koleji €. 1 a 3.

e Zikaz prijezdu a zajizdéni lokomotivou pod nasypky koleji €. 1, 2, 3, 4. Tento zakaz
neplati pro motorovou lokomotivu a kolejovou mechanizaci pti uklidu kolejisté pod
nakladacimi misty.

e Zikaz zajizdéni motorovych a elektrickych lokomotiv pod sypaci mista koleji €. 9,
10, 11, 12. Zakaz neplati pro kolejovou mechanizaci s motorovou lokomotivou
provadeéjici uklid kolejiste.

e Zakaz projizdéni elektrickych lokomotiv po koleji ¢. 14 mezi DS - D9 pod "A" a "B"
mosty.

e Zakaz projizdéni vozidel s piekro¢enou loZznou mirou po koleji €. 13 a 14. Pro
ptepravu vozidel s ptekrocenou loznou mirou je urcena kolej €. 7 jizniho nadrazi.

e Zakaz projizdéni lokomotiv pod portalovym jetabem na koleji €. 26

Specialni vozidla CD nebo jinych dopravci nahlasena na vle¢ku mize hradlat D9

pfijmout jen po souhlasu revirnika dopravy.

V dopravné D9

e Zakaz jizd elektrickych lokomotiv pod budovu NZ, na kolejich ¢. 16 a 19 pied NZ od
D9 jsou vybudovany dosypaci pasy. Jizdy elektrickych lokomotiv pod dosypaci pasy
jsou povoleny jen se stazenymi vySkovymi sbéraci.

V lokalité JS je zakazano pojizdét vozidly cizich dopravcl pohyblivé koleje.

Hnaci vozidla CD Cargo a.s.v Zst. Pogerady nesmi zajizdét na objizdnou kolej ¢.100 mezi
zst. Pocerady a E1.

Drazni hnaci vozidla

Kolejova doprava provozuje tyto lokomotivy:

e  Elektrické diilni odklizové lokomotivy:
¢. kod 127, typ 27 E1 (m.: 155 nebo 165t)
¢. kod 127, typ 27 E2 (m.: 155 nebo 165t)

e  Motorové lokomotivy fady:
709 (T 239), 721 (T 458), 740 (T 448 (740)), 770 (T 669), 797 (T 211)

Drazni vozidla, ktera pirechazeji na celostatni traté

e Vozytady Wa, Wap, Sv, Sa, Paov, Dumpcar, motorové voziky MUV
a motorové lokomotivy s vyznac¢enou prechodnosti mohou prechédzet na celostatni
traté.

e Specidlni vozidla, vozy fady LH, Ta, Ss elektrické lokomotivy a dalsi vozidla
s neoznacenou piechodnosti mohou piechazet na celostatni traté jen s platnou
instradaci a po prohlidce vozmistra CD Cargo a.s.
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Trakéni zarizeni

Trakeéni soustava je stejnosmérna o napéti 1 500 V.
V trolejovém vodici je minus pol, plus pol je v kolejnicovém pasu.
Systémy: 1) trolejové vedeni fetézovkové, polokompenzované a plnékompenzované,

2) trolejové vedeni prichytkové vyskové,
3) trolejové vedeni piichytkové bocni,
4) trolejové vedeni prosté kompenzované.

Mista styku s jinou proud. trakéni soustavou 3 000 V: D10, CEZ, a. s. EPC, Zst.Pogerady

Koleje, které nejsou elektrizovany:

D3: kolej €. 27.
D9 jih: koleje ¢. 1-12, 51, 52.
D9 sev.: koleje ¢. 36, 37, 38, 55,
z Casti kolej €. 26 (v délce HZ), z ¢asti kolej €. 28 (od HZ smérem k DS).
D8 jih: z ¢asti kolej €. 14 v délce cca 100 m (od mourové véze smérem k DS).
D8 sev.: koleje €. 63, 65 a konec koleje €. 64.
koleje €. 29, 30a, 134, 134a, 135, 131, konec koleje ¢. 132,
konec koleje €. 30 v délce cca 180 m,
obvod Quida: trolejové vedeni sneseno.
D11:  koleje €. 1 - 10 v délce cca 100 m mezi soustavami TV 1 500 V a3 000 V.
D4: koleje ¢. 12 (¢astecné), 20a, Severozapadni zhlavi.
OM15: koleje ¢. 2a, 5, kolejisté manipulacniho mista stavebniho dvora TH.
OMT: Srotisté — koleje €. 26, 34, 36, kolej €. 105 na ¢isticku odpadnich vod,
kolejist€ MM Fortuna BSM.
OMS8: koleje ¢.20, 21 do dieslovny, 10, 11, 12, 13 a vSechny koleje za halou dilen.
OM3: konec kolej €. 26 a koleje €. 55, 57, 59, 61.
S1: Novy zavod — koleje €. 1, 2, 3,4,5,6,7, 8,9,10, 11
S2: cast koleje €. 6a, 8.

S2: kolejiste stavebniho dvora TH: koleje €. 1, 2, 3, koleje €. 4, Sod névéstidel
pro zakaz jizdy do konce koleji a kolej ¢. 11 v prostoru §térkové
skladky.

S3: koleje €. 5, 7 od navéstidel do konce koleji.

ST: koleje €. 31, 32, 49 manipula¢ni mista: Domes, VrSany a vykladkova rampa.

Kolejisté v dopravnach S8, E1, E2

Koleje s pfichytkovym vySkovym vedenim:

S7: koleje ¢. 33, 40, 40a, 40b, 41, 42, 43, 45, 47, kolejova spojka mezi
vyhybkami ¢. V7, V10.
Centrum: koleje €. 25, 35, 36a do obvodu Nové Centrum,
koleje €. 1, 2, 3 v obvodu Nova Centrum k budové zasobniku.
D8 sev.: kolej €. 132.
S1: 9b, ¢ast koleje &. 8b (CTa ), odstavné koleje ¢. 12 a 14.
S1-S21: koleje €. 4, 6, 25, 31 v prostoru odst. kol. HoleSice.
S2: cast koleji €. 6a.
S3: koleje ¢. 3, 4, 8, 20.
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e S2-83:koleje ¢ 10 a 20.
e OMT7 kolej ¢. 106 (vysypka)
e Vyjezdy do vSech fezil a na vysypky.

Koleje s ptichytkovym bo¢nim vedenim:

o D9sev.:koleje €. 16, 17, 18 pod NZ a z ¢asti pred i za NZ,
koleje €. 19 pod NZ a v cel¢ délce pred NZ az za struskovy zasobnik,
kolej €. 20 pod struskovym zasobnikem a z ¢asti pred a za nim.

e D8jih: castkoleji ¢. 9 a 10 od sypaci véze k D8 v délce cca 120 m.

e SI: cast koleje €. 8b na Cistirn¢ Ta vozi, Cast koleje ¢. 27 (900m) u vyjezdu do
skryvkového fezu.

o S3: kolej &. 19 (&ast), 2M.

o S4: koleje ¢. 13, kolej €. 5 v délce 20m.

Sdélovaci zatizeni bezdratové

Na zakladé¢ povoleni a v souladu s obecné platnymi piedpisy, které vyplyvaji ze Zdkona

¢. 127/2005 Sb., ve znéni pozdejsich zmén a dopliki jsou na KD provozovany
radiostanice typu BENDIX/KING. Radiotelefonni spojeni je dovoleno pouZivat

k udélovani rozkazl pfi fizeni a vykonu dopravni sluzby (jizdy vlakt i posun) i ke
sdélovani informaci. Rozkazy se udé€luji v souladu s ustanovenim piedpisu D-D1, ¢ast 1X.
Radiotelefonni provoz. Dopliujici udaje (viz ¢l. 223 D-D1) zéavaznych slovnich znéni
pouzivanych pfi posunu, jsou uvedeny v ¢l. 227 Provozniho fadu.

Technologie dopravy je rozdélena do nasledujicich kanalt radiové sité:
Kanal ¢.: Urceni:

1 lokalita JS od S1 - dispecink kolejové dopravy
3 lokalita UU - od D3 (dopravny D3 a MM D2, Centrum, Unipetrol doprava)
4 lokalita Hrabak E1, E2, S7, S8, S71
5 neobsazen
7 lokalita CSA - od OM7 (dopravny OM7, D4, OM3, MM OM8, MM
OM15)
8 lokalita UU - dopravna D8
9 lokalita UU - dopravna D9
10 lokalita UU - vozova sluZba
11 lokalita UU - dopravna D11
12 udrzba

Zvlastni frekvence pro fizeni posunu pfi nakladce u rypadla K54 v lokalité Slatinice —
oznacena: ,.klapka K54,

P11 ptepindni kanali plati pro strojvedouci (fidice) zasada, zZe ptepnuti na kanal ptislusné
dopravny je povinen provést pii zastaveni u vjezdového navéstidla do dopravny nebo pfi
prijezdu na jeho urovni.

Mezi hradly D8 - D9 jsou hranice pfepinani kanalti u odjezdovych navéstidel do zhlavi
druhé dopravny. Strojvedouci (fidi¢) zlstane na kanale dopravny, ze které ptijel az k
odjezdovému névéstidlu do zhlavi nasledujici dopravny (D8 nebo D9), které z hlediska
tohoto vyznamu Ize povazovat jako za vjezdové.

Volaci znak radiostanic pro KD je "PHD" s pfislusnym ptidélenym ¢islem.

Priklad:
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hradlo D8 - PHD 108, hradlo D9 - PHD 109, ellok 706 - PHD 706,

mot. lok. 207 - PHD 207

Radiostanice mohou obsluhovat operatofi s platnou radiotelefonni zkouskou nebo osoby
poucené pro tuto ¢innost hlavnim operatorem.

Ptedani a pievzeti radiostanic se musi uvadét ve Sluzebni knize hnaciho vozidla nebo
Knize odevzdavky sluzby.

Zakladni pravidla radiotelefonniho provozu:

a) Dodrzovani provozni kazné a znalost organizace radiové sité.

b) Vysilat je povoleno jen Cesky.

¢) Vysilani je povoleno jen v jasné feéi. Sifry a zkratky se nesmi vysilat, pokud zkratky
nejsou vSeobecné znamé.

d) Vyjadiovani musi byt slu$né, vulgarni vyrazy nejsou piipustné.

e) Stanic je mozno pouzivat jen k ucelu uvedeném v povoleni.

f) Na zacatku a na konci kazdého spojeni musi obsluha (radiooperatér) uvadét volaci
znacku protistanice a své stanice. Pti delSim spojeni nez 5 minut je nutno opét zaradit
volaci znaky.

g) Hlaskovani se pouziva v ptipad¢ Spatné slySitelnosti. Je mozno hlaskovat i obtizna a

dulezité slova.

h) Kazda stanice miiZze navazovat spojeni jen se stanicemi sv¢ sité. Tato moznost se

netyka stavu tisn¢.

Hrozi-1i nebezpeci z prodleni, napt. pfi Grazech, velkych dopravnich nehodach, ujeti

vozidel apod., vysle stanice vydavajici zpravu tistiovy signal tfikrat "MAYDAY"

(vyslovuje se mejdej) nebo "*Pomoc™ nebo "'SOS", potom zde a volaci znacku stanice

v tisni. Na tento signal jsou vSechny tcastnické stanice povinny pierusit korespondenci

a pfipravit se na pifijem tisiové zpravy, ktera nasleduje bezprostfedné po signalu.

Obsah a ucel vysilani v radiotelefonnim provozu musi byt v souladu s povolenim. Je vSak

zakdzano vysilat zpravy, jejichZ obsah je pfedmétem statniho, hospodaiského nebo

sluzebniho tajemstvi nebo je v rozporu s jinymi pravnimi ptedpisy.

Majitel povoleni je povinen zajistit, aby se pfijimacich zafizeni stanic pouZivalo jen

k ptijmu zprav, které jsou pro ni ur€eny. Zachyti-li stanice presto zpravy, které ji nepatfi,

musi vSechny osoby, které je vyslechnou, zachovat mlcenlivost (telekomunikacni

tajemstvi) o jejich obsahu a o vSech skute¢nostech, jez se téchto zprav tykaji. Toto
ustanoveni vSak neplati, tyka-li se zprava n€kterého z trestnych ¢int, jeZ je obcan podle
zakona povinen oznamit pfisluSnym organiim, popf. jej piekazit.
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ORGANIZACNI CLENENI KD

Organizaéni schéma

Zména PR 1/2013
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Odpovédnost

VKD koordinuje VD, RK. Zodpovida za vyrobni a technickou oblast véetn¢ investic
a GO. Dale zodpovida za zafizeni, které je v majetku KD, je zodpovédny za ptipravu :
TP v oblasti strojniho zafizeni a dodrzovani téchto postupt, navrhuje pracovni '
postupy a specifikaci potfebného materialu. Zpracovava podklady pro investi¢ni
zaméry GO, BO zafizeni a budov. Zodpovida fediteli spolecnosti.

Referent dopravy ma zodpovédnost za evidenci o zpusobilosti pracovnikil, vyfizuje
administrativu pro VKD.

Referent komerce sleduje a vyhodnocuje pobyt vozi cizich organizaci v obvodech
spravovanych KD, zodpovida za zpracovani hlaseni o komerc¢nim styku a podklada
pro vleckovy ucet. Kontroluje dodrzovani smlouvy o provozovani drazni dopravy na
vlecce. Vypracovava smlouvy se spoluuzivateli vleCky a ostatnimi externimi
dopravci a fesi vzajemné vztahy. Zodpovida VKD.

Vedouci dopravy zodpovida za spravny chod draZzni dopravy, koordinuje dopravni
provoz s ¢innostmi udrzby KD a sesterskych spole¢nosti. Vydava DR, Zmény a
doplitky PR. Zodpovida VKD.

Inspektor dopravy, zastupce VD, se spolupodili na fizeni useku dopravy s VD,
zpracovava ukoly specificky vymezené VD, ma odpovédnost za ¢innost dispecinku.
Je zodpovédny za vypracovani jednotného PR a jeho priib&znou aktualizaci, za
racionalizaci a optimalizaci dopravnich cest pii piepravé hmot, dale se podili na
zpracovani TP a dalSich pracovnich postupti. Zodpovida VD.

Dispecer zodpovida za operativni fizeni vSech zii€astnénych v kolejové doprave,
provadi zmény dispozic v ndvaznosti na potieby vyrobnich dispecinkt. Zodpovida
VD.

VUD je zodpovédny za plynulost, hospodarnost a bezpe¢nost dopravniho provozu |
a optimalni vystavovani souprav. Spolupodili se na vypracovani DR, zmén a dopliki :
PR. Zodpovida VD. '
Zast. VUD ma odpovédnost za dodrzovani draznich predpist, za zpasobilost
pracovnikd pfedepsanou k vykonu jejich profese, operativni planovani a fizeni
provozu, stfid4 sménové revirniky pfi jejich delsi absenci. Zodpovidda VUD.
Revirnik dopravy odpovida za fizeni dopravniho provozu ve své sméné v pfidéleném |
obvodu. Zodpovida VDP. '
Ved. spravy trati, odpovida za v€asné a kvalitni odstranovani poruch, provadéni
udrzby a predepsanych revizi a kontrol na elektro zatizeni, zodpovida za fizeni praci
pii stavbé a udrzbé pevnych koleji, provadi pfedepsana méteni a kontroly dle
ptedpisu D-S1 a Zakona o drahach. Zodpovida za ptipravu TP v oblasti elektro a
jejich dodrzovani. Zodpovida VKD.

VU elektro zodpovida za fizeni provozu a udrzbu elektro zafizeni KD, navrhuje
pracovni postupy a specifikaci potfebného materialu. Odpovida VU spravy trati.
Zast. VU, mistr zabezpe¢ovaciho zafizeni odpovida za fizeni preventivni udrzby a |
odstranovani poruch zabezpecovacich a sdé€lovacich zatizeni jednotlivych hradel, fidi :
pfestavby dopravnich stanovist’ na pohyblivych kolejich, zajist'uje likvidaci ruseného
zafizeni a renovaci pouzitelného materialu. Provadi kontroly a ptedepsané prohlidky
zaiizeni. Zodpovida VU elektro.
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Mistr troleji a elektro odpovida za fizeni preventivni udrzby a odstranovani poruch
troleji. Je zodpovédny za udrzbu elektro zatizeni v kolejisti a budovach dopravy,
vcetné napdjecich vedeni, trafostanic, rozvadéct, kabelovych rozvodu, osvétleni
kolejisté, kontrolu el. pfenosného natadi a el. spotfebictl. Ridi prestavby dopravnich
stanovist’' na pohyblivych kolejich, zajistuje likvidaci ruSeného zatizeni a renovaci
pouzitelného materialu. Provadi kontroly a pfedepsané prohlidky zatizeni.

Zodpovida VU elektro. .
VU tratového hospodaistvi zodpovida za udrzbu kolejisté a dodrzovani termin jeho
prohlidek Planuje a kontroluje provadéni oprav koleji, zajist'uje planovani a

provadéni externich oprav. Navrhuje pracovni postupy a specifikaci pottebného
materialu. Odpovida VU spravy trati.

Zast. VU TH, mistr pomocné mechanizace odpovida za provozuschopnost PM a
mechanizmi trat'ové udrzby, za jejich spravné vyuzivani a obsluhu, za distribuci
pohonnych hmot a mazadel. Zodpovida za vedeni technické dokumentace MUV a
mechanismu tratové udrzby, sledovani a zajistovani obnovy platnosti technickych
kontrol, el. revizi, tlakovych zkousek, revizi vzduchovych jimek uvedenych
mechanismu. Planuje a kontroluje provadéni PPO, zajistuje planovani a provadéni
externich oprav.

Vystavuje zakazky pro ¢innosti THZ. Odpovida VU TH.

Mistr TH zodpovida za tizeni pracovnich et pti udrzbé, stavbé a likvidaci pevnych
koleji, odpovida za racionalni a hospodarné vyuziti pomocné mechanizace tratové
Gdrzby. Zodpovida zast. VU TH.

Ved. ZKV je zodpovédny za provozuschopnost kolejovych vozidel, bezpe¢ny stav
strojniho a elektrického zatizeni na pracovistich strojni drzby, za dodrzovéni BP,

TP, HP. Zodpovida VKD.

Technik PZF Mechanik lokomotiv a vozt zodpovida za vedeni technické
dokumentace lokomotiv a vozi, sledovani a zajistovani obnovy platnosti

technickych kontrol, el. revizi, tlakovych zkousek, revizi vzduchovych jimek
uvedenych mechanismi. Planuje a kontroluje provadéni PPO, zajistuje planovani a
provadéni externich oprav a ndkup nahradnich dil. ZajiSt'uje opravy rozvadéch a .
dvojkoli, zaji§tuje vhodna mazadla a piechodnost vybranych vozii na CD. Zodpovida
Ved. ZKV. |
Zast. VU - mistr elektrickych a motorovych lokomotiv zodpovida za zajisténi
provozu-schopnosti hnacich vozidel vCetné zajisténi BO a preventivnich prohlidek.
Zodpovida ved. ZKV.

Mistr vagonky zodpovida za zajisténi provozu schopnosti tazenych vozidel véetné
zajisténi BO a preventivnich prohlidek. Zodpovida zast. ved. ZKV.
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71.

DOPRAVNI A PREPRAVNI PRACE

Prace vlastnich lokomotiv

Lokomotivni park KD tvoti lokomotivy trakce elektrické a motorové, které zajistuji tyto
prace:

Na lokalit& JS pfepravu zeminy od rypadel z jednotlivych fezii k zaklada¢im a
rypadliim na vysypkach v soupravach sestavenych z LH vozl formou jizdy vlaku.
Piepravu uhli z lokality JS od rypadel z jednotlivych fezii a meziskladek v soupravach
Ta vozt na UU k dal§imu zpracovani formou jizdy vlaka.

Piepravu uhli CSA z HMGD v soupravach Ta vozi na UU k dal$imu zpracovani
formou jizdy vlaku.

Piepravu uhli (produktil) v soupravach vozi fady Ta a Wa z UU na vletku
Unipetrol, a. s. formou jizdy vlaku.

Piepravu uhli z lokality Hrabak v soupravach Ta (Wa) vozii na UU formou jizdy
vlaku.

Ptepravu uhli z lokality Hrabdk v soupravach Ta (Wa) vozl na vlecku Unipetrol, a. s.
formou jizdy vlaku.

Piepravu uhli (produkttl) z UU do dopravny S7 v soupravach Ta a Wa vozil formou
jizdy vlaku a déle na vykladaci rampu lokalita Hrabak formou jizdy vlaku.

Piepravu uhli z nakladacich mist lokality Hrabak na hlubinné zasobniky CEZ, a. s.
EPC formou jizdy vlaku.

Ptepravu prazdnych vozu cizich prepravci, vlastnich nebo pronajatych, z Zst.
Pocerady do dopravny S8 nebo S7 k nakladce formou jizdy vlaku.

Ptepravu uhli z nakladacich mist lokality Hrabdk ve vozech cizich piepravei,
vlastnich nebo pronajatych, do zst. Pocerady (pro tvorbu odesilatelskych vlaki)
formou jizdy vlaku. Vjezd do Zst.Pocerady na ptedavaci kolejiste¢ formou posunu.
Ptepravu prazdnych vozu cizich ptepravci, vlastnich nebo pronajatych, z dopraven
D8, D9 do dopraven S7 a S8 k nakladce formou jizdy vlaku .

Piepravu loZenych vozu cizich ptepravct, vlastnich nebo pronajatych, z nakladacich
mist lokality Hrabak do dopravny D8 (pro zatazeni do odesilatelskych vlaki na D11)
formou jizdy vlaku.

V dopravnach D8, D9 posun pfi ptistavbé prazdnych vozi cizich piepravci, vlastnich
nebo pronajatych, z koleji €. 13 a 14 (ptipadné dalSich koleji) na koleje urené k
nakladce

a posun pfi jejich nakladce na kolejich €. 2 - 4,9 - 10, 11 - 12, 16 - 19.

Ptepravu prazdnych vozu cizich ptepravci z dopraven D8, D9 k naklddce na HMGD
a jejich nakladku formou posunu.

Piepravu uhlim loZenych vozl cizich pfepravcel, vlastnich nebo pronajatych (tzv.
zatéZ urcend pro tvorbu odesilatelskych vlakil), z dopraven D8, D9 do dopravny D11
formou posunu.

Prepravu aglomeratu v LH soupravach ze zasobniki EPC (el. Pocerady) na E1 a dale
k vyklopu na zakladani JS formou jizdy vlaku.

Ptepravu vozu cizich piepravct, vlastnich nebo pronajatych, neschopnych k zatazeni
do odesilatelskych vlakt (spravkové, zbytky pietéze, prazdné atd.) z dopravny D11
do dopravny D8 formou posunu.

Piepravu souprav Ta a Wa vozii k vyklopu na UU, vle¢ce Unipetrol, a. s. nebo na
urcené misto odstaveni formou jizdy vlaku.

Ptistavbu soupravy k nakladce na dil Centrum a jeji odtah po nalozeni do mista
odstaveni mimo obvod dolu Centrum se provadi formou posunu.
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e Piepravu lozenych souprav Ta vozil z lomovych provozii a UU (z UU i souprav Wa
vozil) k vyklopu na $térbinovém zasobniku HMGD formou jizdy vlaku.

e Piistavbu prazdnych a odtah loZzenych LH souprav aglomeratem
z nakladaciho mista vlecky Unipetrol, a. s. na mista vyklopu formou jizdy vlaku.

e Prepravu podsypového materialu na pohyblivé koleje v soupravach sestavenych
z vozu fady Ss, Sv, Choper, Sa formou jizdy vlaku.

e Piepravu hlusiny v LH vozech z dopraven D8, D9 na zakladani k zaklada¢tim
formou jizdy vlaku.

e Piepravu vyklizen¢ho materidlu z kolejisté k zakladacim formou jizdy vlaku.

e Piepravu vozu cizich piepravct i vlastnich vozi k vyklddce nebo nakladce materidlu
z dopravny D9 na vykladaci mista dilni drahy a spoluuzivatelt vlecky vcetné jizdy
zpét formou jizdy vlaku.

e Dopravni obsluhu cisticky diillnich vod formou posunu.

V odtvodnénych piipadech nafidi revirnik dopravy formu posunu.

Prace cizich lokomotiv

Lokomotivy cizich organizaci provadéji v obvodu vlec¢ek tyto prace:

e Motorové lokomotivy cizich organizaci ptistavbu prazdnych vozi z zst. TtebuSice na
koleje €. 2 - 14 dopravny D9. Cizi organizace provadi také ptistavbu vozii ur¢enych
k vykladce nebo nakladce (tzv. material) pro sesterské org. i ostatni spoluuzivatele
vlecky a odtah prazdnych i lozenych vozi materidlem, véetné vozii spravkovych
Z nadrazi D9 jih formou posunu.

e Elektrické a motorové lokomotivy cizich organizaci provad¢ji odtahy sestavenych
vlakii ze setad’ovaciho nadrazi Washington (dopravny D10) do celostatni kolejové
sité.

''''''

kolejisti v zst. PoCerady formou posunu.

e FElektrické a motorové lokomotivy cizich organizaci provadéji odtahy sestavenych
vlakil z preddvaciho kolejisté vlecky Komotany v obvodu zst. Pocerady do celostatni
kolejové site.

e Motorové lokomotivy jinych organizaci provadéji piepravu vozi vlastnich
(pronajatych) a specidlnich vozidel na misto uréeni formou posunu. Tyto cizi
organizace (dopravci) musi mit k provozovani dopravy na vleckach Komotany,
Hrabak, LeZzaky platnou licenci vystavenou Draznim spravnim ufadem.

Zpiisob zpravovani o zménach Provozniho fadu a o dopravnich rozkazech:

Vlakovym osadkam cizich organizaci, provadéjicich dopravni ¢innost na vleCkach budou
predavany dopravni rozkazy vztahujici se k jejich pfedmétu pracovni ¢innosti v kolejisti
vlecek.

Zmény Provozniho fadu kolejové dopravy budou ptfedavany vSem jeho drziteliim.

Lanovy posun

e Manipula¢ni nadrazi D8 - D9 - posun LH vozl na koleji €. 1.

e Kolejisté Nova Centrum - mezi kolejemi €. 1 - 3 na dfevisti.

o Cisti¢ka dlnich vod.

V mistech, kde je zabudovan lanovy posun, je zakazano zdrzovat se v dosahu napnutého
lana a vstupovat do koleje, je-li lanovy posun v provozu.
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SPOLECNA USTANOVENI PRO DOPRAVNI PROVOZ

Doprava vlaki - funkce vlakvedouciho

Vlakvedoucimi musi byt obsazeny tyto vlaky a lokomotivy:

e Zajistujici prepravu do zst. PocCerady.

e Zajistujici prepravu uhli na vykladkovou rampu S7.

e Sestavené z Wa vozi KD na vlecku Unipetrol, a. s.

e Zajistujici piepravu popelovin v LH soupravach z vlecky Unipetrol, a.s.

e Sestavené z vozi cizich organizaci a vlastnich Wa voztt KD z UU na HMGD a zpét.

e Sestavené z Ta nebo Wa vozil na dul Centrum.

e Sestavené z vozi, které nejsou vybaveny vystraznym zafizenim (zvonicim krouz-
kem).Viz: D - D2 ¢l. 172 odst. - i.

Dozorce posunu uvadény v PR je zaméstnanec s kvalifikaci vedouciho posunu.

Operator dopravy uvadény v PR je zaméstnanec s kvalifikaci vedouciho posunu

Vlaky taZené a sunuté

Traté, na kterych smi jezdit jen vlaky tazené nebo jen sunuté:

e Vlaky KD na vle¢ku Unipetrol, a. s. ve sméru tam i zpét - tazené.

e Pieprava prazdnych vozi cizich organizaci z dopravny D8 - D9 na HMGD k nakladce
a lozenych zpét do dopravny D8 - tazené.

e Nakoleje ¢. 24 a 25 hlubinného zasobniku UU smi k vyklopu od D8 zajizdét viaky

jen tazené.

Vlaky z dopraven S7 a S8 do zst. PoCerady ve sméru tam i zpét - tazené.

Vlaky z dopraven S7 a S8 na HZ EPC tazené v opacném sméru tazené i sunuté.

Vlaky KD na vlecku EPC ve sméru tam i zpét - tazené.

Vlaky na HMGD zajizdi k nakladce - sunute.

K zaklada¢tm a na rypadlové vysypky smi zajizdét vliaky jen sunuté.

Na nezasypané koryto nesmi lokomotivy ani specidlni vozidla zajizdét.

Na ostatnich tratich je podle potfeby dovolena jizda vlakl tazenych 1 sunutych. Ptipadna

omezeni jsou uvedena v mistnich ustanovenich jednotlivych dopraven a dale v

dopravnich rozkazech.

PouZiti pomocné lokomotivy

Pouziti pomocné lokomotivy je dle potfeby dovoleno na celé diilni draze za podminek
stanovenych predpisy D-D2 ¢l. 255-265.

V ptipadé poruchy lokomotivy (vlaku) na trati nafizuje pouZiti pomocné lokomotivy re-
virnik po dohodé¢ s dispecerem nebo operatorem kolejové dopravy .

Rychlosti vlakii a posunujicich dilu

Nejvyssi dovolené rychlosti, které nesmi byt pifekroceny, jsou stanoveny piedpisem D-D2
¢l. 251. Na pohyblivych kolejich jsou stanoveny nejvyssi povolené rychlosti vliakli a
posunujicich diltt 15 km/hod. Na tratich, v dopravnach a manipulac¢nich mistech na
pevnych kolejich max. 20 km/hod, pokud neni dale v tomto ¢lanku PR uvedeno jinak.

Trat'ové useky:

. Mezi dopravnami S1-S7, S8-E2-E1, E1-7st. Pocerady, E1-EPC
vcetné koleji dopravny E2.......ooooiiiii 30 km/hod.
o Ve sméru E1- Zst.Pocerady pied piejezdem ¢.59 na jeho konec ........ 20 km/hod.
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e Mezi dopravnami D3—Unipetrol ............cooviiiiiiiiiiiiiiiii i, 30 km/hod.
e V obvodu vlieCky Unipetrol ............ooiiiiiiiiiiiiiiiii i 20 km/hod.

UZiti tachografii s modulem GPS

K pfepinani maximalnich povolenych rychlosti pro oblasti dillni drédhy a vlec¢ek dochézi
automaticky v ur¢enych mistech (branach) viz. tabulka.

Strojvedouci je povinen kontrolovat funkci modulu GPS. V pfipade, ze zjisti odliSnost
V nastaveni max. rychlosti pfejde na manualni nastavovani tachografu dle navodu k obsluze
tachografu, ktery je soucasti dokumentace lokomotivy.

¢. misto tratova trat’ova rychlost
brany rychlost pro smér
pro smér
Bl Neobsazeno Neobsazeno
B2 D3, koleje ¢. 1c, 2¢ 30km/h 20km/h
navéstidlo Op L2c¢ MM.D2, D9
Unipetrol
B3  |S1-S7, koleje ¢. 1b, 2b 30km/h 20km/h
cca 400m od JV ¢&. 28 — rychlostniky S7 S1
B4 S7, kolej €. 40a 30km/h 20km/h
navéstidlo Op Sc40a S1 S7
B5 S8, koleje ¢. 100a, 102a 30km/h 20km/h
navéstidla Op B, Op C E2, E1 S7, S8
B6 Skryvka JS—0. fez, koleje ¢. 4, 6, 20km/h 15km/h
cca 100m za pfemosténim u vratnice JS S1 pohyblivé koleje
B7 | MM. S40, kolej ¢. 104, 20km/h 15km/h
cca 100m pred JV ¢&.2 — rychlostniky oM 7 MM. S40
B8 |S3, koleje ¢. 1a, 2a 20km/h 15km/h
vyhybka ¢. 23 S3 pohyblivé koleje
B9 [S3, koleje & 19, 2M u vyckavacich| 20km/h 15km/h
navéstidel S3 pohyblivé koleje
B10 |S4, koleje & 4, 13, 62, 71, 72 vurovni| 20km/h 15km/h
zhlavi S4 pohyblivé koleje
B11l |zaloha
B12 |S3-S26, koleje ¢. 512, 20km/h 15km/h
514, navéstidla Op G, Op D S3 pohyblivé koleje
B13 [S1,S2 — kolej & 12, piechod P4 —| 20km/h 15km/h
rychlostniky S1, 82 pohyblivé koleje
B14 | MM. D2- Centrum, kolej ¢. 51 30km/h 20km/h
vyhybka €. 4 MM. D2 Centrum
B15 |Slatinice koleje ¢. 3,4 stozar TV¢.209 30km/h 15km/h
S1 pohyblivé koleje

Rychlostniky jsou umistnény vzdy vpravo pouze u krajni koleje ve sméru jizdy a plati i1 pro jizdy
po ostatnich kolejich.

Pokud je brana umisténa u navéstidla nebo u vyhybky, neni oznacena rychlostnikem.

Rychlost 15 km/h plati od brany nebo rychlostniku v obvodu v§ech pohyblivych koleji.

Rychlost 20 km/h plati od brany nebo rychlostniku k dalsi brané nebo rychlostniku oznacujicim 15
nebo 30 km/h rychlost.
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Zjisténi poSkozeni vozu po vykolejeni

Postup po vykolejeni je stanoven ptedpisem D-D2.

Opravnéni posoudit, zda po vykolejeni viiz miize byt ponechan v provozu, ma revirnik
dopravy, mechanik dopravy, vedouci dopravniho provozu, vedouci dopravy, mistr nebo
piedak dilny oprav, strojvedouci instruktor, strojvedouci.

Kazdé vykolejeni nebo poskozeni vozidel musi byt nahlaseno dispecerovi KD nebo
operatorovi, ktery vykolejeni nebo poskozeni vozidel oznami revirnikovi dopravy.
Vykolejené nebo jinak poskozené vozy s ptechodnosti na celostatni drahu a vozy cizich
organizaci musi revirnik dopravy nahlasit vozové sluzbé D9 (tel. 4739). Vozova
manipulantka D9 nahlasi tyto vozy disponentovi zst. Tiebusice (tel. 4795, CD 433) a
vozmistrovi CD-STP Tiebusice (CD 972425233). Vozy cizich organizaci piistavené na
dilni dréhu z zst. Pocerady hlasi vozova manipulantka D9 vypravéimu Zst. Pocerady (tel.
2534, CD 972425534). Vykolejeni a poskozeni vozi zapisuje vozova sluzba do denniho
hlaseni, vozy musi byt polepeny piislusnymi vozovymi nalepkami a disponovéany na
spravkovou kolej zst. TiebuSice nebo zst. Pocerady.

Likvidaci kazdého vykolejeni nebo poskozeni vozidel oznamuje revirnik dopravy dispe-
cerovi KD a svému nadfizenému, o vykolejeni nebo poskozeni vozidel sepise revirnik
dopravy piislusny protokol.

Vykolejeni nebo poSkozeni vozi cizich organizaci a KD v kolejisti spoluuzivatell jsou
tito povinni prostifednictvim svych dispecerti nebo uréenych odpovédnych zaméstnancti
ihned hlasit vozové sluzbé KD D9 (tel. 4739). V ptipad¢ vozi cizich organizaci vozova
manipulantka provede nahlageni CD Cargo a.s. Vozy KD nahlasi dispegerovi KD.

UloZeni nakolejovacich pomiicek

V lokalité JS jsou nakolejovaci pomiicky umistény ve zvlastnim upraveném voze, ktery
nema piechodnost na celostatni drahu. Stanovisté vozu je na NZ — S1. Za
provozuschopnost vozu a uplnost nakolejovacich pomiticek zodpovida strojvedouci
instruktor - stiidac.

Pro vykolejeni v obvodu D9 - D8 - D11 jsou nakolejovaci pomicky ulozeny pred stano-
vistém revirnika dopravy v dopravné D8. Za jejich uloZeni a stav je zodpovédny revirnik.
Pro vykolejeni na hlubinnych zasobnicich jsou nakolejovaci pomiicky uloZeny pted rosty
u koleje €. 15 na D9 a na ploSiné rostu koleji €. 24 a 25. Za jejich ulozeni je zodpovédny
mistr rosta.

V obvodu HMGD jsou nakolejovaci pomtcky uloZeny pted budovou hradla D4, za ulo-
zeni a stav zodpovida revirnik.

Pro likvidaci nehod vétsiho rozsahu je uzaviena smlouva s CD. O povolani nehodového
vlaku CD rozhoduje vedouci dopravy.

Nejvétsi délka vlaki

V obvodu dilni drahy jsou stanoveny tyto nejvétsi délky vlaka:
1 lokomotiva + 12 LH vozu
1 lokomotiva + 10 Ta vozu
1 lokomotiva + 16 Ss vozu
1 lokomotiva + 10 Sv vozi
1 lokomotiva + 10 Wa vozu

e  Unipetrol: 1 lokomotiva 10 Wa nebo 10 Ta vozii
1 lokomotiva + 12 LH vozi
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e S8aS7- EPC: 1 lokomotiva T 669(770) + 12 Wa vozi
1 lokomotiva T 239 + 11 Wa vozi
1 lokomotiva T 448 (740) + 12 Wa vozu
1 lokomotiva T 448 (740) + 13 LH vozi (popeloviny)

e S8 - Zst. PocCerady: 1 lokomotiva T 669(770) + 32 Wa vozi
1 lokomotiva T 448 (740) + 30Wa vozu

U vlakt sestavenych z jinych fad vozii nebo jejich kombinaci nesmi délka vlaku
ptesahnout 150 m. Je-li vlak vyjimecné delsi postupuje se podle ¢l. 172 odst.b. predpisu
D-D2.

vvvvvv

smér Druh Typ Pocet
posunujicich dilt lokomotivy vozl
D9 kol. €. 1 naD8 |lozena hlusina mot. lok. 9LH
nebo jinou kolej
D9 na koleje NZ prazdné CD ellok 20 vozi (mimofadné 25)
¢. 16 -19 k nakladce
D8 - D11 lozené CD ellok max. 23 vozl 4napr.
nebo 30 vozh 2napr.
S7- vykladaci rampa | lozené vozy mot. lok. max. 10 Ta vozl
(ptikupy) k vyklopu 10 Wa vozil
S8 na koleje NZ prazdné nakladce mot. lok. max. 32 vozi
¢4ab 4 napravovych
Lokalita Hrabdk:

Nejvétsi délka posunujicich dilii na vykladaci mista Domes, a. s. a VrSany z hradla S7 je
140 m.
V ostatnich ptipadech nesmi celkova délka posunujiciho dilu pfekrocit 150m.

Dvoumuzné osiddka lokomotivy

Dvoumuznou osadkou (strojvedouci + vlakvedouci) musi byt obsazeny lokomotivy, za-
jistujici prepravu vlaki:

Zajist'ujicich ptepravu do Zst. Pocerady.

Zajist'ujici pfepravu uhli na vykladkovou rampu S7.

Zajist'ujici prepravu popelovin v LH soupravach z vlecky Unipetrol, a.s.
Sestavenych z vozii cizich organizaci a Wa vozit KD z UU na HMGD a zpét.
Sestavenych z Wa vozl na dil Centrum.

Vlaky sestavené z vozi, které nejsou vybaveny vystraznym zatizenim (zvonicim
krouzkem).Viz: D - D2 ¢l. 172 odst. - i.

Dvoumuznou osadkou (strojvedouci + vlakvedouci nebo vedouci posunu) musi byt obsa-
zeny lokomotivy zajist'ujici veskeré prace a piepravu formou posunu dle ¢lanku 71 tohoto
Provozniho fadu.
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Dopravni klid
Potfebna opatieni, souvisejici se zastavenim ¢i omezenim dopravniho provozu na nékte-

rych ¢astech dulni drahy nebo obsluhovanych vleckach, budou feSena zménou
Provozniho fadu KD, dopravnim rozkazem nebo technicko-organiza¢nim opatfenim.

Doprava zaméstnanci specialnimi hnacimi vozidly

Pteprava zaméstnanct specialnimi hnacimi vozidly je povolena pouze v kabiné. Pocet
osob, povolenych k prepravé, je dan typem vozidel, zodpovédny za prepravované osoby
je tidi¢ vozidla.

Typ mot. voziku: Pocet osob v kabiné:

MUV 69 fidi¢ + 5

MUYV 69 s trolej. nastavbou fidi¢ + 5

Plati ustanoveni predpisu D-A1 ¢l. 66.

Nehody a mimo¥adné udalosti

Nehodou v zelezni¢ni dopravé dle § 49, Zakona ¢. 266/1994 Sb. o drahach se rozumi
mimotadna udalost v drazni dopravé (v naSich podminkéch na dulni draze i vlecce), k niz
doslo v souvislosti s pohybem vozidla, majici za nasledek smrt nebo jinou Gjmu na zdravi
osoby, vétsi Skodu na majetku nebo ohrozZeni Zivota a zdravi osob, pficemz za vétsi Skodu
se povazuje ¢astka dosahujici nejméné 500 000,-K¢.

Cinnost zaméstnance:
e Ridi se ustanovenim piedpisu D-D2 ¢1. 361 a 363.

Cinnost dispeéera KD:

¢  Ozndmi vznik mimotadné udélosti v drazni dopravé dle platného Havarijniho planu.
e  Spolupracuje pfi likvidaci mimotadné udalosti s dispecerem a inspekéni sluzbou
ptislusné lokality.

e Zaeviduje udalost na dispecinku KD.

Hl4Seni mimotadnych udalosti

HlaSeni mimotadnych udalosti v drdzni dopravé se provadi dle platného Havarijniho

planu.

Na zékladé rozhodnuti Zavodniho lomu bude dale informovéan:

e OBU v Mosté pfi mimoiadné udalosti na diilni dréze,

e Drazni inspekci V Praze prostiednictvim BHP-OTD pii mimotadné udalosti na
vleckach,

e Policii CR pfi podezieni ze spachani trestného &inu apod.
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VI.
131.

BRZDENI VLAKU

Hmotnosti a brzdici vahy pouZivanych draznich vozidel

Druh Rada Ciselny Hmotnost Brzd. vaha Délka
kod A A vm
el. lok. 27E 127 165 93 21,56
el. lok. 27E 127 155 87 21,56
mot. lok. | T 239 709 44 26 9,45
mot. lok T 448 740 72 48 13,58
mot. lok. | T458 721 74 42 13,02
mot. lok T 669.1 770 113 62 17,22
mot. lok T211 797 26 15 7,22
Druh Rada Hmotnost | Brzd. Délka
At vaha vt vm
viz prazdny LH 34 26 9,5
vuz loZeny LH 100 49
viz prazdny Ta 35 24 12,2
viz loZzeny Ta 100 47
viiz prazdny Wa 27 21 13,5
viz loZeny Wa 80 42
viz prazdny Sa 20 15 13
viz loZeny Sa 69 35
vuz prazdny Ss 12 9 6,89
viz loZeny Ss 36 18
vuz prazdny Sv 22 18 11,9
viz loZeny Sv 80 35
viz prazdny Sav 24 20 13,74
vuz lozeny Sav 80 40
vz prazdny Dumpcar 30 20 12
viz loZzeny Dumpcar 75 35
vuz ploSinovy 2 osy pr. Pa 10 7 12,37
vz plos§inovy 4 osy pr. Pa 20 16 18
,,CD* prazdny 1 vzj. Vit 13 11 10
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,CD“ lozeny 1 vz;j. Vit 40 20
,,CD* prazdny 2 vzj. Vsa 23 19 14
,CD“ loZeny 2 vz;j. Vsa 80 40

Pomocné stroje a zafizeni pouzivana v kolejové doprave:

Druh Zav. ¢islo | Hmotnost v t. Brzdici véha
prekladac koleji 40 67 39
ptrekladac koleji 54 72 40
prekladac koleji 55 72 40
Druh, typ Hmot. v t Brzdici vaha
vyhrnova¢ meziprazcovych prostort FR 312 15 11
dvoucestné rypadlo Liebherr 21 16
dvoucestné rypadlo Orenstein MHS 17 12
strojni podbijecka Plasser ASP 43 30
Pusl 71 na MUV 69 12,2 8
SCH 150 ¢isticka 40 20
Motorové kolejové voziky:
Typ fada Hmotnost vt. |Nosnostvt. |Délkavm. | Brzdici vdha
MUV 69 8 8 6, 25 4
MUYV 69 + zatéz 16 6, 25 8
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132. Trat’ové poméry

Tratovy usek Rozhodny | Trat’. rychlost

- useky sklon trat¢ | v km/hod.
MM. D2 - St. 1 Unipetrol +12 30
MM. D2 - CD St. 7 +10 30
MM. D2 - Centrum +9 20
MM. D2 - D3 -2 30
D3-OM3 kolej ¢. 24 +3 20
D9 - D3 -6 20

CD Tiebusice - D9 -7 sunuté 10

tazené 15
D8 sever - D9 sever -2 20
D8 jih kol. &. 5 -10 od tiidirny k D8 -3 20
D8 -OM7 -5 20
D8 - D11 +10 20
D11 - konec vytaht +12 20
Relaéni koleje D11-D10 (sef. nadr. Washington) -2,5 20
D4 - OM7 -8 20
HMGD NS | 0 20
kolej ¢. 28 D4 - SZ +26 20
Nova Centrum -10 20
OM15 - D3 +4 20
OM3 - OM7 -2 20
OM7 - S1 +5 20
OM3 - OM8 0 5
OM15 - OM3 +4 20
S1 dopravna - kol. €. 7, 9a, 11a +15 20
S1 - S7 Hrabak - kol. &. 1b, 2b +25 —28 30
S1 - odstavna kolejisté Holesice +15 20
S1 - OM7 kol. &. 100 -5 20
OM7 - S40 kol. &. 104 +17 20

S1-S24:

- kol. &. 21a (k IV &.27) +15 20
-kol. &. 19 (JV &.27 - JV &.29) -10 20
-kol. & 7b (JV &. 7 - CKV ¢&. 36) +10 20
-kol. ¢. la 21 20
- kol. &. 2a -23 20
- kol. &. 1b, 2b +25 20
S1-S2kol. & 1,2, 4 -23 20
S2 - S3 kol. &. 10, 20 -25 20
S2 - S4 kol. & 201, 202 -25 20
S2 - kol. &. 3 +15 20
S3-¢.16, 18 -23 20
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Zména PR 1/2013

Tratovy usek Rozhodny | Trat’. rychlost
- useky sklon trat¢ | v km/hod.
pohyblivé koleje na fezech +35 15
pohyblivé koleje na vysypkovych. etazich +35 15
E1JV ¢. 9 —ptejezd P 59 +12 20
piejezd P 59 — zst. Pocerady -13 30
E1JV ¢ 9-E2 +9 30
E1JV ¢ 9-HZEPC +10 30
st. EPC - HZ EPC +14 30
E2-S8JV¢. 2 +4 30
S8JV €. 2-S7 -10 30
S8JV ¢.2—-S8NZ -5 30
S7 - kol. ¢. 31k JV 6a (MM Domes, VrSany) +23 30
S7, kol. ¢. 310od JV 6a - rampa (MM Vrsany) +23 20
kol. €. 31k JV 6a (MM Domes, Vrsany) - S7 —23 20 .
S3 - kol. &.12a,14a (512, 514) +15 20
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133.

ZatiZzeni vlaka podle druhiu a dopravnich sméru

Dopravni smér | Druh vlaku Souprava Razeni vlaku Hmotnost
vlaku
UU-CHZ lozeny/prazdny |taZena 27E (127) + 10Wa | 955/415
HMGD-D8 lozeny tazena 27E (127) + 32Wa | 2715/-
Centr -D8 lozeny/prazdny |tazena, sunuta |27E (127) + 10Ta |1155/515
Centr -D8 lozeny/prazdny |taZena, sunutd | T448 (740) +10Ta |1072/422
Centr -D8 lozeny/prazdny |tazena, sunuta |2 x T239 (709) + |1088/438
10Ta
Centr -D8 lozeny/prazdny |taZzena, sunuta |27E (127) + 10Wa | 955/415
Centr -D8 lozeny/prazdny |taZena, sunuta | T448(740) +10Wa |872/342
Centrl-D8 lozeny/prazdny |taZena, sunuta |2 x T239 (709) + |888/348
10Wa
HMGD-CHZ |loZzeny/prazdny |tazena 27E (127) + 10Ta |1165/515
UU-lomy lozeny/prazdny |taZena, sunuta |27E (127) + 6LH |765/396
D8-S1-Pocer. |loZeny/prazdny |taZzena T669(770)+ 17Wa | 1473/572
D8-S1-S7 lozeny/prazdny |taZena, sunuta |27E (127) + 10Wa |955/415
D4-D8 lozeny/prazdny |taZena, sunutd |27E (127) + 10Ta |1165/515
D8-D4 lozeny/prazdny |taZena, sunuta | T669(770) + 10Ta |1113/463
zst.PoCerady-S8 -/prazdny |tazena T669(770) +30Wa -/893
S8-Zst.Pocerady |lozeny/prazdny |taZena T669(770) +30Wa |2513/893
HZ EPC-S8 -/prazdny |taZena, sunuta | T669(770) +11Wa -/399
HZ EPC-S8 -/prazdny |taZena, sunuta | T448(740) +11Wa -/358
S8-HZ EPC lozeny/prazdny |taZena T669(770) +11Wa |993/399
S8-HZ EPC loZzeny/prazdny |tazena T448(740) +11Wa |952/358
S8-HZ EPC loZzeny/prazdny |tazena T239(709) +11Wa |924/330
HZ EPC-S8 -/prazdny |tazena, sunuta | T239(709) +11Wa | -/330
S8-HZ EPC loZzeny/prazdny |tazena T448(740) +11Wa |952/358
S7- EPC loZzeny/prazdny |tazena T44 (740) + 13 LH | 1306/514
S7-EPC lozeny/prazdny |taZena 2x T239 (709) + |1322/530
13 LH
zakladace 27E (127)+12LH |1365/573
S7-S1-S2-S3  |lozeny/prazdny |taZzend, sunutd |27E (127) +12LH |1365/573
zakladace
S1-OM7-S40- |lozeny/prazdny |taZena, sunutd |27E (127) +12LH |1365/573
zaklad. $2-S3
$4-S2-S3 loZzeny/prazdny |taZend, sunuta |27E (127)+12LH |1365/573
zakladace
S1-D3-S1 lozeny/prazdny |taZzend, sunuta |27E (127) +12LH |1365/573
zakladace
S1-D8 lozeny/prazdny |taZena, sunuta |27E (127) +12LH |1365/573
S1-zakladace
S4-S1-D8-UU |lozeny/prazdny |taZzena, sunutda |27E (127) + 10Ta |1165/465
S4-S1-OM7 27E (127) +10Ta |1165/465
HMGD lozeny/prazdny |taZena, sunuta |27E (127) + 10Ta |1165/465
S4-S1-D3-CHZ |lozeny/prazdny |taZena 27E (127) +10Ta |1165/465
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Pieprava prazdnvch vlaku, sestavenych z Wa vozi: EPC - S8

L. zplisob brzdéni a zdbrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | .. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . . | PocCet V - 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii
v %o % vozy brzdi 1 2 3
T239 (709) 14 44 11 75/30 69/30 63/30 56/30
T239(709)2x 14 44 11 73/30 68/30 62/30 57/30
T 669(770) 14 44 11 71/30 66/30 61/30 56/30

Pieprava lozenvych vlaku, sestavenych z Wa vozu: S8 - EPC

L. zptisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skutecné brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
) , ., | PocCet - ” 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozi
v %o % vozy brzdi 1 2 3
T239 (709) 14 44 11 52/30 48/30 43/25 39/25
T239(709)2x 14 44 11 53/30 48/30 44/30 40/25
T 669(770) 14 44 11 52/30 48/30 44/30 40/25

Pieprava prazdnvch vlaku, sestavenvch z Ta vozu: vyklddaci rampa - S7

I. zplisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 20 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | Pocet - 2 5
lokomotivy | spad | brzdici| . Vsechny Z brzdy vyfazeno vozli
v %o % | VO vozy brzdi 1 2 3
T239(709)2x 25 38 10 66/20 61/20 55/20 50/20

Pieprava lozenvych vlaku, sestavenych z Ta vozt: S7 - vykladaci rampa

I. zplisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 20 km/hod.

Typ

Rozhod.

Potfreb.

Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost

lokomotivy spad | brzdici 52;? Vsechny Z brzdy vytazeno vozl
v %o % vozy brzdi 1 2 3
T239(709)2x 25 38 10 48/20 43/20 39/20 35/15

Pieprava loZenych vlakd, sestavenych z Ta vozi: S1 - S7 (max. tratova rychlost 30km/h)

I. zplisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 25 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. Potet Skutecné brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
lokomotivy | spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vyfazeno vozil
v %0 % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 28 48 10 48/25 44/20 40/15 36/15

Pi¥eprava prazdnych vlaki, sestavenych z Ta vozi: S1 - S7

1. zplisob brzdéni a zabrzdnd vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | PocCet ~ V S
lokomotivy | spad | brzdici ozl Vsechny Z brzdy vytazeno vozil
v %o % v vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 28 58 10 64/30 60/30 55/25 50/25
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Pieprava lozenych vlaki, sestavenych z Ta vozi: S7 - S1(max. tratova rychlost 30km/h)

1. zptisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 25 km/hod.

Typ

Rozhod.

Potfeb.

Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost

lokomotivy | spad | brzdici nggt Vsechny Z brzdy vyfazeno vozi
v %0 % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 25 45 10 48/25 44/20 40/20 36/15

Preprava prazdnych vlaka, sestavenych z Ta vozi: S7 - Sl

1. zptisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | .. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | PocCet - < S
lokomotivy | spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozil
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 25 55 10 64/30 60/30 55/30 50/25

Preprava lozenych vlakil, sestavenych z vozii dumpcar: D8 - S1 - §2 - §3 - zakladag

1. zplisob brzdéni a zdbrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. Pot Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . , , | PocCet " . 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii

v %o % vozy brzdi 1 2 3 4
Ellok 155t 35 42 1 53/15

165t 35 42 2 51/15 40/10

35 42 3 50/15 41/10 | nelze

35 42 4 49/15 42/15 | nelze

35 42 5 49/15 42/15 | nelze | nelze | nelze
T 448 (740) 35 42 1 56/15

35 42 2 53/15 37/10

35 42 3 51/15 39/10 | nelze

35 42 4 50/15 41/10 | nelze | nelze

35 42 5 49/15 42/15 | nelze | nelze | nelze
T239 (709) 35 42 1 51/15

35 42 2 49/15 nelze

Pieprava lozenvych vlaku, sestavenych z Wa vozu: D8 - CHZ

I. zplisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 20 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. Pod Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , , . | Pocet ” > -
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozl
v %o % vozy brzdi 1 2 3

Ellok 155t 7 19 10 53/20 48/20 44/20 39/20

165t 7 19 9 53/20 48/20 43/20 38/20

7 19 8 53/20 47/20 42/20 37/20

T 669(770) 7 19 10 52/20 48/20 43/20 38/20

7 19 9 52/20 47/20 42/20 37/20

7 19 8 52/20 47/20 41/20 36/20

T 448 (740) 7 19 10 52/20 47/20 42/20 37/20

7 19 9 52/20 46/20 41/20 36/20

7 19 8 51/20 46/20 40/20 34/20
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Pieprava lozenych vlaki, sestavenych z LH vozii: S7 - S1 (max. tratova rychlost 30km/h)

L. zptisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 25 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | .. . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . | Pocet - — o
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 25 45 12 49/25 46/25 42/20 38/20

Preprava prazdnych vlakd, sestavenych z LH vozi: S1 - S7

L. zptsob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | .. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . | Pocet - - .
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 28 58 12 70/30 66/30 61/30 57/25

Preprava prazdnych vlakd, sestavenych z Ta vozii skryvkové fezy JS: S3 - rypadla

1. zplisob brzdéni a zdbrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potteb. | .. . . |Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | Pocet - < S
lokomotivy spad | brzdici . Vsechny Z brzdy vytazeno vozil

v %o % | VO vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 35 42 10 64/15 60/15 55/15 50/15

Preprava loZenych vlaki, sestavenych z Ta vozil skryvkové fezy JS: rypadla — S3

1. zplisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | .. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | PocCet V < 5
lokomotivy | spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozil

v %0 % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 35 42 10 48/15 44/15 40/10 nelze

Preprava loZenych vlakil, sestavenych z Ta vozi na lokalité JS: rypadla - $4

I. zplisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | . . . | Skutecné brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | Pocet V V 5
lokomotivy | spad | brzdici ot Vsechny Z brzdy vyfazeno vozl
v %o % |OM vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 40 47 10 48/15 44/10 nelze nelze

Preprava prazdnych vlaki, sestavenych z Ta vozi na lok. JS: $4 - rypadla

I. zplisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | .. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . . | PocCet - ™ S
lokomotivy | spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozil
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 40 47 10 64/15 60/15 55/15 50/15
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Pieprava lozenych vlaku, sestavenych z Ta vozi: HMGD - D4 - OM7 - D8

1. zplisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 20 km/hod.

Typ Rozhod. | Potteb. | .. . . |Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . . | PoCet - V S
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozi
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 8 20 10 48/20 44/20 40/20 36/20

Pieprava prazdnych vlaku, sestavenvch z Ta vozi: D8 - OM7 - D4 - HMGD

1. zpusob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 20 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | .. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . | Pocet - - .
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 8 20 10 64/20 60/20 55/20 50/20

Preprava prazdnych vlakd, sestavenych z LH vozi na lok. JS: zakladage, rypadla

1. zplisob brzdéni a zdbrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potteb. | .. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | Pocet - 2 >
lokomotivy | spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozil
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 40 47 12 70/15 65/15 61/15 57/15

Pieprava loZenych vlakil, sestavenych z LH vozi na lok. JS: zakladade, rypadla

1. zplisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | PocCet - - >
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozil
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 40 47 12 49/15 46/10 42/10 nelze

Pieprava prazdnych vlaki, sestavenvch z Ta vozi: §$térbin. zasobnik - D4 - OMY - D8

1. zplisob brzdéni a zabrzdnd vzdéalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 20 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | . . . | Skutecné brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . . | Pocet - - 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozl
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 26 39 10 61/20 60/20 55/20 50/20
T 669(770) 26 39 10 65/20 60/20 54/20 49/20

Pieprava loZzenvch vlakd, sestavenych z Ta vozu: D8 - OMY - D4 - §térbin. zasobnik

1. zplisob brzdéni a zabrzdnd vzdéalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 20 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . . | Pocet - - 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozi
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 26 39 10 48/20 44/20 40/20 36/15
T 669(770) 26 39 10 47120 43/20 39/20 35/15
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Preprava prazdnych vlakd, sestavenych z LH vozi na lok. JS: $3-§2-S1

1. zplisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 20 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . . | PoCet - ™ 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozi
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 25 38 12 70/20 66/20 61/20 57/20

Pieprava loZenych vlakil, sestavenych z LH vozii na lok. JS: §1-8§2-S3

I. zplisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 20 km/hod.

Rozhod. | Potteb. . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
Typ spad | brzdici POC?t Vsechny Z brzdy vyfazeno vozil
lokomotivy | v %o % |V vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 25 38 12 49/20 46/20 42/20 38/20

Pieprava lozenych vlaku, sestavenych z Wa vozu: D8 - OM7 - D4 - §térbin. zadsobnik

1. zplisob brzdéni a zdbrzdna vzdalenost 150 m, maximalni povolena rychlost 20km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | Pocet - 2 >
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 26 39 10 53/20 48/20 44/20 39/20
T 669(770) 26 39 10 52/20 48/15 43/20 38/15

Pieprava prazdnych vlaku, sestavenvch z Wa vozi: $térbin. zdsobnik - D4 - OMY - D8

1. zplisob brzdéni a zdbrzdné vzdalenost 150 m, maximalni povolend rychlost 20 km/hod.

Rozhod. | Potieb. . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
Typ spad | brzdici Poc?t Vsechny Z brzdy vytazeno vozi
lokomotivy | v %o % |V | vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 26 39 10 69/20 64/20 60/20 55/20
T 669(770) 26 39 10 71/20 65/20 60/20 54/20
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134.

Brzdéni vlaki sestavenvch z vozi cizich organizaci

(CD Cargo a.s. atp.)

Preprava loZenych vlaki, sestavenych z Wa vozi: HMGD - UU

II. zptisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 400 m, maximalni povolena rychlost 15 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. Pok Skutecné brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . , , | Pocet ” > S
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii
V %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 8 8 32 52/15 51/15 49/15 48/15
8 8 30 52/15 51/15 49/15 47/15
8 8 15 52/15 49/15 46/15 43/15
T 669(770) 8 8 32 52/15 51/15 49/15 47/15
8 8 30 52/15 50/15 49/15 47/15
8 8 15 52/15 49/15 46/15 43/15
T 448 (740) 8 8 32 52/15 51/15 49/15 48/15
8 8 30 52/15 51/15 49/15 47/15
8 8 15 53/15 50/15 46/15 43/15

Preprava lozenych vlakil, sestavenych z Wa vozii: S7 - S1 - D8

II.zpasob brzdéni a zdbrzdna vzdalenost 400 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , . . | PocCet - - 5
lokomotivy | spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozil
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 25 39 30 52/25 51/25 49/25 47125
25 39 15 52/25 49/25 46/25 43/20
T 669(770) 25 39 30 52/25 50/25 49/25 47125
25 39 15 52/25 49/25 46/25 43/20

Preprava prazdnych vlaki, sestavenych z Wa vozii: S7 - S1 - D8

I.zplisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 400 m, maximalni povolend rychlost 30k m/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , ., | PoCet - S 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozl
v %o % vozy brzdi 1 2 3
27E (127) 25 39 30 74/30 72/30 69/30 67/30
25 39 15 71/30 67/30 64/30 60/30
T 669(770) 25 39 30 74/30 72/30 70/30 68/30
25 39 15 72/30 68/30 64/30 60/30
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Pieprava lozenych vlaku, sestavenych z Wa vozu: S8 - zst. Pocerady

II.zpasob brzdéni a zdbrzdna vzdéalenost 400 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , .. | PoCet - ™ 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozi
v %o % vozy brzdi 1 2 3
T 669(770) 11 21 30 52/30 50/30 49/30 47/30

Pieprava prazdnvch vlaku, sestavenych z Wa vozu: zst. Poéerady - S7

II. zpiisob brzdéni a zabrzdna vzdalenost 400 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | . . . | Skutecné brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. , ., | PoCet - S 5
lokomotivy spad | brzdici vozil Vsechny Z brzdy vytazeno vozii
v %o % vozy brzdi 1 2 3
T 669(770) 19 31 30 74/30 72/30 70/30 68/30

Pieprava lozenvych vlaku, sestavenych z Vsa vozu: S8 - Zst. Pocerady

II. zpiisob brzdéni a zabrzdnd vzdalenost 400 m, maximalni povolend rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | Pocet - 2 >
lokomotivy | spad | brzdici| . Vsechny Z brzdy vyfazeno vozli
v %o % | VO vozy brzdi 1 2 3
T 669(770) 11 21 30 50/30 48/30 47/30 45/30

Pieprava prazdnych vlaku, sestavenych z Vsa vozu: zst. Pocerady - S7

I1. zplisob brzdéni a zdbrzdna vzdalenost 400 m, maximalni povolena rychlost 30 km/hod.

Typ Rozhod. | Potieb. | . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . . | PoCet - - S
lokomotivy | spad | brzdici ot Vsechny Z brzdy vyfazeno vozl
v %o % |OM vozy brzdi 1 2 3
T 669(770) 19 31 30 78/30 76/30 73/30 71/30

U ostatnich vlak sestavenych z vozi cizich organizaci nelze predem stanovit udaje pro

brzdéni.

U kazdého takového vlaku musi vlakvedouci pfedem provést vypocet brzdéni a vysledek
zapsat do ,,Knihy zkousek brzd®, ktera je ptilohou sluzebni knihy lokomotivy.
Za spravnou polohu ptestavovact ,,prazdny/loZzeny** odpovida vlakvedouci.
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135.

Zajisténi vlaku proti ujeti
Potiebné udaje k zajisténi vlaku proti ujeti jsou stanoveny v zavislosti na spadu
a hmotnosti vlaku (posunujiciho dilu).

Tratovy usek Rozhodny Zpusob zajisténi
Druhy vlaka sklon v %o vlaku

UUK - Unipetrol, a. s.

ellok+10 Wa loz. 12 5 zarézek (nebo rucné zabrzd. ellok)
ellok+10 Ta loz. 12 5 zarazek (nebo ru¢né zabrzd. ellok)
T669(770)+10 Wa loz. 12 5 zarazek (nebo zabrzd. ML+1 viz)
Unipetrol,a. s. - UUK

ellok+10 Wa pr. 12 7 zarazek (nebo ru¢né zabrzd. ellok)
Ellok+10 Ta pr. 12 7 zarazek (nebo ru¢né zabrzd. ellok)
T669(770)+10 Wa pr. 12 6 zarazek (nebo zabrzd. ML+2 vozy)
HMGD - UUK D8

ellok+32 Wa loz. 16 18 zarazek (nebo zabrzd. el.+3 vozy)
UU D8 - HMGD

ellok+32 Wa pr. 16 20 zarazek (nebo ru¢né zabrzd. ellok)
Centrum - HZ D8

ellok+10 Wap loz. 10 4 zarazky (nebo rucné zabrzd. ellok)
T448 (740)+10 Wap loz. 10 4 zarazky (nebo zabrzd. ML+1 viz)
ellok+10 Ta loz. 10 4 zarazky + zabrzd. ellok

HZ D8 — Centrum

ellok+10 Wap pr. 10 5 zarazek (nebo ru¢né zabrzd. ellok)
ellok+10 Ta pr 10 5 zarazek (nebo ru¢né zabrzd. llok)
T448 (740)+10 Wap pr. 10 5 zarazek (nebo zabrzd. ML+1 viz)

Zajisténi pos. dilt (zat€ze) proti ujeti na trati D8 - D11

Pteprava zatéze D8 - D11, 4-napravove vozy (Wa Wsa), ellok

16 vozt loz. 12 rucné zabrzd. ellok

23 vozu loz. 12 ru¢né zabrzd. el+1 viz

Pieprava zatéze D8 - D11, 4-napravové vozy, mot.lok. T669(770)
16 vozi loz. 12 ruéné zabrzd. ML+2 vozy
23 vozu loz. 12 ruén¢ zabrzd. ML+3 vozy

Preprava zatéze D8 - D11, 2-napravové vozy, ellok
30 vozi loz. 12 ruén¢ zabrzd. ellok

Preprava zatéze D8 - D11, 2-napravové vozy, mot. lok. T669(770)

8 vozl loz. 12 ruéné zabrzd. ML+1 vz
20 vozi loz. 12 ruén¢ zabrzd. ML+2 vozy
30 vozi loz. 12 ruén¢ zabrzd. ML+3 vozy
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Pteprava spravkovych vozl prazdnych i lozenych z D11 na D8
(1 vz Ctyfnapravovy = 2 vozy dvounapravove)

ellok do 1000t 12
T669(770) do 80t 12
T669(770) do 500t 12

ruc¢né zabrzd. ellok

ru¢né zabrzd. ML
ru¢né zabrzd. ML+1 vuz

Uvedené vypocty v tabulce pro piepravovanou zatéz z D8 na D11 jsou zpracovany

u Ctyfnapravovych vozl na poCty 16 a 23 vozi fady Wa (Vsa). Pti odtahu zatéze - napf.
20 Wa vozi, coz neni v tabulce uvedeno - pfihlédne vlakvedouci pfi zajistovani
posunujiciho dilu proti ujeti k vy$§imu poctu vozii uvedenému v tabulce - v uvedeném
ptipadé¢ se bude dle tabulky pocitat 23 voza.
Pti zajistovani vlaku nebo posunujiciho dilu neuvedeného v tomto ¢lanku postupuje
osadka vlaku dle ustanoveni ptedpisu D-V2.
Pro ptipad nutnosti zajisténi vlaku (pos. dilu) proti ujeti pfi poruse priabézné brzdy musi
byt elektrické lokomotivy vystavené do provozu vybaveny minimalné 12 zarazkami.
Motorové lokomotivy zajist'ujici pfepravu S8 - Zst. Pocerady musi byt vybaveny 8 zaraz-
kami. Ostatni motorové lokomotivy 5 zarazkami.

Pocet zarazek

Tratovy tsek Rozhodny | ellok -vS§echny napravy zabrzd.RB
sklon v %o 12 LH P/L 10 Ta P/L
S1 - dopravna kol. 7, 9a, 11a 15 0/1 0/1
S1-S7 25 1/5 0/4
T669(770)+17 Wa loz. zabrzd. ML+10 zar.
T669(770)+17 Wa pr. zabrzd. ML+ 1 zar.
S1 - odst. kolejisté Holesice - kol. 15 0/1 0/1
&. 25,27, 31
S1-OM7 kol. &. 100 5 0/0 0/0
OM?7 - S40 kol. &. 104 17 0/2 0/1
S1-S24
- kol. &. 21a (k JV &.27) 15 0/1 0/1
-kol. &. 19 (JV &.27 - IV &.29) 10 0/0 0/0
-kol. &. 7b (JV &. 27 - CKV ¢&. 36) 10 0/0 0/0
-kol. &. 1a 21 0/3 0/3
-kol. ¢. 2a 23 0/4 0/3
- kol. &. 1b, 2b 25 1/5 0/4
S1-S2kol. & 1,2, 4a 23 0/4 0/3
S2 - S3 kol. & 10, 20 25 1/5 0/4
S2 - S4 kol. &. 201, 202 25 1/5 0/4
S2 - kol. &.3 15 0/1 0/1
S3 - kol. ¢. 16, 18 23 0/4 0/3
S3 - kol. & 19 15 0/1 0/1
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Tratovy Rozhodny Zpusob zajisténi
usek sklon v %o vlaky

S3 - kol. &. 12a,14a (512, 514) 15 0/1 0/1
pohyblivé koleje na fezech 35 3/11 1/8
pohyblivé koleje na vysypkach 35 3/9 0/6
zst. PoCerady - S8 11

T669(770) + 34 Wa P/L zabrzd. ML + 0/7 zar.

El (HZ) - S8 14

T669(770) + 11 Wa P/L zabrzd. ML + 0/1 zar.
T448 (740) + 11 Wa P/L zabrzd. ML + 0/2 zar.
T239 (709) + 11 Wa P/L zabrzd. ML + 0/3 zar.
T239 (709) + 10 Ta P/L zabrzd. ML + 1/3 zar.

El (HZ) - S7 19

T669(770) + 11 Wa P/L zabrzd. ML + 0/2 zar.
T239 (709) + 11 Wa P/L zabrzd. ML + 1/5 zar.

S7 - vykl. rampa VrSany 25

T669(770) + 10 Ta P/L zabrzd. ML + 0/5 zar.

zst. PoCerady - S8 11

T669(770) + 34 Wa P/L

zabrzd. ML + 0/7 zar.
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VII.

141.

1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.5.

MISTNI USTANOVENI PRO DOPRAVNY A NAPOJENA
MANIPULACNI MISTA

Mistni ustanoveni pro dopravnu D3

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho tadu. V néértku je uvedeno cislovani koleji, vy-
hybek a vykolejek, zakladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel a
jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje

Koleje €. 1b, 2b jsou tratové D3 — MM. D2.
Kolej €. 1 je tratova D3 — OM3.

Koleje €. 121, 122 jsou tratové D3 - D9.

Koleje v dopravné D3:

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti

1c 461 dopravni

1d 226 dopravni

2c 590 dopravni

2d 180 vedlejsi, odstavna, kusa
24 201 dopravni

27 178 vedlejsi, odstavna, kusa
25 318 vedlejsi, odstavna

23 320 vedlejsi, odstavna

21 300 dopravni

22 240 dopravni

16 180 vedlejsi, odstavna, kusa
17 180 vedlej$i, odstavna, kusa

Osvétleni kolejisté

Je zajisténo sedmi osvétlovacimi vézemi OV1 - OV7. Zapinani a vypinani svitidel vézi je
zajisténo fotobunkou. Ovladani osvétleni 1ze pfepnout v mistnosti obsluhy hradla D3.
Udrzbu provadi PU elektro kolejové dopravy.

Sdélovaci zarizeni

Hradlo D3 je vybaveno dispecerskym zafizenim, které umoZznuje pfimé spojeni s hradly
D9, OM3. Pomoci MB telefonu je umoznéno pfimé spojeni do kolejisté. Hradlo je
vybaveno telefonem, draznim rozhlasem a stabilnim radiopojitkem.

Zabezpedovaci zafizeni

Hradlo D3 je vybaveno programovatelnym stani¢nim zabezpecovacim zatizenim (P-
SZ7). Dale svételnym zabezpedovacim zaiizenim bez zavor (AZD 71) piejezdu P1
(Nejedly). Hradlat D3 je pfi obsluze zabezpeCovaciho zatfizeni povinen dodrzovat
ptedpisy D-Z2 a ,,Ptirucku operatora P-SZZ*.
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1.7.

1.8.

1.9.

Zména PR 1/2011

Zajisténi jizd vlaku

Jizdy vlaki mezi hradlem D3- manipula¢nim mistem D2 - St. 1 se zajiStuje dle D-D2 ¢l.
182 telefonickym dorozumivanim (nabidkou, piijetim, odhlaskou).

Zajistént jizd vlakt mezi dopravnou D3 a dolem Centrum je uvedeno v ¢l. 141.M6.

------

Obsazeni hradla
Dopravni stanovisté je obsazeno jednim hradlaiem ve sluzb¢.

Vedeni provozni dokumentace

Hradlat D3 vede tuto provozni dokumentaci:

e Dopravni denik I.

e  Knihu odevzdavky sluzby.

e Zaznamnik poruch zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zafizeni.
e Knihu EQV.

V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:

1. Obsazeni koleji.

Vlaky na trati piijaté a bez odhlasky.

Mimotéadné udalosti.

Prevzeti provozni dokumentace.

Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zatfizeni.

Predani radiopojitka.

Piedani navéstnich pomticek, PR, DR, piedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpefovaciho zafizeni.

Noakown

53



1.10.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.20.

8. Predani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prosttedki prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpis predavajiciho a ptejimajiciho s uvedenim data a casu odevzdavky sluzby.
Vzor zapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadéji propisovaci tuzkou.

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjist'uje pohledem na kolejové schéma, které je zobrazeno na
barevné obrazovce monitoru.

V ptipad¢ poruchy ¢innosti kolejovych obvodi zjist'uje hradlar volnost vlakové cesty
pohledem nebo obchiizkou. Pfi poruSe funkce P-SZZ hradlar postupuje dle ,,Prirucky
operatora P-SZZ*.

Obsluha vyhybek

Vyhybku €. 49 prestavuje ruéné fidic¢ speciadlniho hnaciho vozidla (mimofadné vedouci
posunu), ktery provadi manipulaci na koleji ¢. 27 (odstavovani voziku nebo vyjizdéni z
odstavné koleje).

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Zajisténi vvhybek zamky
Vyhybka €. 49 je uzam¢ena vyménovym zdmkem do piimého sméru na kolej ¢. 25.
Vyhybka je zavisla na vykolejce €. Vkl1.

Klice od zdmki vyhybek

Elektromagneticky zamek EZ Vk 1/49 uvolni na Zadost fidi¢e specialniho hnaciho
vozidla (vedouciho posunu) hradlat D3. Po elektrickém uvolnéni 1ze vyjmout kli¢ od
vykolejky €. VK1, tuto odemknout, sklopit a vyjmout kli¢ od vyménového zamku
vyhybky €. 49. Vyhybka se pak odemkne a ru¢né ptestavi. Po skonceni manipulace se
vyhybka uzamkne, vykolejka naklopi na kolej, uzamkne a uvolnény kli¢ od vykolejky
vrati do elektromagnetického zamku.

Posun za krajni vvhybku

Pokud bude posunujici dil sestaven z vice nez 18ti vozii a hradlat D9 bude chtit
provadét posun za krajni vyhybku €.101 do spravné koleje ¢.121 zpravi hradlafe D3 o
nutnosti dat na vjezdovém navéstidle OpS121, S121 navést povolujici jizdu proto, aby
posunujici dil uvolnil krajni vyhybku. Zapisy o jizd€ posunujiciho dilu za krajni vyhybku
do dopravniho deniku provede hradlat D9 dle vzoru v Provoznim fadu kolejové dopravy
uvedenymi v kapitole XV pod body ¢.6 a 8 a to i pres to, Ze jde o posun do spravné
koleje.

V piipadé posunu do nespravné koleje ¢€.122 je postup, véetné zapisti v dopravnim deniku
obdobny, viz. ustanoveni ¢lanku ¢.125 dopravnich pfedpist D-D2.

Hradlai D3 provadi zapisy v dopravnim deniku dle vzoru v Provoznim tadu kolejové
dopravy uvedenymi v kapitole XV pod bodem ¢.13 a to i v pfipadé posunu do koleje
¢.121 jde—li 0 posun s vice nez 18—ti vozy. Navést povolujici jizdu na vjezdovych
navéstidlech S121 a S122 zméni hradlat D3 na navést ,,Stj* v okamziku kdy je
hradlafem D9 informovan o ukon¢eni posunu za krajni vyhybku.
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1.23.  Opusténi stanovisté na lokomotivé
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotivé v dopravné D3 po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti jen v pfipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 odst. a) - d).

1.24. Potiebny pocet zarazek k zajiSténi vozidel
Vozy odstavené na kolejich €. 23 a 25 se zajist'uji takto:
Koleje maji spad 2 %o smérem k D9.

Pocet odstavenych vozl Pocet zarazek
do 15 vozu prazdnych i lozenych 1 zardzka od D9
nad 15 vozl prazdnych i lozenych 2 zardzky od D9

Soupravy odstavené na koleji €. 2d se zajist'uji 1 zarazkou z kazdé strany

1.25. Koleje urcené pro pravidelné odstavovani
Pro pravidelné odstavovani specidlnich hnacich vozidel je urcena kolej €. 27.
Pro pravidelné odstavovani vozi jsou uréeny koleje ¢. 2d, 23, 25.

2. Organizace prace v kolejisti dopravny D3
Dopravna D3 zajist'uje jizdy vlakil a drobnych vozidel do sousednich dopraven
a provadéni posunu. V trianglu D3 se provadi ,,otd¢eni* souprav.
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Zména PR 1/2011

141.M1 Mistni ustanoveni pro manipula¢ni misto D2

1.

1.1.

1.2.

1.13.

1.14.

1.15.

1.21.

1.23.

1.26.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek kolejisté

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zakladni poloha ru¢né¢ stavénych vyhybek, umisténi navéstidel a
jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje

Koleje €. 1b, 1, 2b, 2 jsou tratové D3-D2 - St. 1.
Kolej ¢. 51 je tratova D2 - Centrum.

Kolej ¢. 3N (31) je kolej tratova D2 - St. 5

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Zajisténi vvhybek zamky

V manipula¢nim misté D2 jsou uzamceny vyménovym zamkem vyhybky €. 4, 7.

Klice od zamki vyhybek
Hlavni klice od zdmki vyhybek jsou uloZzeny na stanovisti hradlate D3.
Nahradni kli¢e vyhybek a vykolejek jsou ulozeny u revirnika kolejové dopravy.

Soucasné jizdy na tutéz kolej
Soucasné jizdy na tutéz kolej jsou zakazany.
Do obvodu dolu Centrum smi byt vypraven pouze jeden vlak nebo posunujici dil.

Opusténi stanovisté na lokomotivé

Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotivé v manipulacnim misté D2 po zajiSténi
lokomotivy (vlaku) proti ujeti jen v ptipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 odst.
a) - d).

Trat’ové koleje uréené k obasnému odstavovani

Se souhlasem dispecera dopravy Unipetrol Ize obsadit kolej €. 1 nebo 2 mezi MM D1 a
St. 1 cisternovymi vozy této organizace. Za zajiSténi odstavenych vozi proti ujeti
odpovidaji zaméstnanci Unipetrolu. V piipadé potieby, na piikaz operatora dopravy, lze
odstavit vozy na koleji €. 2 mezi D3 a MM D2. Vozy odstavené mezi D3 a piejezdem
musi byt zajistény proti ujeti tfemi zarazkami od piejezdu a jednou zardzkou od D2. Vozy
odstavené mezi prejezdem a St. 1 musi byt zajistény proti ujeti dvéma zarazkami z obou
stran.
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2.1.

Organizace prace v kolejiSti manipula¢niho mista D2

------

Pted MM D2 jsou ve vzdalenosti 200m pied ndmeznikem vyhybky ¢. 4 umistény u koleji
¢. 1, 2 tabulky V, dle D-D1, ¢l. 50. Tabulky V slouzi ke kryti MM D2 smérem od St. 1
(Unipetrol). Po piijezdu k tabulce V umisténému u koleje ¢. 1 nebo u koleje ¢. 2 vlak
nebo pos. dil zastavi a strojvedouci si radiostanici vyzada od hradlaie D3 povoleni k dalsi
jizdé vlaku (pos. dilu). Po zajeti celého vlaku (posunujiciho dilu) za tabulky V dé hradlar
D3 vypravéimu St. 1 (Unipetrol) odhlasku.

Obsluha havarijniho prejezdu mezi MM D2 — St.1, St. 5

Mezi MM D2 a St.1, St. 5 je zfizen havarijni piejezd pies koleje €. 1, 2, 3N trvale
zajistény z obou stran uzamcéenymi zavorami. Pfejezd mohou pouzivat zaméstnanci
Unipetrol pifi opravach poruch plynového potrubi.

V ptipad¢é poruchy nebo havarie, kdy se musi pouzit tento piejezd, pozadaji zaméstnanci
Unipetrol telefonicky hradlate D3 (tel. 476 205 723) o souhlas k otevieni zavor. Hradlat
D3 je povinen pred udélenim souhlasu zajistit vyluku koleji a provést o tom zapis do
dopravniho deniku. Po udé€leni souhlasu hradlate D3 zaméstnanci Unipetrol odemknou
zavory, piejedou za prejezd, po uvolnéni prejezdu zavory opét uzamknou a hradlaii
ozndmi telefonicky uvolnéni pfejezdu a uzamceni obou zavor. Takto se postupuje 1 pfi
jizde€ zpét. Dva kli¢e od zavor jsou na jednom svazku ulozeny v zalepené obalce na
hradle D3 a hradlafi jsou povinni pfedani klict uvadét v Knize odevzdéavky sluzby. Pro
ptipady havarii maji kli¢e od zavor zaméstnanci Unipetrol. V nutnych pfipadech mohou
vyzéadat otevieni zavor i zaméstnanci kolejové dopravy (nehody, planované vyluky
apod.). Vedouci prace si musi piedem vyzvednout klice od zavor na hradle D3 a pii
pouziti pfejezdu postupuje stejnym zptisobem jako v piipad€é zaméstnanct Unipetrol.
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141.M6 Mistni ustanoveni pro manipulaéni misto dolu Centrum

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.7.

1.10.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek kolejisté

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zakladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel
a jejich oznaceni.

Dopravni a vedlejsi koleje

Kolej €. 51 mezi manipulacnim mistem diil Centrum a manipula¢nim mistem D2 je kolej
tratova.

Koleje v manipulacnim misté obvod Nova Centrum:

Kolej ¢. Uzitnéa délka v m Pouziti

1 490 vedlejsi, kusa

2 350 vedlejsi, sypaci, kusa
3 470 vedlejsi, sypaci, kusa

Osvétleni kolejisté
Je zajisténo vybojkovym osvétlenim, umisténym na stozarech, které jsou mezi kolejemi
¢. 1 a2. UdrZzbu provadéji zaméstnanci dolu Centrum.

Sdélovaci zarizeni
V kolejisti neni sdélovaci zafizeni zabudovano. Vedouci posunu je vybaven pfenosnou
RDS s dopravni frekvenci D3.

Zajisténi jizd

Jizdy souprav urcenych k nakladce uhli mezi dopravnou D3 a manipulaénim mistem dolu
Centrum - obvod Nova Centrum se provadéji formou posunu za krajni vyhybku.
Vedoucim posunu je vlakvedouci obsluzné lokomotivy. Hradlat D3 vzdy vyrozumi
vedouciho jednoduchého posunu dolu Centrum prostednictvim dispecera dolu Centrum
(tel. 9220). Tyto hovory zprosttedkovava dispecer dolu Centrum, ktery rovnéz provadi
jejich zdznam. Dalsi posun v obvodu manipula¢niho mista dolu Centrum tidi vedouci
jednoduchého posunu dolu Centrum.

Obsluha manipula¢niho mista dolu Centrum, vozy s materidlem a hluSinou mezi
manipulacnim mistem D2 a manipulaénim mistem dolu Centrum - obvod Nova Centrum,
se provadi tazenim posunujiciho dilu. Vedoucim posunu je vlakvedouci obsluzné
lokomotivy. Jizdu posunujiciho dilu do obvodu Nova Centrum oznami hradlat D3
dispecerovi dolu.

ZjisStovani volnosti vlakové cesty

Za volnost vlakové cesty na sypacich kolejich €. 2 a 3 je zodpovédny vedouci
jednoduchého posunu dolu Centrum.

Kontrolu volnosti ostatnich koleji v manipula¢nim obvodu dolu Centrum provadi pied
zahajenim posunu vedouci posunu (vlakvedouci) pfidé€leny k lokomotivé.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Osvétleni vvhybek
Vyhybky v manipulac¢nim misté dolu Centrum nejsou osvétleny.

Obsluha vyhybek

Vyhybku €. 1 obsluhuje ru¢né vedouci jednoduchého posunu dolu Centrum.
Vyhybky €. 2, 4, 5 a 6 obsluhuje ru¢né vedouci posunu (vlakvedouci) ptidéleny
k lokomotiveé provadéjici obsluhu manipula¢niho mista dolu Centrum.

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazéani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 ur¢eni zamé&stnanci dolu
Centrum.

Zajisténi vvhybek zamky

e Vyhybka ¢. 1 je opatfena dvéma vyménovymi zamky. V zdkladni poloze je vyhybka
uzamcena do koleje €. 2 (ve sméru na vyhybku €. 2). Pfi jizdach na kolej €. 3 je
uzamcena vyménovym zamkem do koleje €. 3. Do zakladni polohy musi byt vyhybka
¢. 1 prestavéna vzdy pred ukoncenim tézebni smény.

e Vyhybka €. 2 je v zdkladni poloze uzamcena na kolej €. 2.

e Vyhybka €. 4 je v zakladni poloze uzamcena do ptimého sméru na kolej €. 1.

e Vyhybka €. 45 je opatiena dvéma vyménovymi zamky. V zakladni poloze je vyhybka
uzamcena do koleje €. 25 .

Klice od zamkii vvhybek a vykolejek

Hlavni klice od zamka vyhybky €. 1 jsou uloZeny na stanovisti vedouciho jednoduchého
posunu dolu Centrum.

Nahradni kli¢e od zamkti vyhybky €. 1 jsou ulozeny u dispecera dolu Centrum.

Hlavni klice od zamku vyhybky €. 2, 4, 45 jsou uloZeny na stanovisti hradlafe D3.
Nahradni kli¢e jsou uloZzeny u revirnika kolejové dopravy.

Souhlas k posunu
Souhlas k posunu déava vedouci posunu (vlakvedouci). K posunu pfti naklddce vedouci
jednoduchého posunu dolu Centrum.

Rizeni posunu ve stanoveném obvodu

Posun pfi nakladce souprav Ta (Wa) vozli na kolejich €. 2 a 3 tidi vedouci jednoduchého
posunu dolu Centrum. Posun pfi nakladce vozi je fizen svételnymi navéstidly pro
popojizdéni (D-D1 €l. 191 - 194). Posun v manipulaénim misté dolu Centrum, ptistavbu
vozu s materidlem, popilkem a LH vozl s hlusinou, fidi vedouci posunu (vlakvedouci)
obsluzné lokomotivy.

Rychlost jizdy p¥i posunu

V obvodu je dovolena nejvyssi rychlost 15 km/hod.

Kolejoveé vahy na kolejich €. 2 a 3 jsou vyfazeny z ¢innosti a mechanicky zapevnény.
Pojizdéni kolejovych vah lokomotivami je dovoleno, nejvyssi rychlost pfi jizdé ptes vahy
je 5 km/hod.
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1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

Zména PR 1/2011

Posun za krajni vvhybku

O souhlas k posunu za krajni vyhybku €. 1 (napf. pfi ptejizdéni vlaku na druhou
nakladaci kolej) do koleje ¢. 36a musi vedouci jednoduchého posunu dolu Centrum
pozadat hradlafe D3 prostiednictvim dispecera dolu Centrum.

Vzdalenost potfebna k uvolnéni vyhybky €. 1 je ozna¢ena ozna¢nikem umisténym u
koleje €. 36a.

Soucasné jizdy vlakii na tutéz kolej
Soucasné jizdy jsou zakazany.
Do obvodu dolu Centrum smi byt vypraven pouze jeden vlak nebo posunujici dil.

Rozkaz k odjezdu

Rozkaz k odjezdu vlaku z obvodu Nové Centrum dava hradlai D3 vedoucimu !
jednoduchého posunu dolu Centrum po jeho ptedchozi zadosti. Strojvedoucimu dé rozkaz |
k odjezdu vedouci jednoduchého posunu dolu Centrum. :
Rozkaz k odjezdu posunujiciho dilu, provadéjiciho obsluhu v obvodu Nova Centrum

dava hradlat D3 vedoucimu posunu (vlakvedoucimu) obsluzné lokomotivy, ktery ohlasi
ukonceni posunu hradlati D3.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotiveé po zajisténi lokomotivy (vlaku) proti
ujeti jen v piipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 a) - d).

Poti'ebnv pocet zarazek k zajiSténi vozidel proti ujeti
Rozhodny spad koleji dolu Centrum:

Koleje N. Centrum Spad
1 4 %o
2 4 %o
3 4 %o

Potiebny pocet zarazek k zajiSténi vozl je uveden v nésledujici tabulce:

Pocet Hmotnost Pocet Pocet Hmotnost Pocet
vozu v tunach zarazek vozu v tunach zarazek
10 Ta pr. 350 2 10 Ta loz. 1000 2 z obou stran
1LH pr. 34 1 1 LH loz. 100 1z obou stran

Koleje urcené pro pravidelné odstavovani

V obvodu Nové Centrum jsou k pravidelnému odstavovani vozl k nakladce ur¢eny
koleje €. 2 a 3. Na koleji €. 1 je vykladaci misto pro material v useku od vyhybky €. 4

k zarazedlu na konci kusé koleje.
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2.1.

2.2.

Zména PR 1/2011

Organizace prace

Platnost predpisi
V obvodu kolejisté dolu Centrum plati ptedpisy pro dilni drahy, Provozni fad kolejové
dopravy.

Naklddka souprav Ta a Wa vozi v manipula¢nim misté dolu Centrum - obvod Nova
Centrum

Hradlar D3 zkontroluje na svém stanovisti ulozeni klict od zamk vyhybek €. 8, 11
manipula¢niho mista D2, vyhybek ¢. 2 z obvodu Centrum.

Hradlar D3 oznami pfistavbu do obvodu dolu Nova Centrum dispecerovi dolu Centrum.
Vedouci jednoduchého posunu dolu Centrum postavi cestu na ur¢enou naklédaci kolej,
uzamkne vyhybku €. 1 a potom da prostfednictvim dispecera dolu Centrum souhlas
hradlafi D3 k posunu z dopravny D3.

Neni-li do koleji €. 2, 2b mezi St. 1 a D3 vypraven Zadny vlak, posunujici dil nebo
specialni hnaci vozidlo, vyzada si hradlat D3 od hradlafe St.1 souhlas k posunu za krajni
vyhybku do nespravné koleje viz ustanoveni ptedpisu D-D2 ¢l. 125 a provede zépis dle
Provozniho fadu kolejové dopravy kap. XV. do dopravniho deniku.

Hradlat D3 vyda vedoucimu posunu ptidélenému k Ta souprave kli¢e od zamkl vyhybek
¢. 4 (D2), 45 a povoli posun.

Posunujici dil po ptijezdu do manipula¢niho mista D2 zastavi pted vyhybkou €. 4.
Vlakvedouci ji odemkne, ptestavi pro jizdu ve sméru do koleje ¢. 51 do obvodu
manipula¢niho mista Centrum. Po piejeti vyhybky €. 4 celou soupravou a uvolnéni
namezniku vyhybky €. 4 (¢elo posunujiciho dilu v trovni vyc¢kavaciho navéstidla -
lichobéZnikova tabulka pro opa¢ny smér) vlakvedouci pfestavi a uzamkne vyhybku €. 4
pro jizdu ve sméru do koleje ¢. 2. Pomoci radiostanice nahlasi hradlafi D3 uvolnéni a
uzamceni vyhybky €. 4.

Hradlai D3 ozndmi hradlati St. 1 ukonceni posunu do koleje ¢. 2b a provede zapis dle
Provozniho tadu kolejové dopravy kap. XV. do dopravniho deniku.

Posunujici dil po ptijezdu na kolej €. 35 v manipula¢nim misté Centrum uvolni vyhybku
¢. 45 a zastavi u erveného kruhového terce.

Vlakvedouci odemkne, prestavi a uzamkne vyhybku €. 45 pro jizdu do obvodu Nova
Centrum.

Posunujici dil zastavi v obvodu Nova Centrum ¢elem lokomotivy pied vyckavacim
navéstidlem - LichobéZznikova tabulka. Pfed zah4jenim nakladky provede strojvedouci
kontrolu uzavieni v§ech vozl v soupravé. Vjezd posunujiciho dilu do prostoru zésobniku
je dovolen na ru¢ni navést "Pfiblizit", davanou vedoucim jednoduchého posunu dolu
Centrum nebo svételnou navésti navéstidel pro popojizdéni. Vedouci jednoduchého
posunu dolu Centrum je povinen ozndmit prostiednictvim dispecera dolu Centrum
hradlati D3 piijezd posunujiciho dilu do obvodu Nova Centrum.

Posun pfi nakladce je fizen svételnymi névéstidly pro popojizdéni, ktera jsou umisténa
mezi kolejemi €. 2 a 3, dle D-D1 ¢l. 191 - 194.

Ukonceni nakladky oznami vedouci jednoduchého posunu dolu Centrum prostiednictvim
dispecera dolu Centrum hradlati D3.

Po souhlasu hradlafe D3 da vedouci jednoduchého posunu dolu Centrum rozkaz k
odjezdu posunujiciho dilu.
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2.3.

2.4.

Posunujici dil odjede do koleje ¢. 35. Vedouci posunu piidéleny k Ta soupravé odemkne
vyhybku €. 45, ptestavi ji do sméru na kolej €. 25, v této poloze ji uzamkne.

Po pfijezdu k vyckdvacimu navéstidlu - lichobéznikova tabulka umisténému u koleje €.
51 posunujici dil zastavi a vedouci posunu si radiostanici vyzada od hradlafe D3 povoleni
prestavéni vyhybky €. 4.

Neni-li do koleji €. 2, 2b mezi St.1 a D3 vypraven zadny vlak, posunujici dil nebo
specialni hnaci vozidlo, vyzada si hradlatf D3 od hradlaie St.1 souhlas k posunu za krajni
vyhybku do nespravné koleje viz ustanoveni piedpisu D-D2 ¢l. 125, provede zépis dle
Provozniho tadu kolejové dopravy kap. XV do dopravniho deniku a povoli vedoucimu
posunu prestavéni vyhybky €. 4 do koleje €. 51 a jizdu posunujiciho dilu do koleje €. 2b.
Po zajeti posunujiciho dilu do koleje ¢. 2b a uvolnéni vyhybky €. 4 vedouci posunu
vyhybku ptestavi a uzamkne smérem do koleje €. 2, o ¢emz vyrozumi hradlate D3.

Po pfijezdu do dopravny D3 odevzda vedouci posunu klice od zamki vyhybek €. 4, 45
hradlafi D3. Hradlaf D3 oznami hradlafi St.1 ukonceni posunu do koleje ¢. 2b a provede
zapis dle Provozniho fadu kolejové dopravy kap. XV do dopravniho deniku.

Nakladka do dvou souprav na dole Centrum neni mozna.

Pti posunu zajisti vedouci posunu stieZzeni nezabezpe€enych piejezdi dle D-D2 ¢€l. 98c.

Pristavba materidlu manipula¢niho mista dolu Centrum - obvod Nova Centrum a
odtah hluSiny

Motorové lokomotivy KD zajiSt'uji pfistavbu a odtah vozi s materidlem a hluSinou.
Posun do manipulaéniho mista Centrum a zpét se provadi shodné s ¢lankem 2.2.

Jizdy posunujicich dild z manipulacniho mista D2 se provadéji tazenim a do
manipulacniho mista Nova Centrum sunutim.

Vlakvedouci po piijezdu do obvodu Nova Centrum vycka piichodu odpovédného
zameéstnance dolu Centrum, ktery potvrdi pfevzeti vozu na odevzdavkovém listu a urci
misto, kam se viiz pfistavi. Po ukonceni obsluhy uzamkne vlakvedouci vyhybky €. 2 a 4
dolu Centrum a pozad4 hradlate D3 o svoleni k odjezdu.

Pro nakladku hlusiny (odvalu) se na kolej ¢. 1 Nova Centrum pfiistavuje motorovou
lokomotivou prazdny LH viz. LH viiz nesmi byt nakladan zavadnym a nebezpecnym
odpadem. Lozeny LH viiz je lokomotivami KD piepravovan k vyklopu na rypadlové
vysypky. Pokud hradlat D3 nema v drzeni klice od zamki vyhybek v jizdni cesté do
manipula¢niho mista dolu Centrum a vyhybek €. 2 a 4 z obvodu Nové Centrum, nesmi
vypravit z D3 do manipula¢niho mista dolu Centrum zadny vlak ani posunujici dil.

Lanovy posun

V kolejisti dolu Centrum se nachéazi lanovy posun pro posun LH vozii na koleji €. 1 v
obvodu Nové Centrum (odval).

Pro lanovy posun plati platny technologicky postup dolu Centrum.
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143.

1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.5.

1.7.

1.8.

Zména PR 1/2012

Mistni ustanoveni pro dopravnu D4

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno Cislovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha rucné stavénych vyhybek, umisténi navéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v obvodu hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje
Koleje €. 21, 22 jsou trat'ové D4 - OMY7.

Koleje v dopravné D4:
Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti

6 325 vedlej$i, odstavna, kusa

8 487 vedlejsi, nakladaci, odstavna, kusa
10 532 vedlejsi, nakladaci, odstavna, kusa
12 378 vedlejsi, odsyp LH, kusa
14 356 vedlejsi, odstavna, kusa
16 319 vedlejsi, nakladaci, kusa
18 443 vedlejsi, nakladaci, odstavna, kusa
20 499 vedlejsi, nakladaci, odstavna, kusa
20a 65 vedlejsi, odstavna, kusa
28 355 vedlejsi, Stérbinovy zasobnik, kusa

Osvétleni kolejisté

Osvétleni kolejisté NS I je zajisténo osmi osvétlovacimi vézemi.

Na stfeSe stanice NS I jsou umistény halogenové svétlomety.

Zapinani a vypinani svitidel v&Zi je zaji§téno fotobuiikou na jednotlivych vézich. Udrzbu
provadi PU elektro.

Osvétleni na nakladacich stanicich udrzuje isek HMGD elektro.

Sdélovaci zarizeni

Stavédlo D4 je vybaveno dispecerskym zatizenim, které umoznuje pfimé spojeni se
stavédlem OM7. Pomoci MB telefontl je umoznéno spojeni do kolejiste.

Stavédlo je vybaveno telefonem, draznim rozhlasem a stabilnim radiopojitkem.

Zabezpedovaci zartizeni

Stavédlo D4 je vybaveno stanicnim zabezpecovacim zatizenim typu WSSB GS 11 63.
Kolejisté je izolovano s vyjimkou koleje ¢. 28 na rotech SZ. Hradlaf pii obsluze
zabezpecovaciho zafizeni je povinen dodrzovat predpis D-Z2 a Pokyny pro obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni.

Zajisténi jizd vlaki
Jizdy vlakti mezi D4 - OM7 se zajist'uji telefonickym dorozumivanim
dle D-D2 ¢l. 182 (nabidkou, piijetim, odhlaskou)

Obsazeni hradla
Dopravni stanovisté je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.
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1.9.

1.10.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Zména PR 1/2012

Vedeni provozni dokumentace

Hradlatf D4 vede tuto dokumentaci:

e Dopravni denik. I.

e Knihu odevzdavky sluzby.

Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Knihu EQV.

e Zaznamnik kli¢i od vyménovych zamku a vykolejek.

V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:

Obsazeni koleji.

Vlaky na trati piijaté a bez odhlasky.

Mimotadné udalosti.

Prevzeti provozni dokumentace.

Stav zabezpecCovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.

Ptedani radiopojitka.

Piedani navéstnich pomicek, PR, DR, predpistt D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro ob-

sluhu zabezpecovaciho zafizeni.

8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkti prvni pomoci
a pozarni ochrany.

9. Podpis predavajiciho a prejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.

Vzor zépisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV.

Zapisy se v Dopravnim deniku provad¢ji propisovaci tuzkou.

NogakowhE

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty zjist'uje hradlat pohledem na reliéf ovladaciho pultu. V ptipadé€ po-
ruchy kolejovych obvodu zjisti hradlat volnost vlakové cesty pohledem, neni-li piehled,
obchuzkou.

Obsluha vvhybek
Vyhybka €. 16 obsluhuje ru¢né vlakvedouci (vedouci posunu).

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zamé&stnanci trato-
vého hospodaftstvi.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zimky
Vyhybka €. 16 je uzamcena do pfimého sméru na kolej €. 20.

Klice od zamki vyhybek a vyvkolejek
Hlavni kli¢ od zdmku vyhybky €. 16 je uloZen na stanovisti hradlate D4.
Nahradni kli¢ je uloZzen u revirnika KD.
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1.16.

1.17.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

Souhlas k posunu v dopravné

Posun zpét za Giroven oznacnikt z koleji €. 8, 10, 18, 20 je mozny pouze po piedchozim

souhlasu hradlafre.

Rizeni posunu

Posun v obvodu dopravny D4 tidi vedouci posunu (vlakvedouci) ptidéleny k lokomotive.

Zména PR 1/2012

Posun pii nakladce souprav na NS I fidi sypac a provadi se dle Pokynti pro obsluhu
dalkového ovladani el. lokomotivy Tesla Niros uvedenych v ¢lanku 234 PR.
Posun na stérbinovém zasobniku (SZ) fidi predak rosti.

Rozkaz k odjezdu

Rozkaz k odjezdu ze §térbinového zasobniku dava piedak SZ po predchozim souhlasu

hradlaie D4.

Opusténi stanovisté na lokomotivé

Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotiveé po zajisténi lokomotivy (vlaku) proti

ujeti jen v piipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 a) - d).

Potrebny pocet zarazek k zajiSténi vozidel

Odstavovat vozidla na koleji €. 28 je zakazano.

Cislo koleje Sklon Pocet zarazek Umisténi
v %o | pro lozené i prazdné vozy zarazek
6 - 20a 0 %o 1+1 z obou stran

Koleje urcéené pro pravidelné odstavovani

Koleje €. 8, 10, 18, 20 smérem od oznacnikl ke konci koleji, viz ¢l. 2.3.

Cislo koleje Sklon v %o Pocet zardzek Umisténi zardzek
pro lozené 1 prdzdné vozy
8, 10, 18, 20 0 %o 1+1 z obou stran

Koleje uréené k obéasnému odstavovani

Cislo koleje Sklon v %o Pocet zardzek Umisténi zardzek
pro lozené 1 prazdné vozy
8, 10, 16, 18 0 %o 1+1 z obou stran
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2.1.

Organizace prace v kolejisti dopravny D4

Nakladka Ta vozl se provadi na kolejich €. 8, 10, 16, 18 a 20 nakladaci stanice NS 1.
Dispecer HMGD na zacatku smény oznami hradlaii D4 sypaci mista na NS I, na kterych
se bude provadét nakladka.

Hradlat D4 zajistuje plynulou pfistavbu prazdnych vlakid na urcené sypaci Koleje.
V piipad¢ nedostatku prazdnych vlaka ur¢i dispeer HMGD, na které sypaci misto (ko-
leje) bude pfistavba provadéna piednostné. Kazdou zménu oznami dispecer HMGD
vc¢as, aby mohl hradlaf pfistavbu na pozadované misto zajistit plynule. Vlaky sestavené

vvvvvvvv

vozem pod sypaci misto. Hradlat D4 oznadmi dispe¢erovi HMGD ¢islo vlaku, cas a kolej,
na kterou byl vlak piistaven. Ten oznami ¢islo vlaku sypaci na prislusném sypacim miste.
Nejvyssi dovolena rychlost pti nakladce je 3km/hod.

Prazdné vlaky k nakladce na NS I vjizdi od OM7 vzdy na volnou kolej. Je-li vyjimecné
potieba uskute¢nit vjezd vlaku na kolej obsazenou, postupuje hradlat D4 dle ustanoveni
D-D2. LH vozy k nakladce neuhelné hmoty (otéry) mohou zajizdét pod NS I sunuté
1 tazené.Za dodrzovani prijezdného prifezu na sypacich mistech zodpovidaji sypaci,
v ptipadé nesjizdnosti koleje je sypac povinen ihned zpravit dispecera HMGD a hradlate
D4.

Jizdy na roSty $térbinového zasobniku HMGD

Kolej &. 28 je kusa, konec koleje na $térbinovém zasobniku (SZ) je opatfen betonovym
zarazedlem. Max. stoupani je +27 %o, vlastni rosty v délce 150 m jsou v nivelité 0 %o.
Rosty SZ jsou kryty vyckavacim navéstidlem ,,Lichobé&znikova tabulka "a "Opakovaci
lichobéznikova tabulka™ (D-D1 ¢l. 47, 48).

Na SZ je dovolena nejvyssi rychlost 5 km/hod. Vlaky zajizdi na rosty SZ tazené i sunuté.
V obvodu roitd SZ vykonava funkci vedouciho jednoduchého posunu vyklopni — piedak
ro$til. Dopravni styk mezi rosty SZ a hradlem D4, tj. piijezd a odjezd vlaki, fidi predak
ro§tll. Vjezd na rosty SZ je dovolen jen na ruéni navést ,,Pfiblizit davanou vyklopnim —
pfeddkem. Nedava-li vyklopni — preddk navést ,,Priblizit, musi strojvedouci zastavit
pred vyckavacim navéstidlem ,,Lichob&znikova tabulka®. Navésti pii posunu na rostech
SZ smi davat jen vyklopni — piedak.

V piipadé, Ze posunujici dil na vyklop doprovazi vlakvedouci na prvnim sunutém voze,
musi pfed rosty sestoupit z posunujiciho dilu a zaujmout misto na vyklopni lavce. V dobé
posunu na rostech nesmi byt vlakvedouci na souprave.

Vlak (pos.dil) smi odjet z rodtd SZ jen na rozkaz vyklopniho, ktery dostane svoleni
k odjezdu od predaka rostl po predchozim souhlasu hradlafe D4.

Vyklopni — pfedéak, diive nez da rozkaz k odjezdu, se musi pfesvédcCit, Ze jsou vozy v
soupravé uzavieny a Ze pro odjezd vlaku nejsou zadné piekazky v prijezdném prifezu.
Klopeni vozii fady Dumpcar na roitech SZ je zakazano.
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2.2.

2.3.

Zména PR 1/2012

Zpusob odstavovani LH vozu uréenych pro odsyp materialu na kolejich ¢. 12 a 14

Pro kryti mist odstavenych LH vozl jsou zabudovédna vyckavaci navéstidla ,,lichobézni-
kovéa tabulka*“ u koleji ¢. 12 a 14 ve vzdalenosti 130 m od jihovychodniho cela objektu
NS 1. Jizdy posunujicich dilii nebo vlaki za tato navéstidla povoluje hradlat D4 pomoci
radiostanice, drazniho rozhlasu nebo ustné. V piipadé nutnosti zajet do severozépadniho
zhlavi zatidi hradlaf nejprve vytazeni odstavenych LH vozl bud'to z koleje ¢. 12 nebo 14
a teprve poté povoli jizdy do zminéného zhlavi.

Odstavovani vozidel za NSI v kolejich ¢. 8, 10, 18, 20

V kolejisti za NSI je mozno odstavovat kolejova vozidla za dodrzeni nasledujicich pod- :
minek. Koleji§te za NSI je neelektrizovéano proto musi byt v tomto prostoru provadén po- :
sun pouze motorovou lokomotivou. Prostor pro odstavovani vozidel je vymezen :
navéstidly - ,mechanicka uzavéra koleje” umisténymi na konci kusych koleji a naveé- !
stidly ,,ozna¢nik*, ktera jsou umisténa u jednotlivych koleji smérem k objektu NSI. Tzn., |
ze vozidla nemohou byt odstavena mimo takto vymezeny prostor, s vyjimkou koleji ¢. 12
a 14, na které jsou odstaveny LH vozy urené pro pomocné prace. Tyto vozy jsou :
odstavené pod objektem nakladaci stanice NSI. ,
V piipadg, Ze hradlat D4 povoli jizdu posunujiciho dilu do nékteré z koleji za NSI nesmi !
byt do této koleje vypraven zadny vlak nebo posunujici dil do doby nez posunujici dil :
ptislusnou kolej uvolni.
S ohledem na odstavena vozidla v kolejich za NSI mohou vlaky uréené k nakladce zajiz- |
dét prvnim vozem za lokomotivou pouze pod nakladdaci misto a vlaky vypravené do ko- !
leji bez nakladacich mist smi dojet nejdale ¢elem lokomotivy k objektu NSI, na kolejich |
¢. 12, 14 k vyckavacimu navéstidlu — ,,lichobéznikova tabulka®™. Pii ostatnich jizdach :
musi byt strojvedouci (fidi¢) nebo vedouci posunu piedem hradlafem D4 vyrozumén o |
jizd& na obsazenou kolej. '

Délky prostort ur¢enych k odstavovani kolejovych vozidel za NSI:

kolej ¢. 8 159m
kolej ¢. 10 157m
kolej ¢. 18 159m
kolej ¢. 20 161m
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144,

1.1.

1.2.

Zména PR 1/2013

Mistni ustanoveni pro dopravnu D8

Udaje o zatizeni a obsluze

Dopravna D8 tvofi spole¢né s dopravnou D9 jedno manipula¢ni nadrazi. Kolejist¢ mani-
pula¢niho nédrazi ma po provozni strance dvé nadrazi - jizni a severni.

Jizni obvod vyustuje v Zst. TebusSice dvéma spojkami a to ,,starou spojkou‘ kolej ¢. 50
(UU kolej ¢. 101) a ,,novou spojkou® kolej &. 51 (UU kolej &. 102). Po koleji &. 101 jsou
mozné jizdy v zst. Ttebusice do koleji ¢. 51 - 14 dopravny D9, po koleji €. 102 jsou
mozné jen jizdy do koleji €. 11 - 14 dopravny D9. Kolejiste jizniho nadrazi usti

v dopravné D8 do spojovacich koleji ¢. 119 a 120 smér D11.

Severni obvod zac¢ina u vjezdového navéstidla D9 ve sméru od dopravny D3. Koleje se-
verniho nadrazi €. 15 - 30 usti do dvoukolejné traté ve sméru k dopravné OM?7. kolejemi
¢. 141 a 142. Do obvodu DS je vyhybkami €. 152, 153, 157 a 50 napojeno kolejisté loka-
lity JS. Jizni a severni obvod je spojen spojovaci koleji &. 62 v obvodu D8 a spojovaci
koleji €. 53 v obvodu D9.

Provoz v celém manipula¢nim nadraZi je fizen stavédly D8 a D9. Hranici mezi obéma
dopravnami je myslena kolmice na koleje ¢. 1 - 14 v Girovni ¢ela budovy ttidirny PC ve
sméru od D8 a kolmice na koleje €. 15 - 28 v urovni ¢ela budovy NZ ve sméru od D8.

V obvodu dopravny D8 se nachazi kolejist¢ manipula¢niho obvodu byvalé tridirny Quida
a kolejisté manipula¢niho obvodu stavebniho dvora DS.

Kolej €. 64 vede nepouzivanym zafizenim hlubinného zasobniku, do kterého je vstup
prisn¢ zakazan.

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V néaértku je uvedeno ¢islovani koleji, vy-
hybek a vykolejek, zékladni poloha ru¢né stavenych vyhybek, umisténi navéstidel

a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budov¢ hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje

Koleje €. 119 a 120 jsou tratové DS - D11.
Koleje €. 141 a 142 jsou tratové D8 - OM7.
Koleje v dopravné DS jih:

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti
1 802 vedlejsi, hlusina
2 502 vedlejsi, nakladaci
3 560 vedlejsi, nakladaci
4 647 vedlejsi, nakladaci
5 647 vedlejsi, odstavna
6 656 vedlejsi, odstavna
7 683 vedlejsi, odstavna
8 702 vedlejsi, odstavna
9 675 vedlejsi, nakladaci, odstavna
10 676 vedlejsi, nakladaci, odstavna
11 663 vedlejsi, nakladaci
12 661 vedlejsi, nakladaci
13 396 dopravni, ptistavba CD
14 396 dopravni, piistavba CD
62 106 spojka sever - jih
117 276 vedlejsi, odstavna
118 280 vedlejsi
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Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti

119a 81 vedlejsi
120a 50 vedlejsi
120b 288 vedlejsi
Koleje v dopravné D8 sever:
15 523 vedlejsi MHZ, od D8 odstavna
16 623 vedlejsi, nakladaci
17 645 vedlejsi, nakladaci
18 614 vedlejsi, nakladaci
19 561 vedlejsi, nakladaci (aglomerat)
20 557 vedlejsi, nakladaci (aglomerat)
21 515 vedlejsi, prijezdnd, odstavna
22 781 dopravni
23 543 dopravni
24 545 vedlejsi (HZ)
25 576 vedlejsi (HZ)
26 525 vedlejsi, odstavna, kusa
28 od D8 190 vedlejsi, uprava nakladu, kusa
29 235 vedlejsi, kusa
63 152 vedlejsi, odstavna, kusa
64 245 vedlej$i, odstavna, kusa
65 87 vedlejsi, odstavna, kusa
131 130 vedlej$i, odstavna, kusa
132 200 vedlejsi, odstavna, kusa
Koleje v dopravné S1:
Kolej €. UZitna délka v m Pouziti
18 490 dopravni S1
28 490 dopravni S1
48 430 dopravni S1
5S 322 dopravni S1
6S 385 dopravni S1
118 254 dopravni S1

Koleje v obvodu Quida a st. dvora D8 jsou uvedeny v mistnim ustanoveni ¢l. 144.M1.
Osvétleni kolejisté

Je zajiSténo Ctyfmi osvétlovacimi véZzemi OV1 - OV4. Zapinani a vypinani svitidel vézi
je pomoci fotoburiky na jednotlivych vézich. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zatizeni

Stavédlo je vybaveno dispederskym zatizenim, které umoZituje pfimé spojeni s hradly S1,
OM?7, D9, D11, operatorem dopravy, dispe¢erem UU a vedoucim posunu roiti.MB tele-
fony umoziuji ptimé spojeni do kolejiste.

Stavédlo je vybaveno telefonem, draznim rozhlasem a stabilnim radiopojitkem.

Zabezpecovaci zarizeni

Stavédlo D8 je vybaveno reléovym zabezpecovacim zafizenim typu WSSB 11 8012.
Hradlat DS je pii obsluze povinen dodrzovat predpis D-Z2 a Pokyny pro obsluhu zabez-
pecovaciho zafizeni.
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1.7.

1.8.

1.9.

V dopravné DS plati vyjimky RD pro umisténi navéstidel:

Vyjimka ¢.j. ORV SHD/21 ze dne 4. 1. 1989 pro zkraceni pojistné vzdalenosti 10m od
prvni vyhybky za navéstidlem pro navéstidla Uz2z, Uz3z, Uz4z, Uz9z, Uz10z, Uzl 1z,
Uz12z, Sel19, Uz119z (nové oznaceni je Uz2L, Uz3L, Uz4L, Uz9L, Uz10L, Uzl 1L,
Uz12L, Uz62L, Uz119L).

Vyjimka ¢.j. ORV SHD/612 ze dne 15. 8. 1989 pro zkraceni pojistné vzdalenosti

k prvni vyhybce za navéstidlem pro navéstidla Uz1L na 10 m, Uz63-65 na 20 m,
Uz7-14 na 10 m, Uz120L na 15 m, Uz120S na 20 m.

Rozhodnutim RD Most pod zna¢kou ODD-305-94 ze dne 17. 10. 1994 jen koleje

¢ 2 a 3 D8 jih povoleno pouzivani obdélnikové tabule s cervenym textem ,,Konec
sypani na 2. koleji* a ,,Konec sypani na 3. koleji“ pro oznaceni mista za navéstidlem,
kde musi byt ukoncen posun pii sypani.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakd mezi hradly D8 - D9, D8 - D11, D8 - OM?7, D8 - S1 se zajist'uji dle D-D2 &I.
182 telefonickym dorozumivanim (nabidkou, pfijetim, odhlaskou).

Dale souhlasy, které jsou soucasti zabezpecovaciho zafizeni - mezi D8 - D9 po kolejich
¢. 13, 14, 21, 22, 23. Mezi D8 - OM7 je v provozu automaticky blok.

Obsazeni hradla

Hradlo D8 je obsazeno v ranni smén¢ dvéma hradlafi, ktefi se po tfech hodinach stiidaji
v fizeni dopravy a obsluze zabezpecovaciho zafizeni.

Prvni hradlaf je zodpovédny za fizeni dopravy v dopravné a prilehlych tratich. Obsluhuje
sd€lovaci zatizeni a vede dopravni denik. Spolupracuje s operatorem dopravy,
dispe¢erem UU, KD, vedoucim posunu rosti a hradlaii sousednich stanovist'.

Druhy hradlat obsluhuje zabezpecovaci zatizeni pro jizdy vlakil a posunujicich dilt podle
ptikazl prvniho hradlare.

Stanovisté prvniho hradlare se po tfech hodinach pfedava pisemné odevzdavkou sluzby
v dopravnim deniku dle ustanoveni piedpisu D-D2.

V ptipadé potieby mize revirnik KD natidit obsazeni hradla jen jednim hradlafem.

Vedeni provozni dokumentace
Dopravni denik vzor L.
Kniha odevzdavky sluzby.
Zaznamnik poruch zab. a sdé€l. zatizeni.
Kniha EPS, EOV.
Zaznamnik kli¢h od vyménovych zamki a zavory v koleji €. 30.
knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati pfijaté a bez odhlasky.
Mimoftadnosti.
Ptevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomticek a PR, DR, pfedpisit D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.
Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostfedka prvni pomoci
a pozarni ochrany.
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1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Zména PR 1/2011

9. Podpisy ptedavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a Casu odevzdavky sluzby.
Vzor v zapisu deniku je uveden v kapitole XV. PR. Zapisy se v Dopravnim deniku
provade¢ji propisovaci tuzkou.

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjiSt'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste,

s vyjimkou koleji €. 63, 64, 65, 26, 28, 29, 131, 132, které nemaji izolované kolejové
obvody a proto se na nich zjist'uje volnost pohledem do kolejisté.V ptipadé€ poruchy zjisti
hradlaft volnost vlakové cesty pohledem nebo neni-li ptehled, obchiizkou.

Osvétleni vvhybek
Vyhybky €. 166B, 172, 172A a vykolejka Vk 29a nejsou osvétlovany.

Obsluha vyhybek

Vyhybky €. 172 a 172A v dopravné D8 ptestavuje rucné€ vedouci posunu, strojvedouci
lokomotivy, fidi¢ specialniho hnaciho vozidla.

Zakladni poloha ru¢né stavénych vyhybek:

e Vyhybky €. 172 a 172A do odbocky.

e Vyhybka ¢. 166B do pfimého sméru na kolej €. 131.

Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zamky
V obvodu dopravny D8 je uzaméena vykolejka Vk 29a.

Klice od zamki vvhybek a vykolejek
Hlavni kli¢ od vykolejky Vk 29a je uloZen u mistra kovodilen. Néhradni kli¢ je uloZen u
revirnika.

Souhlas k posunu v dopravné

Souhlas k posunu na HZ dava predak rostt (ved. posunu). Na nakladacich kolejich sypac

(vazna).

Je-1i nutné vzhledem k poctu vozi, aby posunujici dil pfi sypani popojizdél za navéstidlo

na kolejich €. 2 a 3, dé hradlatf D8 souhlas k posunu za navéstidlo bud'to:

e Navésti ,,Privolavaci navést - posun dovolen® na svételném navéstidle pro uzaveéru
koleje ptislusné sypaci koleje.

e Radiopojitkem - zdvazna slovni znéni jsou uvedena v ¢l. 227 Provozniho fadu.

e V piipad¢ poruchy radiopojitka mlZe byt rozkaz k posunu za navéstidlo dan
rozhlasem.

Rizeni posunu

Posun jednotlivych posunujicich dili v obvodu manipula¢niho nadrazi tidi vlakvedouci
pfidéleny k lokomotive.

Posun vozi pii nakladce aglomeratu na kolejich €. 19, 20 je provadén el. lokomotivami

s dalkovym ovladanim nebo je fizen radiopojitkem, ptipadné navéstidly pro popojizdéni.
Posun vozii pii nakladce na kolejich €. 2, 3,4, 9, 10, 11, 12 je provadén el. lokomotivami
s dalkovym ovladanim.
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1.18.

1.19.

1.20.

1.21.

1.23.

1.24.

Rozkaz hradlaie D8 k povoleni posunu za navéstidlo svételna uzaveéra koleje na kolejich
¢. 2 a 3 plati ptimo pro strojvedouciho sypaci ellok. Ve vSech ptipadech povoleni posunu
za navéstidlo ma strojvedouci povolen posun nejdale k tabuli ,,Konec sypani na 2. koleji“
(,,Konec sypani na 3. koleji). Strojvedouci musi vzdy zastavit ¢elem lokomotivy pted
tabuli u piislusné koleje.

Na koleji €. 4 je posun za névéstidlo pfi sypani zakazan!

Posun v obvodu hlubinného zasobniku na koleji ¢. 24 a 25 #idi vedouci posunu rosti UU.

Rychlost jizdy pri posunu
Omezeni rychlosti v obvodu manipulaé¢niho nadrazi D9 - DS je uvedeno v ¢l. 84
Provozniho fadu.

OdraZeni a spousténi vozii

V obvodu D8 - D9 na kolejich €. 5 - 10 je odrazeni vozi dovoleno za podminek
stanovenych ptfedpisy D-D2. Koleje, na které se odradzeni provadi, musi byt obsazené
radné zajisténymi vozy proti ujeti.

Posun za krajni vvhybku

Hradlai D8 mize povolit posun za krajni vyhybku jen se souhlasem hradlafe sousedni
OMT na koleje ¢. 141, 142, D11 na kolej ¢. 119, D9 na koleje €. 11 - 23.

Casovy tidaj zahajeni a ukonéeni posunu za krajni vyhybku zapisi oba hradlafi do
dopravniho deniku.

Pokud pfi posunu v nddrazi D8 - D9 piejedou vozidla za kmenové navéstidlo nebo za
navéstidlo svételné uzavéry koleje kryjici vjezd do zhlavi D9, musi byt posun provadén
se souhlasem hradlaie D9 a zapsan v dopravnim deniku.

Soucasné jizdy na tutéz kolej
Soucasné jizdy na tutéz kolej jsou povoleny na HZ koleje ¢. 24 a 25 (viz D-D2 ¢l. 233).
Na ostatnich kolejich v dopravné D8 jsou zakazany.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
V obvodu D8 smi strojvedouci opustit stanovisté na lokomotive po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti v ptipadech uvedenych v D-D2 ¢1. 268 odst. a) - d).

Potirebny podet zarazek k zajiSténi vozidel
Spadové poméry manipula¢niho nadrazi D8 - D9:

kolej &. 118 D8 - S1 +5 %o
kolej &. 5S D8 - S1 +3 %o
koleje ¢.1-4 D8 jih +4 %o od D8 k tfidirn€ koleje stoupaji,
od tfidirny az do zhlavi D9 pak 0 %o
koleje ¢. 5-10 D8 jih +3 %0 od D8 280 m smérem k tiidirn€ koleje

stoupaji, do zhlavi D9 pak 0 %o
koleje ¢. 11, 12 odNSkD8 0 %o
koleje ¢. 13, 14 0 %o
koleje ¢. 15-28,55 D8 - D9 -2 %o od D8 smérem k D9 koleje klesaji

72



Odstavovani vozidel na jednotlivé koleje manipula¢niho nadrazi D8 - D9 je provadéno dle
provozni situace ve spolupraci operatora dopravy a hradlaii D8 a D9. V néadrazi se
odstavuji vozy riznych fad cizich dopravct 1 vlastni a proto jsou dale uvedeny tabulky
potiebného poctu zardzek k zajisténi vozidel.

Za zajisténi odpovida piislusny vlakvedouci, ktery vozy odvésil (odstavil). Pti zajistovani
vozidel proti ujeti, kdy neni pfisluSny pocet vozi uveden v tabulce, pfihlédne vlakvedouci
k nejbliz§imu vyssimu poctu vozii uvedenému v tabulce (napft. 5 lozenych LH se zajisti
jako 9 lozenych LH atd.). Pro zajisténi skupiny loZzenych a prazdnych vozl se uvazuje
vypocet jako pro vozy lozené, zarazkami se zajistuji vzdy vozy lozené.

Pti zajisStovani vozidel, kterd nejsou vibec uvedena v tabulkach, postupuje vlakvedouci pti
vypoctu dle ustanoveni D-D2. Hmotnosti vozidel potiebné pro vypocet potiebného poctu
zarazek jsou uvedeny v ¢l. 131 Provozniho fadu.

Za zajisténi hnaciho vozidla proti ujeti odpovida strojvedouci, ktery odstaveni provedl.
Povinnosti pii odstaveni hnaciho vozidla jsou uvedeny v piedpisech D-V2 a D-D2.

Tabulky potfebného poétu zarazek k zajiSténi odstavenych vozu v obvodu manipulaéniho
nadrazi D8 - D9

CD (cizi) vozy na kolejich nadrazi D8 - D9 jih:

Vozy Pocet vozl Lozeni Kolej ¢. Sklon v %o Pocet
zarazek
2-napravoveé 15 prazdné 1-4 0od D8 4 1od D8
vozy nad 15 i lozené 1-4 od D8 4 2 0od D8
4-napravoveé 7 prazdné 1-4 0od D8 4 1od D8
vozy 8-15 ilozené 1-4 od D8 4 2 0d D8
nad 15 1-4 od D8 4 3 0od D8
2-napravové 20 prazdné 5-10 3 1o0d D8
vozy nad 20 i lozené 5-10 3 2 od D8
4-napravoveé 10 prazdné 5-10 3 1o0d D8
vozy 11-20 ilozené 5-10 3 20d D8
nad 20 5-10 3 3 od D8

Na sypaci koleji €. 2 (3) se po ukonceni sypani (posunu pii nakladce) za navéestidlo Uz 2L
(Uz 3L) mohou loZena vozidla nechat odstavena ptes ndmezniky vyhybek ¢. 66a/b a €. 69
(63a/b) az k tabuli ,,Konec sypani na 2. koleji (3. koleji)*“. Pii odevzdavce sluzby na
stanoviSti D8 musi hradlaf tuto skute¢nost uvést v Knize odevzdavky sluzby.

CD (cizi) vozy na kolejich &. 11 - 12 od D8:
CD vozy odstavené na kolejich €. 11 a 12 se zajisti proti ujeti ve sméru od D8 jednou
zarazkou.

CD (cizi) vozy na kolejich ¢&. 13 - 14 nadrazi D8 - D9:

CD (cizi) vozy odstavené na kolejich &. 13 a 14 se zajisti proti ujeti ve sméru od D8
jednou zarazkou. Na koleji ¢. 13 se skupina CD vozii po ukonéeni piistavby na vletku do
koleje €. 13 a kolejové spojky €. 62 mize nechat odstavena pres namezniky vyhybek ¢.
68 a 67. Pii odevzdéavce sluzby na stanovisti D8 musi hradlaf tuto skute¢nost uvést v
Knize odevzdavky sluzby.
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CD (cizi) vozy na kolejich &. 15 - 28 (v&. 55) nadrazi D8 - D9 sever:

Vozy Pocet vozli Lozeni Kolej ¢. Sklon v %o Pocet zar.
2-napravoveé do 32 prazdné 15-28 do D9 2 10od D9
vozy nad 32 i lozené 15-28 od D9 2 2 0d D9
4-napravoveé do 16 prazdné 15-28 od D9 2 10od D9
vozy 17-32 i lozené 15-28 od D9 2 2 0d D9

Odstavené vozy na koleji €. 28:

Vozy prazdné i loZzené odstavené na koleji €. 28 od D8 musi byt zajistény proti ujeti

z obou stran jednou zarazkou.

Vozy odstavené na koleji €. 29:

Vozy odstavené na koleji ¢. 29 v obvodu kovodilen nebo skladu hutniho materialu musi
byt zaji§tény proti ujeti z obou stran jednou zarazkou. Zelezniéni piejezd u kovodilen
musi byt vzdy volny.

Vozy odstavené na kolejich €. 63 - 65 a €. 131 - 132:

Vozy odstavené na kolejich ¢. 63 - 65 a ¢. 131 - 132 musi byt zajiStény proti ujeti z obou
stran jednou zarazkou.

Lozena a prazdnd hluSina:

Vozy Pocet vozl Lozeni Kolej ¢. Sklon v %o Pocet
zarazek
LH 9 5 lozené 118 4,7 2 1
zima LH 5 loZené 118 4,7 1
LH 9 lozené 58 2,7 10d D8
LH 9 loz. i prazd. 10 3 1 0od D9
LH 9 loz. i prazd. 15-28 2 2 od D8
LH nad 9 prazdné 1 0d D8 4 3 0d D8
LH 9 prazdné 1 0d D8 4 1
LH lozené 1 o0d D9 0

Organizace prace v kolejisti D§ - D9

Jizdy na hlubinny zasobnik koleje ¢. 24 a 25

Rosty HZ na koleji €. 24 a 25 jsou kryty od D8 nepfenosnymi vyckavacimi navéstidly
Lichobéznikova tabulka (D-D1 ¢l. 47); od D9 " LichobéZznikové tabulka "

a "Opakovaci lichobéZnikové tabulka "(D-D1 ¢l. 47, 48).

Umisténi vyckavacich navéstidel ,,Lichobéznikové tabulka® v trovni zacatku rostdt HZ
a umisténi ,,Opakovaci lichobéznikové tabulky* pro kolej €. 25 od D9 vpravo vné
kolejové spojky mezi vyhybkami €. 115 a 118 je povoleno Rozhodnutim Revirniho
dozoru ¢.j. ODD/39/98.

Posunovaci obvod rostit HZ je témito vyckavacimi navéstidly ohranicen. Nejvyssi
dovolena rychlost jizdy na roStech HZ je 5 km/hod. Od hradla D8 jsou dovoleny jizdy na
ro$ty HZ jen taZzenym vlakiim. Od hradla D9 jsou dovoleny jizdy tazenym i sunutym
vlakim, nebo posun. dilim. Na jedné koleji rosti HZ 1ze klopit 1 vice vlaki soucasné.
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Osadky vlakti nemusi byt zpraveny o jizd¢ na obsazenou kolej (D-D2 ¢€l. 247). Za posun
v obvodu rostlt HZ je odpoveédny vedouci posunu rosti. Vedouci posunu rosti smi dat
souhlas k jizdé vlaku od D8 nebo D9 na kolej €. 24 nebo 25 jen v ptipadé, Ze predchozi
vlak pfijaty na stejnou kolej zajel bezpecné do haly rostt a jeho ptijezd oznamil
prislusnému hradlafi.

ligifonem nebo rozhlasem, vyklopni potvrdi piijeti zpravy. Vyklopni fidi posun od
vyckévaciho navéstidla (lichobéznikova tabulka) pomoci rucnich navésti pro posun.
Vjezd vlaku od vyckéavaciho navéstidla na rosty HZ je dovolen na ru¢ni navést
,Priblizit“. Nedava-li vyklopni navést ,,Priblizit*, musi strojvedouci zastavit pred
vyckéavacim navéstidlem. Vyklop vozl na roStech HZ provadi vyklopni. Vyklopni musi
pfi posunu v obvodu rostti neustale kontrolovat volnost prijezdného prifezu. Je-li tfeba
pii vyklopu provadét posun mimo posunovaci obvod HZ ( za navéstidlo ,,Lichobéznikova
tabulka® ptislusné koleje smérem k D8 nebo D9), musi vyklopni projednat takovy posun
s vedoucim posunu rostil, ktery si vyzada souhlas hradlate ptislusné dopravny. Takovy
posun se smi provadét nejdale ke kmenovému svételnému odjezdovému navéstidlu
ptislusné koleje. Je-li tieba pti vyklopu provést posun do zhlavi dopravny D8 nebo DO, t;.
za kmenové svételné odjezdové navéstidlo prislusné koleje, musi vyklopni projednat
takovy posun s vedoucim posunu rostd, ktery si vyzada souhlas hradlafe ptislusné
dopravny. Hradlat dovoli posun svételnou navésti ,,Privolavaci navést - posun dovolen®.
Ukonceni posunu za navéstidlo ,,Lichobéznikova tabulka* nebo za kmenové svételné
odjezdové navéstidlo a navrat vlaku do haly rostl oznami vedouci posunu rostit hradlaii
ptislusné dopravny. Hradlaf zahajeni a ukonceni posunu zapiSe na prvni volny fadek

v dopravniho deniku.

Hradlai D8 nebo D9 smi dovolit posun ve své dopravné na kolej €. 24 nebo 25

k vy¢kavacimu navéstidlu ,,Lichobéznikova tabulka® pouze se souhlasem vedouciho
posunu rosti. V dob¢ posunu z haly rostii za navéstidlo ,,Lichobéznikova tabulka* nesmi
hradlat vypravit ze své dopravny na tuto kolej vlak ani posunujici dil. Ukonc¢eni vyklopu
vozl oznami vyklopni vedoucimu posunu rostli osobné nebo ligifonem. Ten mu zpravu
potvrdi, oznami mu smér odjezdu vyklopeného vlaku a dohodne s nim postup pii klopeni
dalsich vlakt. Pokud vyklop nebyl dokoncen na jedné koleji a je nutny piejezd vlaku na
jinou kolej k dokonceni vyklopu, musi vyklopni tuto skute¢nost oznadmit strojvedoucimu
a pozéadat vedouciho posunu rostii o zajisténi prejeti vlaku. Vedouci posunu rostii smi
nahlasit pfipravenost vlaku k odjezdu z ro$til jen tomu hradlafi, z jehoZ dopravny vlak na
ros$ty HZ pfijel a musi pozadat hradlaie o souhlas k jizd¢ vlaku z obvodu rosti HZ ke
svételnému odjezdovému navéstidlu. Teprve se souhlasem hradlafe smi na ptikaz
vedouciho posunu rosti vyklopni povolit jizdu vlaku k odjezdovému navéstidlu. Odjezd
vlaku z koleje ¢. 24 nebo 25 do dopravny D8 nebo D9 se fidi ptisluSnym svételnym
odjezdovym navéstidlem.

O jizdé¢ vlaku od hradla D8 na rosty HZ nemusi byt zpraven hradlai D9 v ptipad¢, ze se
tento vlak bude vracet zpét do dopravny D8. V ptipad¢, ze bude vlak po vyklopu
pokracovat v jizd¢ k hradlu D9, je vedouci posunu rosti povinen zpravit hradlafe D8

a pozadat ho o souhlas. Hradlat D8 povoli jizdu k hradlu D9 po pfijeti vlaku hradlafem
DO. Toto ustanoveni plati i pro jizdy v opacném sméru z D9 na DS.

V ptipadg, Ze vlak (pos. dilu) doprovazi vlakvedouci, musi vlak (pos. dil) pred roSty HZ
zastavit, vlakvedouci musi pfed rosty sestoupit z vozu (pos. dilu) a zaujme misto na
vyklopni lavce. Po celou dobu posunu na roStech HZ nesmi byt vlakvedouci na vozech.
Vlakvedouci v ptipadé potieby pfedava ruc¢ni navésti davané vyklopnim.

Strojvedoucim a fidi¢im je zakazano v prostoru rostd HZ vystupovat a nastupovat
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z hnacich vozidel. Toto je povoleno jen v prostoru betonové plochy uprostied HZ. Pti
nemozném vyjeti hnaciho vozidla (vlaku) z rost nebo jiné mimotadnosti, kdy musi
strojvedouci nebo fidi¢ specialniho hnaciho vozidla opustit vozidlo, zabezpeci mistr rostt
bezpecné podminky pro opusténi hnaciho vozidla.

Vozy fady LH a Dumpcar je povoleno klopit na kolejich €. 26, 23 na misté uréeném
technickym dozorem.

Pristavba a odtah LH vozii na koleji €. 1 (hluSina)

Ptistavbu prazdnych a odtah lozenych LH vozii zajistuje operator KD na zadost
dispegera UU. O jizdé motorové lokomotivy na kolej &. 1 vyrozumi hradlai D8, D9
dispecera UU.

Prazdné sunuté LH vozy se pristavuji od DS tak, aby prvni sunuty viz stal ¢elem pred
nasypkou z PD B 24 tiidirny, aby bylo mozno piivésit tazné lano vratku €. 2 na viz. Pii
pristavbé LH vozii na obsazenou kolej zastavi prvnim sunutym vozem ve vzdalenosti 5 m
od stojicich LH vozu.

U kazdé ptistavby vozlii musi byt pfitomen piedak, ktery uptesni vlakvedoucimu misto
odstaveni vozil a ptipadné si vyzada rozpojeni soupravy pro uvolnéni ptejezdu pres kolej
¢. 1, nebo z jiného divodu.

Vozy musi byt pfistaveny tak, aby ovladaci zatizeni pro vyklop bylo smérem ke koleji

¢. 2, tzn. klapkami k budovam.

Sypani hlusiny a posun LH vozil na kolej ¢.1 se provadi dle platného TP.

Po nahlaseni lozené soupravy LH vozt k odtahu zodpovidaji vratkafi za odvéseni taznych
lan vratkl a zajisténi vozl proti ujeti.

Spojovani rozpojovani a manipulaci s vozidly s vyjimkou posunu vratkem smi provadét
pouze vlakvedouci nebo vedouci posunu.

Je zakazano ptivéSovat lokomotivu na soupravu LH vozi, je-li tato souprava privésena na
tazném lanu.

Pted odjezdem loZené soupravy na zakladani lomi musi byt provedena Uplna zkouska
brzdy.

Pieprava lozené hluSiny na zakladdani - vypocet skuteénych brzdicich procent:

Rozhod. | Potieb. . . | Skute¢né brzdici %/brzda vyhovuje pro rychlost
. . . | PocCet V - S
_Typ_ spad | brzdici vozt Vsechny Z brzdy vytazeno vozil
lokomotivy | v %o % ozt vozy brzdi 1 2 3
Ellok 155 t 40 47 9 49/15 46/10 42/10 nelze
165t 40 47 5 51/15 43/10 nelze nelze
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Obsluha kovodilen - kolej €. 29 v dopravné D8

Na koleji €. 29 v obvodu DS je umisténa neosvétlena ruéné stavéna vykolejka Vk 29a.
Hlavni kli¢ od vykolejky je ulozen v kancelafi mistra kovodilen. Pracovisté kovodilen je
obsazeno pouze v rannich sménéch.

Posun v obvodu kovodilen (véetné skladu hutniho materialu) se provadi na pozadavek
mistra dilny u operatora dopravy. Mistr pfed vydanim kli¢e od vykolejky Vk 29a
vlakvedoucimu, ktery bude provadét posun, vyrozumi zaméstnance dilen o zamysSleném
posunu, zkontroluje prijezdny priiez a zafidi otevieni a zajisténi vSech vrat. Pfi posunu
pies piejezd v obvodu kovodilen zodpovida vlakvedouci za jeho stiezeni. Odstavené
vozy se zajistuji jednou zarazkou s obou stran. Po ukonéeni posunu vlakvedouci
vykolejku Vk 29a uzamkne a kli¢ odevzda zpét mistrovi kovodilen.

Vedoucim posunu pii obsluze kovodilen je vlakvedouci pfidéleny k posunovaci
lokomotivé.

Uprava nikladii vozii na koleji &. 28

Na kusé koleji €. 28 od D8 jsou odstavovany vozy cizich dopravct urcené k uprave
nakladu, vykladce nebo vyc€isténi. Za fddnou Gpravu nékladu, vycisténi a uzavieni vozl
odpovida predak rosti. Nejvyssi dovolena rychlost pii posunu na koleji €. 28 je 5 km/hod.
Vedouci posunu pii obsluze je vlakvedouci pfidéleny k lokomotive.

Pro zajisténi bezpecnosti mechanizace (dvoucestny nakladac), provadéjici vykladku
vozil, je na koleji €. 26 umisténo zaraZedlo oznacené z obou stran mechanickou uzavérou
koleje (D-D1 ¢l. 34b). Dvoucestny naklada¢ pii mechanizované vykladce vozi smi byt
na koleji €. 26 jen ve sméru od zarazedla k D9. Ve sméru od DS, v uzitné délce od
namezniku k zarézedlu, je dovoleno odstavovat na kolej €. 26 vozidla.

Kolej €. 28 od D8 (pracovisté Gipravy) je zajiSténa uzamcenim vyhybky €. 174 ve sméru
na kolej €. 30 vyménovym zamkem. Kli¢ od zdmku vyhybky €. 174 je ulozen u predaka
rostl. Pred obsluhou koleje je predak povinen vyrozumét zaméstnance Gipravy o
zamysSleném posunu, prerusit praci na vozech a odemknout vyhybku €. 174. Hradlai D8
pak pfestavi vyhybku ve sméru na kolej €. 28 a ur¢ena lokomotiva provede obsluhu
(ptistavbu nebo odtah vozi).

Po ukonceni posunu a odjezdu posunovaci lokomotivy (pos. dilu) pfestavi hradlai D8
vyhybku €. 174 na kolej €. 30 a pfedak rosth vyhybku uzamkne.
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Odstavovani vozidel na kolejich &. 63, 64 a 65

Koleje €. 63, 64 a 65 v dopravné D8 jsou uréeny k odstavovani vozl vlastnich, ptip. vozl
cizich dopravcti, dle rozhodnuti operatora dopravy a pro odstavovani zaloznich
motorovych lokomotiv nebo i kratkodobému odstaveni motorovych lokomotiv
provoznich.

Jizdy na tyto kolej jsou vzdy jizdami na obsazenou kole;j.

Obsluhu ru¢né stavénych vyhybek ¢. 172 a 172A provadi vlakvedouci ptidéleny

k lokomotivé. V piipad¢, ze vlakvedouci pfidélen neni, obsluhuje vyhybky strojvedouci.
Nejvyssi dovolena rychlost pii posunu na kolejich €. 63, 64 a 65 je 5 km/hod. Odstavena
vozidla musi byt fadné€ zajisténa proti ujeti, viz ¢l. 144.1.24.

Zakaz odstavovani kolejovych vozidel

V obvodu manipula¢niho nadrazi D8 - D9 se nesmi odstavovat kol. vozidla na kolejich:
o (.22,23

e (.24, 25 - hlubinny zasobnik
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144.M1 Mistni ustanoveni pro manipula¢ni obvod Quida a stavebni dvir D8

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.7.

1.10.

1.11.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek manipulaéniho obvodu

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zakladni poloha ru¢né¢ stavénych vymén, umisténi navéstidel
a jejich oznaceni.

Vedlejsi koleje

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti
30 60 kusa
31 287 odstavna Quida, kusa
32 20 odstavna Quida, kusa
34A 242 odstavna Quida, kusa
33 234 odstavna Quida, kusa
134 102 st. dvur, kusd, garaz drezin
134A 55 st. dvur, kusa
135 60 st. dvur, kusa

Osvétleni kolejiSté

Je zajisténo osvétlovaci vézi. Zapinani a vypinani svitidel je ovladano fotobuiikou. Kolej
&. 30 je od piejezdu osvétlena stozary JZ 14. Zapinani osvétleni u koleje &. 30 je
automatické. Udrzbu provadi PU elektro KD. Kolejiité Quida neni osvétleno.

Zabezpedovaci zafizeni

Svételné navestidlo pro uzavéru koleje Uz30-34L, které je umisténo vpravo koleje €. 30
a zajistuje vyjezd z obvodu Quida a stavebniho dvora do dopravny DS.

V obvodu Quida jsou tfi usttedné ovladané vyhybky z hradla D8 - ¢. 179, 176, 185.

Zajisténi jizd posunujicich dili

Jizdy posunujicich dili z obvodu Quida do koleje €. 30 se zajist'uji telefonicky mezi
vlakvedoucim a hradlatem D8. Jizdy ze stavebniho dvora do koleje €. 30 se zajiStuji
telefonicky mezi fidicem specidlnich hnacich vozidel a hradlaiem D8.

Vjezd posunujicich dilti a specialnich hnacich vozidel z koleje ¢. 30 do dopravny DS se
fidi nadvéstmi svételného navéstidla Uz30-34L.

Jizdy z dopravny D8 do obvodu Quida a stavebniho dvora se provadi podle rozhledu.

Zjistovani volnosti jizdni cesty

Volnost jizdni cesty v obvodu Quida a stavebniho dvora se zjist'uje pohledem, nebo neni-
li ptehled, obchiizkou.

Jizdy specidlnich kolejovych vozidel se provadi podle rozhledu.

Osvétleni vyhybek
Vyhybky €. 177, 178 v manipulacnim obvodu Quida nejsou osvétleny.
Vyhybky €. 180, 182 v obvodu stavebniho dvora nejsou osvétleny.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.17.

1.18.

1.20.

1.21.

Zména PR 1/2011

Obsluha vvhybek

Zakladni polohou ru¢né stavénych vyhybek ¢. 177, 178, 180, 182 je pfimy smér. Ruéné
stavéné vyhybky v obvodu Quida a stavebniho dvora pfestavuje vlakvedouci provadéjici
posun v téchto obvodech. Vyhybky ¢. 180, 182 pfi vyjezdu specialnich hnacich vozidel
do dopravny D8 (a zpét) piestavuje fidi¢ vozidla.

Vyjezd z obvodu stavebniho dvora za vyhybku ¢. 180 je bez souhlasu hradlate D8
zakazan!

Ci§téni a mazani vvhybek

Cisténi a mazani vyhybek v obvodu Quida a stavebniho dvora provadéji v souladu s
pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci tratového hospodaistvi. V nutnych ptipadech
zamé&stnanci dopravy urceni revirnikem.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zamky
V obvodu stavebniho dvora je uzamcena vyménovym zdmkem vyhybka ¢. 180 smérem
do vyhybky ¢. 182.

Klic¢e od zamkii vyhybek a vykolejek
Hlavni kli¢ od zadmku vyhybky ¢. 180 je uloZen na stanovisti fidi¢e specidlniho hnaciho
vozidla TH (stanovisté Spickari). Nahradni KIi¢ je uloZen v poruchove diln¢ zabezpeceni.

Rizeni posunu ve stanoveném obvodu

Posun v obvodu Quida (koleje €. 30, 31, 32, 34A, 33) a v obvodu stavebniho dvora
(koleje €. 134, 134A, 135) tidi vlakvedouci (vedouci posunu) provadéjici obsluhu. Posun
v obvodu stavebniho dvora mot. lokomotivou se provadi jen v rannich sménach, souhlas
k takovému posunu dava mistr TH.

Posun na kolejich stavebniho dvora tidi ur€eny ptedék tratového
hospodatstvi,ptip.preddk zabezpeceni s predepsanou kvalifikaci.

Rychlost jizdy pri posunu
V manipula¢nim obvodu Quida a stavebniho dvora je dovolena nejvyssi rychlost pii
posunu 5 km/hod.

Posun za krajni vvhybku
Posun za krajni vyhybku €. 180 stavebniho dvora a krajni vyhybky ¢. 177 a 178 obvodu
Quida do koleje €. 30 je dovolen jen se souhlasem hradlate D8!

Soucasné jizdy na tutéz kolej
Soucasné jizdy na tutéz kolej jsou zakazany.
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1.22.

1.23.

1.24.

Zména PR 1/2011

Rozkaz k odjezdu

Rozkaz k odjezdu z manipula¢niho obvodu Quida déva hradlat D8, povolujici navésti na
svételném naveéstidle pro uzaveéru koleje Uz30-34.

U posunujicich dili plati rozkaz k odjezdu pro vlakvedouciho.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotive jen v piipadech uvedenych v D-D2
¢l. 268 a) - d).

Potiebny podet zarazek k zajiSténi vozidel

Vozidla odstavena na kolejich manipulacniho obvodu Quida se zajist'uji proti ujeti jednou
zarazkou z kazdé strany.

Vozidla odstavena na kolejich stavebniho dvora se zajist'uji proti ujeti jednou zarazkou
ve sméru k vymeéné ¢.180.

Organizace prace v kolejiSti manipula¢niho obvodu Quida a stavebniho dvora D8
Kolejisté Quida je vyuzivano jako odstavné. Posun v obvodu Quida a obsluhu skladu smi
provadét pouze motorova lokomotiva.

Na kolejich ¢. 34A a 33 je zakaz vystupovani a nastupovani na vozidla ve sméru
byvalého vyklopného koryta!
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145. Mistni ustanoveni pro dopravnu D9

1. Udaje o za¥izeni a obsluze
Dopravna D9 tvofi spole¢né s dopravnou D8 jedno manipulacni nadrazi. Strucny popis
tohoto nadrazi je uveden v ¢l. 144.1.Hranici mezi obéma dopravnami je myslena kolmice
na koleje €. 1 - 14 v trovni ¢ela budovy tiidirny PC ve sméru od D8 a kolmice na koleje
¢. 15 - 28 v irovni ¢ela budovy NZ ve sméru od DS.

1.1. Nacrtek dopravny
Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zadkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

1.2. Dopravni a vedlejsi koleje
Koleje ¢. 121, 122 jsou tratové D9 - D3.
Koleje €. 101 (,,stard spojka €. 50) a 102 (,,nova spojka*“ €. 51) jsou koleje dopravni
(spojovaci) mezi zst. TtebuSice a kolejistém D9.
Koleje €. 13, 14, 22, 23 v manipula¢nim nddrazi D9 - D8 jsou koleje dopravni, ostatni
koleje v tomto nadrazi jsou koleje vedlejsi.
Koleje v dopravné D9 jih:

Kolej €. Uzitnd délka v m Pouziti

51 145 vedlejsi (sklad MTZ), kusa
52 344 vedlejsi (zatézkavadlo), kusa
53 105 dopravni (spojka jih-sever)
Koleje v dopravné D9 sever:

Kolej €. Uzitn4 délka v m Pouziti

54 32 vedlejsi, odstavna, kusa

28 od D9 130 vedlejsi, opravna, kusa

55 102 vedlej$i, odstavna, kusa

36 70 spojovaci do trolej. dilny

37 81 vedlejsi, odstavna, kusa, garaz trolejart
38 48 vedlejsi, odstavna, kusa

Popis vsech ostatnich koleji manipula¢niho nadrazi DS - D9 je uveden v ¢l. 144.1.2.PR.
Uzitna délka koleji manipula¢niho nadrazi D9 od namezniki ve zhlavi D9 k tabulkadm
,»Stij pro loko CD*:

Kolej €. Uzitna délka v m
2 257
3 257
4 280
9 227

10 244

11 295

12 298

1.3. Osvétleni kolejisté

Je zajisténo péti osvétlovacimi vézemi, které jsou oznaceny OVS - OV9.
Zapinani a vypinani svitidel v&zi je zajisténo fotobuiikou na jednotlivych vézich nebo je
muze zapnout ru¢né hradlat. Udrzbu provadi PU elektro KD.

82



1.4.

1.5.

1.7.

1.8.

1.9.

Sdélovaci zarizeni

Hradlo je vybaveno dispecerskym zatfizenim, které¢ umoziuje ptimé spojeni s hradly D3,
D8, CD zst. Tfebusice, operatorem dopravy, dispe¢erem UU, vedoucim posunu rosti a
vozovou sluzbou D9. Dale je piimé telefonické spojeni do kolejisté (v¢. prejezdl na ko-
lejich ¢. 53 a¢. 14). Hradlo je vybaveno telefonem, draznim rozhlasem a stabilnim radio-
pojitkem.

Zabezpecovaci zatizeni

Hradlo je vybaveno reléovym zabezpeCovacim zatizenim typu WSSB GS 111 8012.
Hradlaf je pii obsluze povinen dodrzovat predpisy D-Z2 a Pokyny pro obsluhu
zabezpecovaciho zatizeni.

Pro umisténi navéstidel Uz2s, Uz3S, Uz4s, Uz9s, Uz10s, Uzl1s, Uz12s, Uz13s, Uz14s na
vzdalenost 10 m od prvni vyhybky za ndvéstidlem (zkraceni pojistné vzdalenosti) plati
vyjimka RD Most ze dne 2. 12. 1987 pod znackou 1124/ORV SHD.

U koleji €. 16, 17, 18, 19 NZ jsou umisténa nepienosna navéstidla - oznacnik.
Rozhodnutim RD Most zn. ODD-305-94 ze dne 17. 10. 1994 je povoleno pouzivani
oznacniku (odchyln€ od ¢l. 69 D-D1) jako néavéstidla k oznaceni mista, kam aZz musi zajet
pos. dil pti nakladce na NZ, aby uvolnil izolovany usek posledni vyhybky.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlaki (pos. dilit) mezi hradly D9 - D8, D9 - D3, D9 - Zst. TiebusSice se zajiSt'uji te-
lefonickym dorozumivanim dle D - D2 ¢1.182 (nabidkou, pfijetim, odhlaskou). Dale sou-
hlasy, které jsou soucasti zab. zatizeni - mezi D9 - D8 po kolejich ¢. 13, 14, 21, 22, 23,
mezi D9 - D3 a mezi D9 - zst. Tiebusice.

Obsazeni hradla

Hradlo je obsazeno v ranni smén¢ dvéma hradlafi, kteti se po 3 hod.sttidaji v fizeni do-
pravy a obsluze zabezpecovaciho zatfizeni. V no¢ni sméné€ jednim hradlafem.

Prvni hradlat je zodpoveédny za tizeni dopravy v dopravné a ptilehlych tratich.Obsluhuje
sdélovaci zatizeni a vede Dopravni denik. Spolupracuje s operatorem dopravy,
dispecerem UUK, KD, vozovou sluzbou D9, vedoucim posunu rostit HZ a MHZ,
vlakvedoucimi NZ D9.
Druhy hradlaf obsluhuje zabezpeCovaci zatizeni pro jizdy vlakl a posunujicich dilti podle
ptikazi prvniho hradlare.

Stanovisteé prvniho hradlate se po tiech hodinach ptedava pisemné odevzdavkou sluzby v
Dopravnim deniku dle ustanoveni piedpisti D - D2.
V ptipadé€ potteby miiZe revirnik nafidit obsazeni hradla jen jednim hradlafem.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf D9 vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor .
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni.
e Knihu EOV.
e Zaznamnik klict od vyménovych zamki a vykolejek.
V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:
1. Obsazeni koleji.
2. Vlaky na trati pfijaté a bez odhlasky.
3. Mimoftadnosti.
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1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

. Pfevzeti provozni dokumentace.
. Stav zabezpecovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.
. Pfedani radiopojitka.
. Pfedani navéstnich pomticek a PR, DR, piedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostedkli prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Pfedani kli¢t od vyhybky €. 118 v dobé¢, kdy neni opravna obsazena.
10. Podpis predavajiciho a pfejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadéji propisovaci tuzkou.

NN D A

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjistuje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejisté

s vyjimkou koleji €. 51, 52, 26, 28, 55, 37 a 38, které nemaji kolejové obvody.

V ptipadé poruchy ¢innosti kolejovych obvodu a na kolejich, které nemaji izolované
kolejové obvody pohledem nebo obchiizkou.

Osvétleni vyhybek

Vyhybky €. 120, 121, 122 se neosvétluji.

Obsluha vyhybek

e Rucné stavénou vykolejku VK52 obsluhuje vlakved. provadéjici posun na koleji €. 52.

e Rucné stavénou vyhybku €. 120 prestavuje piredak opravny vozi kolej €. 28 (v jeho
nepritomnosti zastupce predaka). V dobé, kdy neni provozni opravna vozii obsazena
zaméstnanci, piestavuje vyhybku €. 120 vlakvedouci, provadéjici obsluhu.

e Vyhybku €. 121 mistné a vyhybku ¢. 122 ru¢né prestavuje predak trolejara.

e Vyhybka €. 119 je zavisld na vykolejce VK 54. Kli¢ od Vk 54 je elektricky jistén
v el. magnetickém zdmku u koleje €. 54. Na Zadost vlakvedouciho hradlai D9 uvolni
elektricky kli¢ od vykolejky, vlakvedouci odemkne a sklopi vykolejku Vk 54
a vyjmutym kli¢em odemkne a ru¢né prestavi vyhybku ¢. 119. Po skon¢eni posunu se
vyhybka uzamkne, vykolejka naklopi a uzamkne a kli¢ od vykolejky vrati do el.
magnet. zamku. V ptipad¢, Ze se na kolej odstavuje ellok neobsazena vlakvedoucim,
provadi obsluhu el. magnet. zdmku strojvedouci.

Zakladni poloha ruéné stavénych vyhybek:

e Vyhybka €. 120 do pfimého sméru.

e Vyhybka €. 122 na kolej €. 36.

e Vyhybka €. 119 do pfimého sméru.

CiSténi a mazani vvhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodarstvi.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zamky

V dopravné D9 jsou uzamceny:

D9 sever:

e Vyhybka ¢. 118.

e Vyhybka €. 119 a vykolejka Vk 54 je zajisténa jejich vzdjemna zavislost.
e Vyhybka €. 122.
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1.15.

1.17.

1.20.

D9 jih:
e Vykolejka Vk 52.

Klice od zamki vyhybek a vykolejek

e Hlavni kli¢ od vykolejky Vk 52 je ulozen u mistra pradla.

e Hlavni kli¢ od zdmku vyhybky €. 118 je ve sménach, kdy je opravna vozii kolej ¢. 28
obsazena, ulozen u ptredaka opravny. V dob¢, kdy neni opravna obsazena, je kli¢ od
zamku vyhybky ¢. 118 ulozen na hradle D9.

e Hlavni kli¢ od vykolejky Vk 54 je umistén a elektricky zajistén v elektromagnetickém
zamku, ktery se nachazi vedle MB telefonu u koleje €. 54 (15a).

e Rucné stavéna uzamcena vyhybka €. 119 je zavisla na vykolejce Vk 54.

e Hlavni kli¢ od vyhybky €. 122 je uloZen na stanovisti pfedéka dilny trolejait.

Néhradni kli¢e vyhybek a vykolejky jsou ulozeny u revirnika KD.

Rizeni posunu
Posun jednotlivych posunujicich dili v obvodu manipula¢niho nadrazi fidi vlakvedouci.
Je-1i nutné vzhledem k poctu vozi, aby posunujici dil pti nakladce popojizdél za
navéstidlo ptislusné sypaci koleje, dovoli hradlai D9 posun za navéstidlo:
e Navésti ,,Pfivolavaci navést - posun dovolen® na hlavnim navéstidle.
V tomto piipad¢ je posun dovolen az k vjezdovému navéstidlu opacného sméru
koleji ¢. 121, 122.
e Nebo radiopojitkem, v pfipad¢ jeho poruchy rozhlasem.
Zavazna slovni znéni rozkazi jsou uvedena v ¢l. 227 Provozniho fadu.
Rozkazy hradlate D9 k povoleni posunu za névéstidlo pti nakladce plati ptimo pro
strojvedouciho prislusné sypaci ellok. Strojvedouci zastavi ¢elem lokomotivy pied
mistem, které mu hradlaf v rozkazu urcil.
Vréti-li se pti posunu lokomotiva za oznaénik u ptislusné koleje, na které provadi
nakladku, nesmi strojvedouci bez dal§iho rozkazu hradlafe posunovat zpét za ndmeznik
do zhlavi D9.
Posun vozi pii nakladce na kolejich €. 9, 10, 11, 12 je provadén el. lokomotivami
s dalkovym ovladanim.Posun v obvodu hlubinnych zasobniki na kolejich €. 15, 24 a 25
tidi vedouci posunu rosti.Posun na spravkové kolejich €. 28 a 55 fidi predak opravny
vozill (v dobé¢ jeho nepiitomnosti zastupce). V nepracovnich sménach, kdy opravna vozi
neni obsazena, fidi posun vlakvedouci provad¢jici obsluhu opravny. Posun na koleji €. 37
a 38 tidi predak dilny troleji.

Posun za krajni vvhybku

Hradlat D9 miZe povolit posun za krajni vyhybku jen se souhlasem hradlafe sousedni
dopravny.

e D8 nakoleje €. 11 - 23,

e vypravciho zst. TrebusSice na koleje €. 101, 102.

Casovy tidaj o zahajeni a ukonéeni posunu za krajni vyhybku zapisi oba hradlafi do
dopravniho deniku.

e D3 nakolej¢. 122

Vzhledem ke specifické situaci, kdy vzdéalenost mezi dopravnami D9 a D3 je takova, Ze
pii posunu za krajni vyhybky ¢€.101 nebo 102, se posunujici dil nevejde do prostorového
oddilu Siré trati stanovuji nasledujici postup:

Pokud bude posunujici dil sestaven z vice nez 18ti vozi a hradlat D9 bude chtit
provadet posun za krajni vyhybku €.101 do spravné koleje ¢.121 zpravi hradlafe D3 o
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1.21.

1.23.

1.24.

2.1.

nutnosti dat na vjezdovém navéstidle OpS121, S121 navést povolujici jizdu proto, aby
posunujici dil uvolnil krajni vyhybku. Zapisy o jizd¢ posunujiciho dilu za krajni vyhybku
do dopravniho deniku provede hradlar D9 dle vzoru v Provoznim fadu KD uvedenymi v
kapitole XV pod body ¢.6 a 8 a to i pres to, Ze jde o posun do spravné Koleje.

V piipadé posunu do nespravné koleje ¢€.122 je postup, véetné zapisti v dopravnim deniku
obdobny, viz. ustanoveni ¢lanku ¢.125 dopravnich pfedpist D-D2.

Soucasné jizdy vlaku na tutéz kolej
Soucasné jizdy vlakil na tutéz kolej jsou povoleny na HZ koleje €. 24 a 25 (viz D-D2 ¢l.
233). Na ostatnich kolejich v dopravné D9 jsou zakazéany.

Opusténi_stanovisté na lokomotivé
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotivé v dopravné D9 po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti jen v pfipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 odst. a) - d).

Poti‘ebny pocet zardZek k zajiSténi vozidel

Zajisténi odstavenych vozidel na kolejich manipulaéniho nadrazi D8 - D9 je uvedeno
v €l. 144.1.24. Provozniho fadu.

Vozy odstavené na kolejich ¢. 51 a 52 v dopravné D9 jih se zajist'uji proti ujeti jednou
zarazkou z obou stran.

Vozy vsech fad odstavené na kolejich €. 28, 55 musi byt zajiStény proti ujeti jednou
zarazkou od D9.

Organizace prace v kolejisti nadrazi D9 - D8

Piistavba vozii cizich organizaci na Upravnu uhli

Ptistavba prazdnych vozi cizich organizaci - dale jen CPS (ptip. vlastnich nebo
pronajatych ) se provadi po spojovacich kolejich €. 101 (,,stara spojka“) a 102 (,,nova
spojka®) z Zst. TtebusSice. Vyprav¢i zst. TrebuSice urci, ktera kolej ve stanici a kdy bude
uréena k pfistavbé.

Rozdéleni vozi na jednotlivé koleje uréuje dispecer UU.

Posunujici dily CPS jsou na UU sunuty. Vypravéi zst. Tiebusice se dohodne o
zamyslené obsluze s hradlafem D9. Ve zprave, kterou vypravéi podava, uvede:

druh pfepravy,

pocet vozl,

je-1i obsluha sunuta nebo mimofradné taZena,

po které koleji bude jizda uskutecnéna,

dobu piedvidaného odjezdu.

Tato zprdva ma charakter pouze informativni a nesmi byt povazovana za souhlas k jizd¢.
Jizdy posunujicich dilti na UU zaji§tuje vypravéi zst. Trebusice telefonickou nabidkou a
obsluhou souhlasového zafizeni - Zddosti o udéleni souhlasu pro posun do koleje €. 101
(50) nebo

102 (51). Souhlas k jizdé na UU d4 hradlai D9 po postaveni jizdni cesty na zvolenou
kolej €. 51 - 14. Po udéleni navésti povolujici jizdu na vjezdovém navéstidle

Uz101L (Uz102L) dé souhlas telefonicky ,,Piijetim* a obsluhou souhlasového zatizeni.
Popis souhlasového zatizeni Zst. Tiebusice - UU D9 je uveden v Pokynech pro obsluhu
zab. zatizeni hradla D9.

Pii sunuti vozii na UU zaujme vedouci posunu CPS misto na ¢ele posunujiciho dilu.
Navésti pro posun jsou davany radiopojitkem, v ptipad€ poruchy radiopojitka navesti
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ruéni. Posunujici dil CPS vjizdi na UU pievazné na obsazené koleje. Nejvyssi rychlost pii

sunuti na UU je 10 km/hod. Strojvedouci CPS musi vjizdét na viechny koleje UU se

zvysenou pozornosti s pohotovosti zastavit pied prekdzkou nebo na navést ,,Sti;*. Misto,

kam nejdale smi zajizdét lokomotivy CPS pfi pfistavbé, je oznaceno na kolejich €. 2 - 4

a9 - 14 tabulkou ,,St0j pro loko CPS*. Misto, zplisob odstaveni a dal$i manipulace s vozy

na ptisluinych nakladacich kolejich je uvedeno v nasledujicich ¢lancich PR. Dle dohody
mezi CPS a UU se provadi prvni p¥istavba soupravy prazdnych vozi z zst. Tfebusice na

UU takto prvni jizda:

e Na koleje ¢. 13 a 14, které musi byt vzdy volné v celé délce, tj. k navéstidlim L13
nebo L14. Zodpovida hradlar D9.

e Nakoleje .9 - 12 vzdy volna &ast od D9 k sypaci véZi. Zodpovida dispecer UU.

o Kazda pfistavba na koleje tfidirny ¢.2, 3, 4 se provadi jako jizda na obsazenou kole;j.

e Pii piistavbé vozil z zst. Tiebusice na UU na vice kolejich (napt. 13, 14, 4) musi
posunujici dil CPS pti kazdém vyjezdu z UU do Zst. Tiebusice zajet poslednim vozem
az za navéstidlo Se22 (Se23). Timto zplisobem dojde k uvolnéni piislusnych vyhybek
a k moznosti udé€leni souhlasu pro postaveni posunové cesty.

e Po ukonceni posunu (obsluhy) nabidne hradlat D9 vypravéimu Zst. TiebuSice
lokomotivu CPS zpét do stanice. Pokud jsou na kolejich D9 jih vozy urcené k odtahu,
provede lokomotiva CPS jejich odtazeni.

Piistavba a naklddka vozii na nakladaci stanici na kolejich ¢. 9, 10, 11, 12

Pted NS od D9 je mezi kolejemi prohliZeci lavka, ur€end pro prohlidku vozl pred
nakladkou. Na kolejich jsou kolejové vahy typu Schenck.

Piistavbu vozi cizich organizaci -CPS (ptip. vlastnich nebo pronajatych ) k nakladce fidi
dispecer UU. Pfistavbu provadi lokomotiva CPS a to az k tabulkam ,,Stdj pro loko CD*,
nebo lokomotiva KD. Pti ptistavbé prvni skupiny prazdnych vozi na kolej ¢. 9-12 jede
posunujici dil z zst. TtebuSice na volnou kolej v ¢asti od D9 pod sypaci véz - zodpovida
dispecer UU. Pfed NS musi pos. dil oéekavat prohlize¢ vozii UU, ktery vedoucimu
posunu CPS uré¢i misto, kde zastavi celo posunujiciho dilu. Pfed pristavenim vozi za
tabulku ,,Stfij pro loko CD* musi byt na koleji misto minimélné na dva vozy za sypaci
veZi, tzn. ze kazda nasypana skupina vozi musi byt sypacem pomoci dalkového ovladani
popotaZena minimalné€ o dva vozy od nakladaci stanice smérem k D8, kde se zajisti na
kolejich ¢.11,12 proti ujeti v obou smérech jednou zardzkou u prvniho vozu od D8
(provede vlakvedouci KD). Na kolejich ¢. 9, 10 dvéma zarazkami od D8 (provede
vlakvedouci KD). Vedouci posunu CPS zajistuje pfistavenou skupinu prazdnych vozii po
ukonceni ptistavby jednou zarazkou od DS.

Prohlidku vozi pted nakladkou, drobné opravy a utésiiovani vozi, sypani, vazeni

a polepovani vozil provadi zaméstnanci NZ + DR. ProhliZec¢i vozl jsou povinni pii
prohlidce vozli utahnout ruéni brzdu u prvniho rué¢né brzdéného vozu od D9. Sypacéi NZ
zodpovidaji za dodrzovani prijezdného prifezu pod nakladaci stanici. Po kazdém
ukonceném sypani, nebo pieruseném sypani zajisti sypaci zdvizeni sypek do zakladni
polohy. PfevéSovani sypaci lokomotivy veetné odstranovani zaradzek u zajisténé skupiny
prazdnych vozi provadi vlakvedouci KD.

Vlastni naklddka CPS vozi na kolejich €. 9, 10, 11, 12 se provadi el. lokomotivou s
jednim ochrannym ploSinovym vozem pomoci dalkového ovladani dle Pracovniho
postupu pro dalkové ovladani el. lokomotiv &l. 234 PR.V piipadé poruchy dalkového
ovladani je posun pii nakladce fizen svételnymi navéstidly pro popojizdéni. Navéstidla
jsou umisténa mezi kolejemi ¢. 9 a 10, 11 a 12 a ndvéstidla ovlada sypac.Vyjimecné l1ze
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fidit posun pfi nakladce i pomoci radiopojitek.

Na koleje €. 9, 10, 11, 12 pod sypky je zakdzano sunout prazdné vozy od D8 bez souhlasu
hradlate D9. Dovolena je pouze jizda ellok s ochrannym vozem od D8 za uc¢elem svéseni
odstavenych vozii a jejich dal§iho posunu smérem k hradlu DS.

Zpétny posun smérem k D9, ktery se provadi z divodu spojeni nakladané skupiny vozl s
nové pristavenou skupinou vozi,uplatni sypaé prostfednictvim mistra u dispedera UU,
ktery zajisti provedeni posunu u operatora dopravy. Vlastni posun fidi vlakvedouci KD,
pfi posunu je sypaci lokomotiva vypnuta z ddlkového ovladani a fizena strojvedoucim.
Dalsi posun z diivodu dosypavani vozl (napf. pfi piejeti vozi pod nasypkou atd.) na
kolejich €. 9, 10, 11 a 12 uplatni sypa¢ u mistra. Mistr ptislusného pracovisté pozada o
souhlas k zp&tnému posunu hradlate D9 prostiednictvim dispe¢era UU. Pokyn k zahajeni
zpétného posunu sypaci da mistr. Tento posun provadi sypa¢ pomoci dalkového ovladani,
naveéstidel pro popojizdéni, nebo radiostanici. Sypac zodpovida za to, ze pti posunu zpét
nedojde k projeti navéstidla u prislusné koleje. V ptipadé potieby toto zajisti ve
spolupraci s prohlize¢em vozi.

Hradlat D9 povoli posun zpét k D9 na kolejich ¢.9 a 10 v ptipad€, ze neprovadi od D9
posun na koleje ¢.9 a 10. Na kolejich €.11 a 12 v pfipadé&, Ze neprovadi posun od D9 na
koleje ¢.11,12, 13 a 14. Ukonceni posunu zpét k D9 ozndmi mistr prostiednictvim
dispegera UU telefonem hradlaii D9.

Zahajeni a ukonc¢eni takového posunu zapise hradlat D9 do dopravniho deniku zv1ast
vzdy na prvni volny fadek.

Strojvedouci sypaci ellok nesmi bez navésti sypac¢e zménit smér jizdy k hradlu D9.

Z diivodu ztzeného prijezdného prifezu mezi opérnou zdi a koleji €.11 se provadi lepeni
vozl nasypanych na této koleji nasledovné:

1) Vézna polepi nasypané vozy na koleji €. 11 pouze z jedné strany (od koleje €. 12),
zbylou nalepku vlozi do schranky ptislusného vozu. Vstup mezi opérnou zed’ a vozy na
koleji €. 11 je zakazan.

2) Dokonceni lepeni vozii provede vozova sluzba D10 - na tyto vozy po pfijezdu na
sefad’ovaci nadrazi D10 - D11 upozorni vozovou sluzbu hradlat D11.

Na piikaz dispe¢era UU je mozné provést pfistavbu prazdnych vozil na koleje &. 9-12 od
hradla D8.

Vlakvedouci musi byt na ¢ele sunutého pos. dilu az do dokonceni pfistavby, tj. kdyz
prvni vz za lokomotivou je pod sypkou, pak strojvedouci sam zastavi posunujici dil
nebo prvni obsazeny viiz vlakvedoucim dojede k navéstidlu dopravny D9.

V piipadg, Ze na piikaz dispe¢era UU jsou vozy k nakladce odstaveny od D8 pied
nakladaci stanici fidi dal$i posun pod nakladaci misto sypa¢ pomoci dalkového ovladant,
naveéstidly pro popojizdéni nebo radiopojitkem za podminek stanovenych pro zpétny
posun Kk hradlu D9.

Na pozadavek dispecera UUK, ktery uplatni u dispecera KD, miize byt na uréenou
nakladaci kolej €. 9-12 pfistavena od D8 k nakladce prazdné souprava Ta vozi. Dispecer
KD da ptikaz operatorovi dopravy k zajisténi ptistavby. Operator dopravy si u dispecera
UU vyzada souhlas k piistaveni soupravy a ve spolupraci s hradlati D8, D9 ovéii volnost
prislusné koleje. Dispecer UU, pied tim neZ da souhlas k jeji piistavbé, musi vyrozumét
sypace. Ptistavba soupravy Ta vozi je dovolena jen se souhlasem hradlate D9, ktery
soupravu zapiSe do dopravniho deniku.

Na urc¢enou nakladaci kolej zajizdi prazdnd souprava Ta vozii od D8 sunuta rychlosti

3 km/hod (kolejové vahy). Strojvedouci zastavi el. lokomotivu pted névéstidlem ,,Konec
trakéniho vedeni®. Po ukonc¢eni pfistavby provedou prohliZzec¢i prohlidku Ta vozi,
zejména zkontroluji jejich spravné uzavieni.
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Posun pii nakladce je fizen dalkovym ovladanim Radom nebo svételnymi navéstidly pro
popojizdéni dle ptedpisu D-D1. Prvni viiz za lokomotivou nebude nakladan.

Ukonéeni nakladky Ta vozii oznami sypaé dispeéerovi UU, ktery operatorovi KD oznami
pohotovost vlaku k odjezdu a dalsi potfebné dispozice. Po odjezdu vlaku

z nakladaci koleje dé hradlat D8 hradlaii D9 odhlasku. V dobé¢, kdy je nakladaci stanice
mimo provoz, mohou se pouzivat koleje ¢. 9 a 10 jako odstavné.

Nakladaci mista na kolejich &. 2,3 a 4 UU:

Piistavba prazdnych vozi k nakladce je provadéna lokomotivou CD Cargo a.s. (dale jen
CPS) nebo lokomotivou KD od hradla D9. Kazda pfistavba se uskuteciuje jako jizda na
obsazenou kolej. Rychlost posunujiciho dilu je max. 5 km/hod. Ptistavbu fidi dispecer
UU, ktery piedem vyrozumi obsluhu nakladaciho zafizeni, vaZnou a prohlizede vozii o
piistavbé vozu na prislusnou kolej (ptistavba vozi je do kabiny obsluhy nakladaciho
zafizeni signalizovana také svételnym a zvukovym signalem). Piistavba se provadi
prvnim sunutym vozem v pfistavované skupiné k mistu, které zaujme prohlize¢ vozili na
drazni stezce piisluiné koleje lokomotiva CPS, nejdale viak k tabuli " Stij pro loko CD"
Prohlize¢ vozu je vybaven ve dne navéstnim praporkem, za snizené viditelnosti
rozsvicenou svitilnou.

Podle potieby miize dispeter UU prostiednictvim prohliZete vozi zajistit u vedouciho
posunu CPS piivéseni pristavované skupiny vozl na jiz diive pfistavené vozy, ale jen na
koleji, na které neni od D8 piivéSena lokomotiva.

Ptistavené vozy zajisti vedouci posunu CPS u prvniho sunutého vozu jednou zarazkou od
budovy ttidirny. V ptipad€ pfistaveni a pfivéSeni vozl na jiz diive odstavené vozy se
nove pristavené vozy zarazkou nezajistuji! V tomto ptipadé vedouci posunu CPS
provede propojeni potrubi pribézné brzdy.

Pti piistavbé vozl na kolej, na které probiha nakladka, musi mezi poslednim vozem
nakladané skupiny a prvnim vozem pfistavované skupiny ziistat volna mezera 10 m.
Probiha-li naklddka na dvou kolejich (. kolej €. 4 a déle €. 2 nebo 3), zajist'uje dispecer
UU, pii piistavbé vozil na kolej €. 2 a 3, piistavbu vzdy na kolej, na které neprobiha
nakladka. Pfistavené vozy musi byt odstaveny tak, aby na n€ mohla po skonceni
prohlidky od D8 najet el.lokomotiva s jednim ochrannym vozem.Po pfistaveni vozi
provede prohlize¢ vozl jejich ptipravu pied nakladkou .

Ukonceni ptipravy prazdnych vozi k nakladce ohlési prohlize¢ vozl prostiednictvim
sypace dispeéerovi UU. Dispeéer UU prostiednictvim operatora KD zajisti pfistaveni el.
lokomotivy. SvéSeni s prazdnymi vozy provadi vlakvedouci KD. Strojvedouci dale
ptipravi lokomotivu k dadlkovému ovladani (pokud je jim lokomotiva vybavena) dle
Pracovniho postupu pro obsluhu dalkového ovladani el. lokomotivy ¢1.234 PR a navésti
"Pozor" vyrozumi sypace. Pokud lokomotiva neni vybavena dalkovym ovladanim nebo je
toto v poruse, fidi posun pii nakladce sypac radiopojitky.

Posun pfti nakladce se provadi smérem k D8 ke svételnym néveéstidlim pro uzavéru koleje
na jednotlivych kolejich Uz 2L, Uz 3L, Uz 4L. Dojeti sypaci lokomotivy k névéstidlu
oznami strojvedouci operatorovi dopravy. Operator dopravy po dohodé s dispecerem UU
rozhodne o odtazeni loZenych vozl nebo na kolejich ¢.2 a 3 o pokracovani v nakladce,
nejdale vSak ¢elem lokomotivy k tabuli " Konec sypani na koleji €.2,( 3)." Posun za
svételnou uzaveéru koleje sjedna operator dopravy s hradlafem DS.

Na piikaz dispe¢era UU je mozné provést pfistavbu prazdnych vozii na koleje ¢.2, 3, a 4
od hradla D8. Vlakvedouci musi byt na ¢ele sunutého pos. dilu az do dokonceni
pfistavby, tj. kdyZ prvni viiz za lokomotivou je pod sypkou, pak strojvedouci sam zastavi
posunujici dil nebo prvni obsazeny vz vlakvedoucim dojede k navéstidlu dopravny D9.
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V piipadé, Ze na ptikaz dispegera UU jsou vozy k nakladce odstaveny od D8 pied
nakladaci stanici fidi dal$i posun pod nakladaci misto sypa¢ pomoci dalkového ovladani
nebo radiopojitkem za podminek stanovenych pro zpétny posun k hradlu D9

Zpétny posun smeérem k D9 pii nakladce z diivodit dosypani vozi ( napt. pti prejeti vozl
pod nasypkou atd. ) na kolejich ¢.2, 3, 4 uplatni sypac

u mistra tfidirny. Mistr pozada o souhlas k zpétnému posunu hradlafe D9 prostiednictvim
dispe¢era UU.Pokyn k zahdjeni zp&tného posunu k D9 da sypaci mistr. Tento posun
provadi sypa¢ pomoci dalkového ovladani nebo radiostanici. Sypac¢ zodpovida za to, ze
pii posunu zpét k D9 nedojde k projeti navéstidla prislusné koleje. V piipadé potteby toto
zajisti ve spolupraci s prohlize¢em vozii. Ukoncéeni posunu zpét k D9 ozndmi mistr
prostiednictvim dispeéera UU telefonem hradlaii D9. Hradlai D9 povoli posun smérem k
D9 vzdy jen pro jednu z koleji 2, 3, a 4 v ptipadé, Ze neprovadi posun od D9 na koleje
¢.2, 3, a 4. Zahgjeni a ukonceni posunu zpét k D9 zapiSe hradlai do dopravniho deniku
zvlast’ vzdy na prvni volny fadek.Strojvedouci sypaci lokomotivy nesmi bez navésti
sypace zménit smér jizdy k hradlu D9.

Na pozadavek dispecera UUK, ktery uplatni u dispecera KD, miize byt na uréenou
nakladaci kolej €. 2 a4 pftistavena od D8 k nakladce prazdna souprava Ta vozl. Dispecer
KD da ptikaz operatorovi dopravy k zajisténi ptistavby. Operator dopravy si u dispecera
UU vyzada souhlas k piistaveni soupravy a ve spolupraci s hradlati D8, D9 ovéii volnost
piislusné koleje. Dispe¢er UU, pied tim neZ da souhlas k jeji p¥istavbé, musi vyrozumét
sypace. Na koleji €. 4 nebude prvni viiz za lokomotivou naklddan. Na koleji €. 2 se
naloZi celd souprava.

Piistavba a naklddka vozii na NZ koleje €. 16 - 19

Piistavbu prazdnych vozu cizich organizaci (vlastnich, pfip. pronajatych - dale jen CPS)
k nakladce na koleje NZ organizuje operator dopravy na pozadavek dispe¢era UU, ktery
musi vyrozumét piedem sypace, vadznou a prohlizece vozi o jejich pfistavbé na
pfislusnou kolej a dale o skutecnosti, zda lokomotiva ma dalkové ovladani. Rychlost
posunujiciho dilu smi byt max. 5 km/hod.

Na kolejich €. 16 - 19 NZ je dovoleno nakladat soupravy 20 vozl. Ve zcela vyjimeénych
pripadech, bude-li se jednat o nakladku celého vlaku, nejvyse do 25 vozd.

Pro pfistavbu (posun) CPS vozii odstavenych na koleji €. 13 nebo 14 na nakladaci koleje
NZ urci lokomotivu a vlakvedouciho operator dopravy.

Pted zah4jenim posunu provede vlakvedouci jednoduchou zkouSku brzdy posunujiciho
dilu. Souhlas k posunu do koleje €. 53 da hradlat D9 néavésti na ptisluSném svételném
navéstidle. Dovoluje-li navéstidlo posun, d4 vlakvedouci strojvedoucimu rozkaz k jizdé
a zaujme misto na poslednim voze. Kdyz pos. dil zajede do koleje ¢. 121 a uvolni
vyhybku €. 101, vlakvedouci pos. dil zastavi. Po uvolnéni vyhybky ¢. 101 postavi hradlat
D9 jizdni cestu pro posun na koleje €. 16 - 19 a dé souhlas k posunu navésti na navéstidle
121L. Hradlaf pak vyrozumi vlakvedouciho radiopojitkem, v pfipad€ poruchy rozhlasem:
»(Lokomotiva)....., na kolej ¢islo.... postaveno - posun dovolen®. Navést plati pouze pro
vlakvedouciho, strojvedouci se smi rozjet az na navést davanou vlakvedoucim. Pii sunuti
vozil z koleje €. 121 na koleje NZ zaujme vlakvedouci misto na prvnim sunutém voze.
Strojvedouci musi vjizdét na vSechny koleje v obvodu D9 se zvySenou pozornosti.
Vlakvedouci zastavi pos. dil pied NZ a prohlize¢i vozi NZ provedou prohlidku vozi.
Prohlidka se smi provadét jen jsou-li vozidla v klidu, prohlizet vozy a sou€asné s nimi
posunovat je zakazano.

Dalsi posun je dovolen az po ozndmeni prohliZect, Ze prohlidka vozi je ukoncena.
Teprve pak da vlakvedouci rozkaz k dal§imu posunu. Pfi sunuti vozii musi byt prvni viiz
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2.6

obsazen vlakvedoucim. Za posunu pii nakladdce a vazeni se souprava vlakvedoucim
neobsazuje.Vyjimecéné Ize pristavit vozy na koleje NZ od hradla DS.

Koleje €. 16 - 19 jsou vybaveny kolejovymi vahami typu Schenck, pii jizd€ na
kolejovych vahach je dovolena nejvyssi rychlost 3 km/hod. (viz D-D2). El. lokomotivy
nesmi zajizdét pod budovu NZ. Nakladka CPS vozl se provadi pomoci dalkového
ovladani. Pii poruse dalkového ovladani je posun pfi nakladce fizen svételnymi
naveéstidly pro popojizdéni (D-D1 €l. 191). Navéstidla jsou umisténa u vSech koleji NZ.
Pti nakladce pomoci dalkového ovladani ellok musi byt navéstidla zhasnuta. Kdyz sypac
uvede do pohotovosti navest ,,Stlj“, znamena to pro strojvedouciho, Ze dalkové ovladani
je v poruse a zacind se nakladka vozi pomoci svételnych navéstidel pro popojizdéni.

Na kolejich €. 16 a 19 pied NZ jsou vybudovany dosypaci pasy, kterymi se dokoncuje
nakladka vozt na povolenou unosnost. Nalozené vozy CPS v kolejich NZ ¢. 16 - 19 jsou
na ptikaz operatora dopravy odstaveny na kolej ¢. 21 nebo jsou piepraveny odtahovymi
lokomotivami ptimo do obvodu dopravny D11. Prazdné soupravy Ta vozi jsou
pfistavovany k nakladce na NZ dle dispozic dispecera KD. Na koleje ¢. 16 - 19 NZ
zajizdi prazdné sunuté vlaky od D9 rychlosti 3 km/hod. Ukonceni nakladky Ta vozii
oznami vazna dispecerovi UU, ktery operatorovi dopravy oznami pohotovost viaku

k odjezdu a pottebné dispozice.

Jizdy na maly hlubinny zésobnik kolej €. 15 od D9

Jizdy na maly hlubinny z4sobnik (déle jen MHZ) na koleji €. 15 je dovoleno provadét
tazenymi i sunutymi vlaky a posunujicimi dily pouze od D9.

Rosty MHZ jsou kryty od D9 nepfenosnymi vyckavacimi navéstidly "Lichobéznikova
tabulka" a "Opakovaci lichobéznikova tabulka" (D-D1 ¢l. 47 a 48). Nejvyssi dovolena
rychlost na rostech MHZ je 5 km/hod. (D-D2 ¢l. 251).

Za posun v obvodu ros§ti MHZ je odpovédny vedouci posunu rostii. Vjezd vlaku od
vyckéavaciho navéstidla na rosty MHZ je dovolen na ru¢ni navést ,,Piiblizit“davanou
vyklopnim. Nedava-li vyklopni navést ,,PtibliZit*, musi strojvedouci zastavit pied
vyckavacim navéstidlem ,,Lichob&znikova tabulka®. Vyklop na roStech MHZ provadi
vyklopni. Vyklopni musi pfi posunu v obvodu rostii neustdle kontrolovat volnost
prajezdného prifezu.

Po ukonceni vyklopu vozli ozndmi vedouci posunu rosti hradlati D9 ptipravenost vlaku
k odjezdu. Teprve se souhlasem hradlate na ptikaz vedouciho posunu rosti smi vyklopni
povolit jizdu vlaku k odjezdovému néavéstidlu. Odjezd vlaku z koleje €. 15 se fidi
navéstidlem S15.

U koleje ¢.15 se nachazi i vykladaci misto vapence z vozi Uacs (Raj). Ptistavba téchto
vozl se provadi dle ¢l. 145.2.9. PR KD.

Klopeni vozi fady Dumpcar na rostech je zakazano.

Kolej ¢. 15 mize byt v délce 150 m od D8 vyuzita k odstaveni vozidel.

Kolej €. 52 v dopravné D9 - vykladka zatézkavadla

V obvodu dopravny D9 na koleji €. 52 se nachazi hala pro vykladku zatézkavadla. Na
koleji €. 52 pted spravni budovou zdvodu je umisténa vykolejka Vk 52. Hlavni kli¢ od
vykolejky je ulozen u mistra pradla.

Posun na koleji &. 52 v Giseku za vykolejkou povoluje dispeter UU. Mistr pradla uréi
zaméstnance pradla, ktery otevie a zajisti vrata do haly a preda kli¢ od vykolejky Vk 52
vlakvedoucimu (vedoucimu posunu), ten po sklopeni vykolejky provede pozadovany
posun. Po ukonc¢eni posunu vlakvedouci uzamkne vykolejku a kli¢ vrati zaméstnanci
pradla, ktery po celou dobu posunu provadi staly dozor. Nejvyssi dovolena rychlost pii
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2.8.

2.9.

posunu na koleji €. 52 je 5 km/hod. Odstavené vozy na koleji musi byt zajistény proti
ujeti z obou stran jednou zarazkou.

Obsluha skladu MTZ - kolej €. 51 v dopravné D9

Kolej €. 51 je urcena pro vykladku Zelezni¢nich voza ve skladu MTZ (sklad hotlavych
kapalin). Kolej je kusa, vlevo ve sméru jizdy od D9 se nachazi bo¢ni vykladaci rampa.
Obsluha skladu dle dispozic vozové sluzby D9 se provadi na ptikaz operatora dopravy
motorovou lokomotivou. Nejvyssi dovolena rychlost pfi posunu na koleji €. 51

je 5 km/hod. Odstavené vozy se proti ujeti zajist'uji z obou stran jednou zarazkou.
Zameéstnanci skladu, kteti provadéji vykladku vozl, zodpovidaji za dodrzovani
prijezdného priiiezu.

Dale zodpovidaji ve smyslu piedpistt CD (ZPR) za dodrzovéni ustanoveni o vykladce
a nakladce Zel. vozl (vyc¢isténi vozi, uzavieni vozil, doplnéni odnimatelnych ¢asti atd.)
a v€asné odhlaseni vozl vozové sluzbé DO.

Mimo vozi urcenych k vykladce je vzhledem k protipozarnimu zabezpec€eni skladu
hotlavych kapalin zakézano odstavovat v prostoru skladu na koleji ¢. 51 kolejova vozidla.

Obsluha spravkovych kolejich €. 28 a 55

Provozni opravna vozu ,,28. kolej* je obsazena v rannich sménach od 6.00 - 14.00 hod.
V obvodu opravny vozii je dovolena nejvyssi rychlost pti posunu 5 km/hod.

Ve sméru jizdy do opravny vozl od D9 vpravo vné kolejové spojky mezi vyhybkami

¢. 115 a 118 je umisténa opakovaci lichobéznikova tabulka pro kolej €. 25, ktera plati jen
pro jizdy vlak (pos. dil) na rosty HZ kolej €. 25!

Pro jizdy na koleje ¢. 26 a 28 toto navéstidlo neplati!

Kolej €. 28 je ukoncena zardzedlem a opatiena navéstidlem mech. uzavéra koleje.

Pted zahajenim obsluhy opravny vozl pozada hradlai D9 predaka opravny (v dobé jeho
nepfitomnosti zastupce - dale v textu jen predak) o odemknuti uzamcené vyhybky €. 118.
Odemknuti vyhybky nahlési ptfedak hradlafi D9, ten pak piestavi vyhybku €. 118 na kolej
¢. 28 a povoli jizdu posunujiciho dilu. Pfedék pted zahajenim posunu vyrozumi
zamé&stnance opravny o zamysleném posunu a zajisti jejich bezpecnost. Pfi posunu na
koleje €. 28, 55 je vedoucim posunu predak opravny vozii (D-D2 ¢l. 93). Vlakvedouci je
povinen fidit se jeho ptikazy, ru¢nimi navéstmi a provadi svéSovani a rozvéSovani
vozidel. Po ukonceni posunu se predak presvédci o spravném zajisténi vozidel proti ujeti
a oznami hradlati D9 pfipravenost lokomotivy (posunujiciho dilu) k odjezdu. Rozkaz

k odjezdu da hradlat D9 navésti na navéstidle Uz 28S, radiopojitkem nebo rozhlasem. Po
odjezdu lokomotivy (pos. dilu) z koleje €. 28 piestavi hradlat vyhybku €. 118 na kolej

¢. 26 a predak opravny vozii vyhybku uzamkne.Vzdy na konci pracovni smény predak
opravny kli¢ od zdmku vyhybky €. 118 odevzda na hradlo D9. Na zacéatku pracovni
smény si predak kli¢ vyzvedne na hradle D9 a po celou dobu smény ma tento kli¢

v uschové. V dobé, kdy neni pracovisté obsazeno, se obsluha opravny vozil provadi jen
na piikaz operatora dopravy. Kli¢ od zdmku vyhybky €. 118 vyda hradlat D9
vlakvedoucimu, ktery provadi posun. Po ukon¢eni posunu vlakvedouci vyhybku ¢. 118
uzamkne a kli¢ vrati hradlati D9.

Piistavba vozii k vykliddce vapence na kolejich €. 15 nebo 14 v dopravné D9
Vykladka vapence se provadi z vozl fady Uacs (Raj) na kolejich €. 15 nebo 14 v
dopravné D9. Dispecer UU rozhodne o vykladaci koleji a pozada operatora dopravy o
pfistaveni vozu. Operator dopravy zajisti posunovaci lokomotivu, kterd provede ptistavbu
vozu z obvodu D9 jih na ur€enou vykladaci kolej. Pfed zahdjenim posunu je vlakvedouci
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posunovaci lokomotivy povinen provést jednoduchou zkousku brzdy posunujiciho dilu.
V ptipadé, ze vliiz Uacs (Raj) bude odstaven na vykladaci misto na koleji €. 15 v prostoru
MHZ, zajisti vlakvedouci pfed obsluhou jeden ochranny viiz, ktery bude piivésen

k lokomotivé. Viiz fady Uacs (Raj) spole¢né s ochrannym vozem bude sunut na kolej

¢. 15 od hradla D9 tak, aby vliz byl odstaven u vykladaci lavky. U lichobéznikové
tabulky pfed MHZ vlakvedouci zastavi posunujici dil a sestoupi z prvniho sunutého vozu,
piesveédci se o volném prijezdném prirezu na roStech MHZ a dalsi posun fidi z lavky
rosti. Odstavené vozy, véetné ochranného vozu, zajisti vlakvedouci jednou zarazkou od
D9. Vlakvedoucimu je pii rozvéSovani (svéSovani) vozidel a zajisStovani vozu proti ujeti
zakdzano vstupovat na rosty MHZ.

V piipadé, Ze vykladka vozu Uacs (Raj) bude provadéna na koleji €. 14, ocekava

v prostoru vapencového zasobniku posunujici dil predak drtirny a ur¢i misto odstaveni
vozu. Odstaveny vuz zajisti vlakvedouci z obou stran jednou zarazkou. Po dobu vykladky
vozu se pro pristavbu CPS vozl z zst. Tiebusice a pro prijezdy D9 - D8 smi pouzivat
pouze kolej €. 13. Pred zahajenim vykladky vozu Uacs (Raj) je predak drtirny zajist'ujici
vykladku na koleji €. 15 nebo 14 povinen provést vyluku ptislusné koleje zapisem do
dopravniho deniku na hradle D9. Ukoné&eni vykladky oznami dispeéer UU operatorovi
dopravy a ten zajisti odtah prazdného vozu po ukonéeni vyluky ptislusné koleje.

Zajisténi jizd silni¢nich vozidel na prejezdech pi‘es koleje 53 a 14.

V zakladni poloze jsou zdvorova bievna piejezdii sklopena a na vystraznicich neni

v ¢innosti svételna ani akusticka navest.

Ridi¢ silniéniho vozidla, ktery zajizdi do prostoru za piejezd koleje &. 53 nebo do
prostoru drtirny za ptejezd koleje €. 14, telefonicky pozada hradlate D9 o zvednuti
zavorového bievna. Nahlasi hradlafi SPZ vozidla a své jméno. Pokud se bude jednat

0 jizdu za ptejezd koleje €. 14 do mist drtirny, hradlai D9 se souhlasem operatora
dopravy vylouci kolej €. 14 a zaznamend do dopravniho deniku SPZ vozidla, jméno
fidi¢e a za¢atek vyluky. Ridi¢ silni¢niho vozidla je povinen po zajeti do prostoru drtirny
a uvolnéni piejezdu thned toto hradlafi D9 telefonicky oznamit: “Jsem v obvodu drtirny,
kolej €. 14 je volna. MiiZete uzavtit zdvorova bievna.” a nahlési své jméno a SPZ vozidla.
Hradlat D9 pak piejezd uzavie a provede zapis o ukonceni vyluky koleje do Dopravniho
deniku. Pti vyjezdu silni¢niho vozidla z prostoru drtirny se postup opakuje. Pokud hradlat
D9 neobdrzi zpravu fidice o tom, ze kolej €. 14 je uvolnéna, nesmi spustit zavory do
zakladni polohy. Po dobu vyluky koleje €. 14 jsou povoleny jizdy vlakl (pos. dill) mezi
D9 - DS jen po koleji ¢. 13.

Pro zvySeni bezpe€nosti na prejezdu P7 byla podél budovy drtirny ptes kolej €. 14
vybudovana uzamykatelnéa zdbrana znemoziujici objizdéni stavajicich zavor na tomto
prejezdu. Kli¢ od zdmku uzamcené zdbrany je ulozen u hradlafe D9 a ndhradni u
revirnika KD. Hradlatf D9 jej mlze vydat pouze po piedchozim souhlasu revirnika
dopravy. Vydani kli¢e zaznamend hradlai D9 do knihy vydani kli¢t, kde uvede jméno
zameéstnance, kterému byl kli€ vydan, Cas vydani a ¢as vraceni klice. Pfed vydanim klice
musi byt pracovnikem, kterému bude kli¢ vydan zapséna vyluka koleje ¢. 14 v dopravnim
deniku dle D-D2 ¢1.338 a 339. Vyluka mtize byt ukoncena po vraceni klice zpét hradlafi
D9. Pouzivat najezd na podélny kolejovy piejezd pies kolej €. 14 smérem od uzamcené
zabrany lze pouze ve zcela vyjimecnych ptipadech, které posoudi a eventuelné povoli
revirnik dopravy.
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Zakaz odstavovani kolejovych vozidel

V obvodu manipula¢niho nadrazi D8 - D9 se nesmi odstavovat vozidla na kolejich:
.20 - nakladaci zasobnik United Energy

. 22,23 - dopravni koleje (prujezdné D8 - D9),

. 24, 25 - hlubinny zasobnik.

O O O

Zasady pro vjezd specialnich vozidel CPS nebo jinych dopravci na vlecku

Speciélni vozidla CPS nebo jinych dopravcti nahlaSend na vlecku miize hradlai D9
pfijmout jen po souhlasu revirnika dopravy. Revirnik po prohlidce specialniho vozidla
rozhodne o zplisobu pfepravy, stanovi pfepravni trasu na misto uréeni a zpét do Zst.
Tiebusice. Na vozidlo pfidéli pilota dle D-D2 ¢l. 272 a ptipadné ucini dalSi potfebna
opatfenti.
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1.3.

1.4.

1.5.

1.7.

1.8.

Zména PR 1/2011

Mistni ustanoveni pro dopravnu D10

Udaje o za¥izeni a obsluze

Budova hradla D10 je spole¢na pro UU, KD, CD Provozni obvod Most a CD Cargo a.s.
Provozni pracovisté Most. Za udrzbu budovy zodpovida dle smlouvy s CD Upravna uhli.
Hranice mezi dopravnami D10 a D11 je stanovena myslenou kolmici na koleje
sefad’ovaciho nadrazi v urovni konce trolejového vedeni SZDC. Jizdy mezi jednotlivymi
obvody se musi vzdy dohodnout. Vedouci obvodu D10 je zatéZovy vypravéi CD D10,
vedouci obvodu D11 je hradlat D11.

Vjezd ellok KD do obvodu hradla D10 pod trolejovou sit’ SZDC 3 000 V ss je zakazan!

Nacrtek dopravny

Zac&atek trolejového vedeni SZDC na vleéce sefad’ovaciho nadraZi je stanoven nad
vyhybkou W1.

Nécrtek dopravny D10 je uveden v kapitole XIV. Provozniho fadu.

Dopravni a vedlejsi koleje

Koleje €. 1 - 10 slouZi jako sefad’ovaci pro sestavu vlaka. Jejich délky jsou uvedeny
v ¢l 147.1.2. PR

Kolej €. 3a je kolej dopravni (stani¢ni) v majetku KD.

Kolej ¢. 1a vedlejsi kusa o uzitné délce 34m.

Osvétleni kolejisté
Osvétleni sefad’ovaciho nadrazi D10 - D11 zajist'uji osvétlovaci véze. Blizsi popis prove-
deni, nap4jeni a ovladéani je uveden v ¢l. 147.1.3.

Sdélovaci zartizeni
Stanovisté vypravciho CD je vybaveno telefonni Gstfednou CD a telefony KD. Vypravci
ma piimé spojeni s hradlaifem D11.

Zabezpecovaci zarizeni

Hradlo D10 je vybaveno reléovym stani¢nim zabezpeovacim zafizenim typu AZD 71.
Vyprav¢i se pii obsluze zabezpecovaciho zatizeni fidi Pokyny pro obsluhu zabezpecova-
ciho zafizeni AZD 71 a predpisy SZDC.

Zajisténi jizd vlaki

Postup pfi jizdé obsluh z Zst. TfebuSice na sefad’ovacim nadrazi Washington a postup pfi
Jizd€ obsluh ze sefad’ovaciho nadrazi do stanice TtebuSice fesi Stani¢ni fad. Potfebné in-
formace mezi zatézovym vypravéim CD D10 a hradlafem D11 o obsazeni &i uvolnéni
relacnich kolejich se pfedavaji telefonicky.

Obsazeni hradla

Hradlo D10 je obsazeno jednim vypravéim CD ve sméné. Dopravni kancelaf je umisténa
v ptizemi budovy D10.

Vypravéi CD (tzv. zatézovy vypravéi) organizuje drazni dopravu ve svém obvodu. Jeho
pracovni napli vyplyva z povinnosti, které mu ukladaji pfedpisy SZDC a Staniéni ¥ad
zst. Tfebusice. Spolupracuje s hradlatem D11, vozovym disponentem CD Cargo a.s.,
popi. pii mimofadnostech s dispecerem UU.
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1.16.

1.18

1.22.

1.23.

1.24.

Vedeni provozni dokumentace

Zatézovy vypravéi CD D10 vede provozni dokumentaci dle piedpisti SZDC. Dale vede
Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, Knihu zapinani a vypinani
EOV a Knihu EPS.

Obsluha vyhybek 5
Vsechny vyhybky obsluhuje ustfedné vypraveéi CD D10.

Ci§téni a mazani vyhybek

Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 zaméstnanci tratového
hospodarstvi KD.

Pted zahajenim prace se mazaci vyhybek dostavi k zatézovému vypravéimu D10. Ten
provede v zapisniku CD ¢asovy zéapis o nastupu zaméstnanci na &i§téni a mazani vyhy-
bek v obvodu D10. Po ukonceni prace se dostavi k zaté¢zovému vypravcimu D10, ktery
provede zapis o ukonceni prace.

Souhlas k posunu v dopravné
Souhlas k posunu v dopravné D10 dava zatézovy vypravci.

Rychlost jizdy p¥i posunu
Nejvyssi dovolena rychlost pti posunu je 15 km/hod.

Rozkaz k odjezdu
Rozkaz k odjezdu dava zatézovy vypraveéi CD. Plati predpisy SZDC.

Opusténi stanovisté na lokomotivé

Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotivé po zajisténi lokomotivy (vlaku) proti
ujeti jen v piipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 a) - d).

Potiebny pocet zarazek k zajiSténi vozidel

Kazdy sestaveny vlak na sefad’ovacim nadrazi musi vlakvedouci KD zajistit od D10 proti
yjeti jednou zardzkou a dale utazenim ru¢nich brzd na prvnim a druhém voze

s ruéni brzdou.Stejné€ se zajist'uje proti ujeti 1 za¢atek nove sestavovaného vlaku za vla-
kem jiZ sestavenym.

Pokud vozidla nejsou vybavena nebo jsou ru¢ni brzdy nefunkéni, podlozi se vozidla ta-
kovym poctem zarazek, aby bylo dosazeno nejméné tii brzdicich procent. To znamena, ze
se podloZi prvni dva vozy ¢tyfmi zaraZkami na jedné kolejnici. U ¢tyinapravového vozu
se podlozi vzdy vnéjsi dvojkoli kazdého podvozku a u dvounapravového vozu vSechna
dvojkoli smérem od D10.

Po pfivéseni hnaciho vozidla CD Cargo a.s. (popi. jiného dopravce) je zaméstnanec,
ktery toto privéSeni provedl, povinen odstranit zajisténi vozidel. Pokud dojde k
manipulaci s vozy od hradla D10 (vyfazeni vozu atd.) zaméstnanci CD Carga na
hotovych vlacich, pak tito také piebiraji odpoveédnost za spravné zajiSténi vozidel proti
ujeti.

Organizace prace v kolejisti dopravny D10

Na kolejich €. 1 - 10 sefad’ovaciho nadrazi D10 - D11 (tzv. ,,Washington*) provadi KD
svymi nalezitostmi tvorbu CD Cargo a.s. vlaki (popt. vlaki jinych dopravcei).
Organizace prace v obvodu sefad’ovaciho nadrazi je uvedena v ¢l. 147. - 2.1. Provozniho
fadu KD.
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Mistni ustanoveni pro dopravnu D11

Udaje o za¥izeni a obsluze

Obvod dopravny D11 - D10 je nazyvan sefad’ovacim nadrazim Washington, na kolejich
tohoto sefad’ovaciho nadrazi se provadi tvorba vlakti CD Carga (popf. vlaktl jinych
dopravci).

Hranice obvoda hradel D11 a D10 je uvedena v Ptipojovém provoznim fadu a stanovena
myslenou ¢arou kolmou na relaéni koleje v trovni konce trolejového vedeni SZDC.
Elektrické lokomotivy KD (trakéni soustava 1 500 V ss) nesmi piejet pod trolejovou sit’
SZDC (trakéni soustava 3 000 V ss).

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno Cislovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zadkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje
Koleje ¢. 119 a 120 jsou tratové D11 - D8.
Vedlejsi koleje v dopravné D11:

Kolej ¢. Uzitna délka v m Pouziti

12 405 vytazna, kusa

13 380 vytazna, kusa

14 355 vytazna, kusa

Koleje setad’ovaciho nadrazi D10 - D11:

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti
1 741 relacni, sestava vlaku
3 723 relacni, sestava vlaku
5 633 relacni, sestava vlaki
7 663 relacni, sestava vlaku
9 714 relacni, sestava vlaki
2 726 relacni, sestava vlaku
4 785 relacni, sestava vlaki
6 762 relacni, sestava vlaku
8 705 relacni, sestava vlaki

10 460 relacni, sestava vlaku

Osvétleni kolejisté

Osvétleni D10 - D11 je zajisténo deseti osvétlovacimi vézemi OV1 - OV10. Zapinani
a vypinani svitidel vézi je zajisténo fotobuiikou na jednotlivych vézich. Udrzbu provadi
PU elektro KD.

Sdélovaci zarizeni

Stavédlo D11 je vybaveno dispeCerskym zatizenim, které umoZznuje ptimé spojeni se
stavédly D8, D10. Pomoci MB telefonu je umoznéno ptimé spojeni do kolejisté. Stavédlo
je vybaveno telefonem, drdznim rozhlasem a stabilnim radiopojitkem.
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Zabezpedovaci zarizeni

Stavédlo D11 je vybaveno stani¢nim zabezpecovacim zatizenim typu WSSB GS 11 63.
Hradlaf pii obsluze zabezpecovaciho zatizeni je povinen dodrzovat piedpis D-Z2

a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Pro umisténi navéestidel Uz10 a Uz12 plati vyjimka Revirniho dozoru ¢.j. BO SHD/265
ze dne 11. 10. 1990 - pojistna vzdalenost od namezniku JV €. 23 je zkracena na 20 m.

Zajisténi jizd vlaki a posunujicich dili

Jizdy posunujicich dilii a vlakti mezi D8 - D11 se zajist'uji dle D-D2 ¢l. 182 telefonickym
dorozumivéanim (nabidkou, pfijetim a odhlaskou).

Potebné informace mezi vypravéim CD D10 a hradlafem D11 se zajist'uji telefonicky.

Obsazeni hradla
Dopravni stanovisté je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace

Hradlar D11 vede tuto provozni dokumentaci:

e Dopravni denik I.

e Knihu odevzdavky sluzby.

e Zéaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
e Knihu EQV.

e Zaznamnik klich od vyménovych zamki a vykolejek.

V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:

1. Obsazeni koleji.
2. Vlaky na trati pfijaté a bez odhlasky.
3. Mimotadné udalosti.
4. Prevzeti provozni dokumentace.
5. Stav zabezpecovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.
6. Pfedani radiopojitka.
7. Piedani navéstnich pomiicek, PR, DR, predpisit D-D1, D-D2, D-Z2, Pokyni pro
obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostfedkl prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Pfedani kli¢h od vyhybek €. 109, 110.
10. Podpis predavajiciho a ptejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadéji propisovaci tuzkou.

Zjistovani volnosti vlakové cesty
Volnost vlakové cesty zjist'uje hradlai pohledem na reliéf ovladaciho pultu.
V piipadé poruchy kolejovych obvodl pohledem nebo neni-li ptehled, obchizkou.
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1.13. Cisténi a mazani vvhybek

1.17.

1.19.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 zaméstnanci tratového
hospodaristvi.

Rizeni posunu
Posun tidi vedouci posunu - vlakvedouci.

OdraZeni a spousténi vozii

V dopravné D11 je dovoleno spoustét vozy pouze na relacni koleje, které jsou jiz
obsazeny fadn¢ zajist€énymi vozy proti ujeti.

Ctyfnapravové vozy s brzdaiskou ploginou Ize spoustdt jen za piedpokladu, Ze si
vlakvedouci vyzkousel pfedem spravnou funkci rucni brzdy. Vozy, které nemaji ru¢ni
brzdu, lze spoustét jen tehdy, kdyz vlakvedouci zajisti bezpecné zastaveni vozi dvéma
zarazkami.

Zarazkou se smi zastavovat skupina lozenych vozil o celkovém poctu nejvyse Sesti
naprav nebo dvandcti naprav, jde-li o vozy prazdné. Zastavovat zarazkami skupinu
loZenych a prazdnych vozil je dovoleno jen tehdy, je-li prvni viiz loZeny. Na jednu
kolejnici se musi polozit dvé zardzky za sebou na vzdalenost 10 - 15 m pro ptipad
odskoceni prvni zarazky.

Posun odrazem je v celém obvodu dopravny D11 zakazan!

Soucasné jizdy vlakii a posunujicich dili na tutéz kolej
V obvodu sefad’ovaciho nadrazi D10 - D11 souc€asné jizdy nejsou dovoleny.

Rozkaz k odjezdu

Rozkaz k odjezdu z dopravny dava hradlat D11 a tento rozkaz plati pro vlakvedouciho
piidéleného na lokomotivu. Strojvedouci uvede posunujici dil (lokomotivu) do pohybu
jen na ptikaz vlakvedouciho.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotiveé po zajiSténi lokomotivy (vlaku) proti
ujeti jen v piipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 a) - d).

Potiebny pocet zarazek k zajiSténi vozidel

Vytazné koleje D11 klesaji do zhlavi -12 %o. U navéstidel Uz je lom nivelety, sefad’'ovaci
koleje klesaji pak smérem k D10 -2,5 %o.

Kazdy sestaveny vlak na rela¢ni koleji sefad’ovaciho nadrazi musi vlakvedouci KD
zajistit od D10 proti ujeti jednou zardZkou a déale utazenim dvou ruc¢nich brzd na prvnim
a druhém rucné brzdéném voze.
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Stejnym zplisobem se zajist'uje proti ujeti 1 zacatek noveé sestavovaného vlaku za konec
jiz sestaven¢ho vlaku. Za zajisténi vozidel zodpovida ten, kdo je odvésil (odstavil).

Organizace prace v kolejiSti sefad’ovaciho nadrazi D10 - D11

Skupiny loZenych vozii z dopravny D8 do D11 jsou jako posunové dily tazeny po koleji
¢. 120 nebo €. 119 do vytaznych koleji na D11 €. 12, 13 nebo14, kde posunovy dil
zlstane stat a strojvedouci vozy zabrzdi pritbéZnou brzdou.

Hradlai hradla D11 je povinen vyrozumét vozmistra CD Cargo a.s. o jizdé posunového
dilu tak véas, aby vozmistr CD Cargo a.s. mohl pohledem sledovat jizdu vozi
posunového dilu do vytazné koleje. Po zastaveni provede vozmistr technickou prohlidku.
Vozy po zastaveni na kolejich ¢. 12, 13 nebo 14 po dobu provadéni technické prohlidky
nesmi byt uvedeny do pohybu. Pokud vozmistr nenahlasi hradlafi D11 osobné nebo
telefonicky ukonceni technické prohlidky, nesmi hradlaf D11 povolit posun. Po ukonc¢eni
technické prohlidky ve vytazné koleji ur¢i hradlar D11 dalsi postup vlakvedoucimu.
Hradlai D11 informuje strojvedouciho ptislusné lokomotivy o postupu prace radiostanici
(rozhlasem), strojvedouci je povinen pifijem potvrdit. Strojvedouci smi uvést vozidla do
pohybu aZ na piikaz vlakvedouciho!

V piipadé¢ neobsazeni pracovisté vozmistra na hradle D11 se technicka prohlidka provadi
na kolejich sefad’ovaciho nadrazi Washington.

Posun na rela¢ni koleje €. 1-10 sefad’ovaciho nadrazi Washington se od hradla D11
provadi zajizdénim nebo spousténim. O obsazeni jednotlivych koleji rozhoduje vozovy
disponent ve spolupraci s hradlaifem D11.

V obvodu hradla D10 ¢elo posunového dilu (prvni skupiny) zastavi 25 m pred navéstidly
S1-10. Tato vzdalenost mize byt na zddost vozového disponenta prodlouzena az na 40
metrt. Vlakvedouci KD pfi provadéni sestavy vlakl sveésuji vozy Sroubovkami a spojuji
hadice pribézné tlakové brzdy. V ptipadé€ protlaceni odstavené zatéze smeérem k D10 se
musi vlakvedouci vleckare presvédcit, zda jsou odstranény vSechny zarazky.

Ukonceni sestavy vlaku, relaci, ¢islo koleje a ¢as nahlasuje hradlar D11 vozovému
disponentovi. Pokud je nutno dodatecné z takto odhlaseného vlaku provést vyrazeni nebo
pfefazeni vozli, musi si hradlaf D11 vzdy vyzadat souhlas k posunu u vozového
disponenta a informovat o0 tomto posunu vozovou sluzbu KD na hradle D10. V ptipadé
nutnosti, kdy jsou rela¢ni koleje obsazeny vlaky, pozada hradlat D11 vozového
disponenta, ktery povoli pfistaveni zaatku nove sestavovaného vlaku za konec vlaku jiz
sestaven¢ho. O této skutecnosti musi byt vozovym disponentem vyrozumeéni vSichni
zaméstnanci CD Cargo a.s., ktefi musi vystoupit z priijezdného prifezu piisluiné koleje.
Hradlaf D11 nesmi povolit pfistaveni za¢atku nového vlaku na kolej, dokud neobdrzi od
vozového disponenta souhlas. Zac¢atkem nové sestavovaného vlaku (¢elo posunového
dilu) musi vlakvedouci vleckare zastavit miniméalné ve vzdalenosti 15 m pfed koncem
vlaku jiz sestaveného.

Sestava odesilatelskych vlaki CD Cargo a.s. z pFediavanych skupin vozi

Za spravné sestaveni vlakl na relac¢nich kolejich sefad’ovaciho nadrazi D10 - D11
zodpovida hradlaf D11 a vlakvedouct, ktery ptisluSny posun provadél. Vozy s tc€inkujici
brzdou pro za¢atek a konec vlaku uréuje vozmistr CD Cargo a.s.pfi technické prohlidce

100



2.2.

ve vytazné koleji D11 a tyto vozy nahlasuje hradlatfi D11.

Vlastni organizace komer&ni prace vozové sluzby D10 ve vztahu UU - CD Cargo a.s. pfi
skupinovém piedavani vozi CD Cargo a.s. a sestavé vlakil je uvedena v kapitole IX.
Piipojovy styk s SZDC. V piipadé, ze CD Cargo a.s. pii zkousce brzdy sestaveného vlaku
neuzna brzdu pro zacatek nebo konec vlaku, oznaci ve vlaku novy viiz s u¢inkujici
brzdou. Hradlatf D11 zajisti pfefazeni vozu ve vlaku lokomotivou KD od hradla D11. Je-li
urceny viiz v prvni tfetiné vlaku od D10 a jedna se o ,,brzdu zacatku vlaku®, provede
prefazeni vozii loko CD Cargo a.s. (popf. dopravee pislusného vlaku).

O ptetazeni vozil informuje hradlat D11 vzdy vozovou sluzbu KD D10.

V ptipadé, Ze se musi ze sestaveného a piredaného vlaku vyradit viiz se zdvadou, oznami
vozovy disponent CD Cargo a.s. D10 zavadu vozové sluzb& KD D10 a hradlafi D11.
Hradlatr D11 zajisti nejpozdéji do jedné hodiny po ozndmeni vyfazeni vadného vozu z
vlaku, souhlas k posunu si musi hradlat D11 vyzadat u vozového disponenta

CD Cargo a.s. D10. O tomto posunu (vyfazeni vozu) informuje hradlai D11 vozového
disponenta CD Cargo a.s. D10.

Piijezdovi cesta KD mezi D11 a S1 a obsluha piejezdu P10

Piijezdové cesta je ze silnice ¢.2/255 smérem k D11 a z druhé strany od S1 osazena do-
pravni znackou B1 Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) s dodatkovou tabulkou
,»Vjezd na povoleni KD*. Seznam vozidel, kterd sméji cestu vyuzivat bude umistén na
hradle D11 a u vedouciho dopravy KD. Jina vozidla tuto cestu nesméji vyuZivat.
Vyjimku tvofi vozidla zachranné sluzby a hasict, kterd maji povolen vjezd pouze se
svolenim dispecera KD.

Piejezd P10 v dopravné D11 je opatien piejezdovym zabezpedovacim zafizenim AZD 71
se zavorami. Pokyny pro obsluhu tohoto zatfizeni s prokazatelnym seznamenim jsou
umisténé na hradle D11. Z divodu zjednoduseného ovladani neni piejezd v zadné zavis-
losti na stavajicim zabezpe&ovacim zafizeni hradla D11. Ridi¢ se ohlasi na hradlo D11
jménem a ¢islem vozidla. Pti kazdém otevieni zavor zaznamena hradlaf v dopravnim de-
niku na prvni volny fadek a do seSitu zaznamu pouZziti ptejezdu P10 ¢islo pocitadla
LUZAVRENI“ , registraéni znacku vozidla, jméno Fidi¢e a as. Zakladni poloha piejezdu
je v poloze UZAVRENI (zavory jsou v dolni poloze) a na vystraznicich je navést vy-
straha, kmitani ¢ervenych svétel. Obsluha zodpovida za uzavieni piejezdu. Po kazdém
prejeti vozidla pies piejezd hradlat pomoci tlacitka ,,uzavieni* uvede ptejezd do zdkladni
polohy (zavory jsou v dolni poloze).
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Mistni ustanoveni pro dopravnu OM3

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz néértek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno ¢islovani koleji, vy-
hybek a vykolejek, zakladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel a jejich
oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje
Kolej €. 1 je tratova OM3 - D3.
Kolej €. 24 je tratova OM3 - OMY7.

Kiizovatkovou vyhybkou €. 7 je kolejist¢ OM3 napojeno na kolejisté manipulacniho
mista OMS.

Kolej €. Uzitna délka vm Pouziti

26 300 vedlej$i, odstavna, kusa

53 440 vedlejsi, odstavna, kusa

55 148 vedlejsi, odstavna, kusa

57 123 vedlejsi, odstavna, kusa

59 98 vedlejsi, odstavna, kusa

61 96 vedlejsi, kusa, uréena pro nakladku z NSIII
la 365 vedlej$i, odstavna, kusa

2 868 dopravni

2a 369 vedlejsi, kusa, spravkova

Osvétleni kolejisté

Je zajiSténo ttemi osvétlovacimi vézemi OV1 - OV3. Zapinani a vypinani svitidel vézi je
zajisténo fotobuiikou na jednotlivych vézich. Udrzbu provadi elektro KD.

Sdélovaci zarizeni

Stavédlo je vybaveno dispecerskym zatizenim, které umoziuje ptimé spojeni se stavédly
D3, OM7 a stanovistém dozorce posunu OMS8. Pomoci MB telefonu je umoznéno pifimé
spojeni do kolejist’ dopraveny OM3 a manipulaéniho mista OM15. Stavédlo je vybaveno
telefonem, draznim rozhlasem a stabilnim radiopojitkem.

Zabezpedovaci zafizeni

Dopravna OM3 je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim reléovym typu WSSB
GS 11 63, ptejezdovym zabezpecovacim zafizenim a zafizenim pro ovladani elektromag.
zamku v obvodu manipulacniho mista OM15. Cely obvod kolejisté je izolovan.

Hradlaf je pii obsluze zabezpecovaciho zatizeni povinen dodrzovat piedpisy D-Z2 a
Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Obsluhu elektromagnetickych zamki (EMZ) v obvodu manipulacniho mista OM15
provadi hradlat OM3 dle pokynt pro obsluhu EMZ, které jsou soucésti pokynt pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni OM3.

Pted JV €. 9 je umistnéno navéstidlo pro trvalé snizeni rychlosti na 5 km/hod. Toto sni-
zeni rychlosti plati pouze pro jizdy do manipula¢niho mista OMS.

Pro umisténi navéstidel Uzl a Uz2 je povolena vyjimka revirnim dozorem takto:
navéstidlo Uzl je umisténo na vzdalenost 20 m pied hroty KV ¢&. 7

navestidlo Uz2 je umisténo na vzdalenost 20 m pied JV €. 13A.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.13.

1.14.

1.15.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakd mezi dopravnami OM3 - OM7, OM3 - D3, se zajist'uji dle D-D2 ¢l. 182 tele-
fonickym dorozumivanim (nabidkou, piijetim, odhlaskou). Jizdy posunujicich dili do
manipulacniho mista OMS se zajist'uji telefonicky mezi hradlatem OM3 a dozorcem po-
sunu OMS. Vjezdy na koleje €. 53, 55, 57, 59, 61 jsou zajiStény zabezpeCenymi posuno-
vymi cestami. Vlaky i posunujici dily smi dojet nejdale k mechanické uzavéte koleje pii-
slusné koleje. Jizdy vlaki, posunujicich dilt, specialnich hnacich kolejovych vozidel do
obvodu stavebniho dvora TH a odstavné koleje ¢. 5 v manipulacnim mist¢ OM15 jsou

uvedeny v ¢lanku 2.3. Jizdy posunujicich dili na spravkovou kolej €. 2a jsou uvedeny v
¢lanku 2.5.

Obsazeni hradla
Dopravni stanovisté je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlat vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor I.
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
e Zaznamnik kli¢t od vyménovych zamku a vykolejek.
V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati pfijaté a bez odhlasky.
Mimotadnosti.
Prevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
Predani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomticek a PR, DR, piedpisit D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpefovaciho zafizeni.

8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostfedkl prvni pomoci

a pozarni ochrany.

9. Podpis ptredavajiciho a ptejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV PR.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadéji propisovaci tuzkou.

NV REWD =

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjiSt'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejisté.
V ptipadé poruchy ¢innosti kolejovych obvodi pohledem do kolejisté, nebo neni-li
piehled, obchtizkou.

Cisténi a mazani vvhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodarstvi.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zamky
Vyhybka €. 8 je v dobé prohlidky nebo oprav kolejovych vozidel, pfistavenych na kolej
¢. 2a, uzamcena smérem na kiizovatkovou vyhybku ¢. 7.

Klice od zamku vyhybek a vvkolejek

Hlavni kli¢ od zamku vyhybky €. 8, v dob¢& prohlidky nebo oprav kolejovych vozidel pfi-
stavenych na kolej €. 2a, ma u sebe v uschové predak vagonky.

Nahradni kli¢ od zdmku vyhybky je ulozen u revirnika kolejové dopravy.
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1.24.

1.25.
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Rizeni posunu
V obvodu dopravny OM3 vykonava funkci vedouciho posunu vlakvedouci ptidéleny
k lokomotiveé provadéjici posun nebo dozorce posunu manipulacniho mista OMS.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotivé v dopravné po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti jen v pfipadech uvedenych v piedpisech D-D2 ¢l. 268 odst. a) - d).

Potrebny pocet zarazek k zajiSténi vozidel

Koleje €. 26, 53, 55, 57, 59 v uzitné délce jsou v roviné 0 %o a k zajisténi odstavenych
souprav prazdnych 1 loZenych posta¢i podlozit jednou zarazkou z obou stran.
Kolej €. 1a je ve sklonu 5 %0 od OM3.

Koleje urcené pro pravidelné odstavovani

Cislo koleje Sklon| Pocet zarazek pro Umistnéni
v %0 | loZzené i prdzdné vozy zarazek
53,55,57,59 0 1 z obou stran
la 5 3 smérem ke konci koleje
la 5 4 smérem ke konci koleje
2a 5 4 smérem ke konci koleje

Organizace prace v kolejisti dopravny OM3

Odstavovani souprav

Posun pfi odstavovani do koleji ¢. 53, 55, 57, 59 tidi dozorce posunu manipulacniho
mista OMS, ptipadné jim povéfeny opravnény zameéstnanec nebo vlakvedouci pfid€leny
k lokomotivé.
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2.3.

2.4.

Jizdy do a z kolejis§té manipula¢niho mista OM15

Jizdy na stavebni dviar TH

Vesker¢ jizdy z dopraven OM 3 a D3 do obvodu manipulacniho mista OM15 a dale do
kolejisté stavebniho dvora TH se uskuteciiuji po koleji €. 1 jako posun za krajni vyhybku.
Hradlat da souhlas k posunu z dopravny OM3 nebo D3 do obvodu manipula¢niho mista
OMI15 za predpokladu, ze na kolej ¢. 1 neni vypraven zadny vlak, posunujici dil nebo
specidlni hnaci vozidlo. Hradlaii OM3, D3 zapiSi Casovy udaj zahajeni a ukonceni
posunu za krajni vyhybku (do obvodu manipula¢niho mista OM15). Do doby dokud neni
kli¢ od zamkt vyhybek €. 8 a 12 opét uzamcen v elektromag. zdmku a hradlai OM 3
nedostal hlaseni, Zze posunujici dil, vlak nebo specialni hnaci vozidlo neuvolnilo ndmez-
nik vyhybek ¢. 8 nebo 12 nesmi po koleji ¢. 1 byt obnoveny jizdy vlaktl, posunujicich
dilé nebo specialnich hnacich vozidel. Cas hlageni o uvolnéni nameznik? vyhybek &. 8
nebo 12 je ¢asovym udajem ukonceni posunu.

Pti jizd¢€ do obvodu manipul. mista TH zastavi strojvedouci (fidi¢) pied hroty vyhybky ¢.
8 nebo 12 a vedouci posunu, strojvedouci nebo fidi¢ pozada telefonem umisténym u
EMZ pfislusné vyhybky (nebo radiopojitkem) hradlate OM3 o uvolnéni klice od
vyhybkového zamku z EMZ. Uvolnénym klicem odemkne vyménovy zdmek ptisluSné
vyhybky tuto pfestavi a zajede za nameznik vyhybky. Poté vyhybku piestavi do sméru na
kolej €. 1, uzamkne vyménovy zdmek a kli¢ vrati do EMZ a ozndmi hradlati uvolnéni
namezniku piestavované vyhybky. Dalsi jizda v obvodu stavebniho dvora TH je
provadéna dle rozhledu. Osadky jsou povinny sledovat volnost koleji, spravné postaveni
pojizdénych vyhybek a pti jizdach ptes silni¢ni ptejezdy zajistit jejich stiezeni.

Pti vyjizdéni z obvodu kolejiste stavebniho dvora si musi fidi¢ specialniho hnaciho vozi-
dla, strojvedouci nebo vedouci posunu vyzadat telefonem nebo radiopojitkem souhlas
hradlate OM3 k vyjezdu k vyckavacim navéstidlam V6, V7 a V8 oznamit druh vozidla,
smér dalsi jizdy tj. OM3 nebo D3 a konec¢ny cil jizdy. Povoleni posunu do koleje €. 1
oznami hradlai OM3 hradlafi D3 a oba zapisi do dopravniho deniku ¢asovy tidaj zahajeni
posunu spolu s ¢islem vozidla. V piipadé, Ze dalsi jizda bude uskuteénéna do dopravny
D3 nabidne hradlat OM3 posunujici dil, vlak nebo specialni hnaci vozidlo hradlaii D3.
Ten po dojeti vlaku, PD, nebo spec. hnaciho vozidla d4 hradlaii OM3 odhlaSku. Pokud
bude dalsi jizda uskute¢néna do dopravny OM3 oznami hradlait OM3 po dojeti vlaku, PD
nebo spec. hnaciho vozidla ukonceni posunu hradlaii D3.

Jizdy na odstavné koleje €. 2a, 5

Vesker¢ jizdy z dopravny OM3 po koleji ¢. 2 do obvodu manipulaéniho mista OM15 a
dale do kusych koleji ¢. 2a nebo 5 se uskuteciiuji jako posun. Posunujici dil nebo spe-
cidlni hnaci vozidlo musi vzdy zastavit pted hroty vyhybky ¢. 9 a vedouci posunu,
strojvedouci (fidi¢) provede kontrolu, jejiho spravného postaveni, dle D-D2, ¢l. 63.
Souhlas k vyjeti z koleji ¢. 2a nebo 5 v manipulaénim mist¢ OMI15 si vyzada
strojvedouci, fidi¢ nebo vedouci posunu u hradlate OM3 telefonem (radiopojitkem).
Vedouci posunu, strojvedouci (fidi€) po ukonceni posunu ptestavi vyhybku ¢. 9 do
zakladni polohy, tj. do pfimého sméru na kolej €. 2a.

Nakladka na nakladaci stanici NS II1

Prazdné sunuté Ta soupravy jsou prfistavovany pod nakladaci stanici od OM7 nebo D3.
Hradlaf OM3 postavi jizdni cestu pro prazdny vlak z koleje ¢. 24 nebo z koleje €. 1 do
koleje €. 61 a vyrozumi strojvedouciho o jizd€ pod nakladaci stanici. Strojvedouci zastavi
za hroty vyhybky €. 10, radiostanici oznami hradlaiti OM3 uvolnéni této vyhybky, hradlaf
vyhybku ¢.10, pfestavi do odbocky ve sméru do koleje €. 26 a povoli strojvedoucimu
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zajeti do koleje €. 26. Strojvedouci zastavi ¢elem lokomotivy u néavéstidla ,,Oznaénik*
umisténého vpravo ve sméru jizdy. Poté strojvedouci uvede do Cinnosti dalkové ovladani
ellok dle PR ¢l. 234 Pracovni postup pro dalkové ovladani el. lokomotivy a zvoli smér
jizdy k nakladaci stanici do koleje €. 61.

Vzhledem ke spadu koleje €. 1a, ktery ¢ini pfiblizné 9 o/0o je nutné, aby strojvedouci vé-
noval zvySenou pozornost popojizdéni pii nakladani a v pfipadé nutnosti pouzil
k zastaveni vlaku také pribéznou brzdu.

Strojvedouci zastavi ptred nakladaci stanici kabinou el. lokomotivy u navéstidla pro
elektricky provoz ,,Konec trakéniho vedeni* dle D-D1 ¢1.86. Navéstidlo je umisténo na
levé stran¢€ koleje ¢.1a ve sméru jizdy k nakladaci stanici.

Je zakdzano podjizdét lokomotivou pod nakladaci stanici!

Po ukonceni nakladky strojvedouci prevezme atestacni listek k naloZzené soupravé a na-
vésti ,,Pozor* nebo radiopojitkem ozndmi hradlaii OM3 ukonceni nakladdky. Hradlat vy-
pravi vlak dle dispozic dispecera KD. Rozkaz k odjezdu z prostoru nakladaci stanice a
dopravny OM3 da strojvedoucimu radiopojitkem.

Po celou dobu nakladky az do odjezdu lozeného vlaku nesmi byt provadén na kolejich
¢. laaz 61 od OM3 zadny posun. Pti vjezdu vlaku pod nakladaci stanici smérem na kolej
¢. 61 musi byt tato kolej volna v celé délce.

U koleje ¢. 26 vpravo ve sméru jizdy od nakladaci stanice jsou instalovdna svételna na-
véstidla pro popojizdéni dle D-D1 ¢1.191-195. Budou pouzivéna v piipad¢ poruchy zafi-
zeni Tesla Niros nebo kdyz nebude el. lokomotiva vybavena timto zafizenim.

Nakladka na NSIII je provadéna dle potieby v rannich i no¢nich sménach.

Spravkova kolej €. 2a

Pro zajiSténi bezpecnosti zaméstnancli provadéjicich prohlidky nebo opravy bude kolej
¢. 2a kryta postavenim vyhybky ¢. 8 do odvratu a jejim uzamcenim vyménovym zam-
kem.

Pted prohlidkou nebo opravou pfistavené soupravy v koleji €. 2a predak vagdnky vyro-
zumi hradlate OM3 o uzamceni vyhybky ¢. 8 do odbocky smérem na kiiZovatkovou vy-
hybku €. 7. Vlastni prohlidku nebo opravu pfistavené soupravy mize zahdjit azZ po uza-
mceni vyhybky a informovéani hradlate OM3. Kli¢ od vyménového zamku si po dobu
opravy ponecha u sebe v tischové. Po skonceni opravy odemkne ptedak vyménovy zamek
vyhybky €. 8, kli¢ zlistane ve vyménovém zamku. Zaroven pieddk informuje hradlatfe
OM3 o skonceni opravy a odemceni vyménového zamku.

Kolej ¢. 2a musi ziistat vzdy volna a mohou na ni byt odstavena pouze vozidla uréend mi-
strem nebo preddkem vagonky ZK V.
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149.M1 Mistni ustanoveni pro manipula¢ni misto byvalé dopravny OMS

1. Udaje o zarizeni a obsluze

1.1. Nacrtek manipula¢niho mista
Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi naveéstidel
a jejich oznaceni, oznaceni usttedné ovladané vyhybky ¢.7a z OM3 a mistn¢ stavénych
vyhybek ¢. 2,3,7b.

1.2. Dopravni a vedlejsi koleje
Vsechny koleje jsou vedlejsi a jsou urceny pro dilenské provozy KD a skladové
hospodaistvi OM. V celém obvodu je stanovena max. rychlost 5 km /hod.
Kolejiste je po provozni strance rozdéleno do téchto obvodii:
Do obvodu dozorce posunu OMS patfi:
Kolej ¢. 2a.
Kolejové spojky mezi vyhybkami KV ¢. 7—JV ¢.2 aJV ¢.3, v¢etné vyhybek €. 2 a 3.
Usek koleje &. 7 od JV ¢&. 4 k navéstidlu V3.
Usek koleje ¢. 8 od JV &. 5 k navéstidlu V2.
Kolejova spojka mezi vyhybkami €. 2 a €. 36, véetné, k navéstidlu V6.
Usek koleje ¢. 20 od navéstidla V5, véetné JV &. 37 a JV &. 36.
Usek koleje &. 1 od JV ¢&. 3 k navéstidlu V8.
Usek koleje ¢. 9 od vyhybky ¢. 2 véetné vyhybek ¢. 4, 5, 13 k vy&kavacimu navéstidlu
V1.
Kolej €. 11 od JV €. 13 v¢etné JV €. 10 do konce koleje.
Kolej €. 12 od JV €. 10 v¢etn€ JV €. 8 do konce koleje.
Kolej €. 13 od JV ¢. 8 do konce koleje.

Do obvodu lokomotivky patfi:

Kolej €. 7 od navéstidla V3 do konce koleje véetné vykolejky Vk6 a véetné vyhybek

¢. 12 a38.

Kolej ¢. 8 od navéstidla V2 do konce koleje veetné vykolejky Vk7 a véetné vyhybek ¢. 7,
39.

Do obvodu dieslovny patii:

Usek kolej ¢. 20 od navéstidla V5 véetnd vykolejky Vk4 do konce koleje.

Kolej €. 21 od ndmezniku JV €.37 véetné vykolejky Vk5 do konce koleje.
Navéstidlo V5 umisténé u koleje €. 20 a plati pro dve koleje, tj. pro koleje €. 20 a 21.

Do obvodu vagdnky patii:

Kolej €. 2 od néavéstidla V7 véetné vyhybek ¢.14,¢.15,6.17,¢. 20 do konce koleje €. 1.
Kolej €. 17 od JV €. 20 do konce koleje

Kolej €. 16 od JV €. 17 veetné JV €. 18 do konce koleje.

Kolej €. 15 0d JV €. 18 veetné JV €. 21 do konce koleje.

Kolej €. 14 od JV €. 21 vCetn€ JV €. 23 aJV €. 24 do konce koleje.

Kolej €. 19 od JV €. 24 vcetné JV €. 33 do konce koleje.

Kolej €. 18 od JV ¢. 33 do konce koleje.

Kolej €. 3 od navéstidla V6 véetné JV €. 6 aJV €. 11 kJV €. 15.

Kolej €. 4 od JV €. 11 véetné vykolejky Vk 11 k JV ¢&. 23.

Kolej €. 50d JV €. 6 v¢etné JV €. 9 véetné vykolejky Vk 12 do konce koleje.
Kolej ¢. 6 od JV €. 9 v¢etné vykolejky Vk 13 do konce koleje.
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Do obvodu byvalé mechanické dilny patfi:

Kolej €. Uzitna délka v m
1 od ndm.JV €. 3 po navéstidlo V8 103
1 od ndam.JV ¢. 20 do konce koleje 86
2 od navéstidla V7 po nam. JV €. 14 102

17 30

16 32

15 87

11 35

12 11

13 11

Osvétleni kolejisté

Je zajiSténo stozarovym osvétlenim ovladanym fotobunikou. V prostoru za dilnami je
osvétlovaci véz ovladana rucné na rozvadeci stozaru.

Udrzbu provadi elektro KD.

Sdélovaci zatizeni
Stanovi§té dozorce posunu je vybaveno telefonem a prenosnou radiostanici. V kolejisti u
navéstidla V1 je telefon pro spojeni s dozorcem posunu.

Zabezpecovaci zarizeni

Vyhybky €. 2, 3 a KV 7b maji piestavniky pro mistni stavéni.

U koleje €. 9 je umisténo navéstidlo V1, u koleje €. 8 je umisténo navéstidlo V2 a
oboustranné navéstidlo V3, u koleje €. 7 je umisténo navéstidlo V4, u koleje €. 20 je
umisténo navéstidlo V5, u koleje €. 3 je umisténo navéstidlo V6, u koleje €. 2 je umisténo
navéstidlo V7, u koleje €. 1 pted JV €. 14 je umisténo navéstidlo V8.

Zajisténi jizd

Manipulacni misto je kolejov€ napojeno na dopravnu OM3 obousmérné pojizdénou kole-
jovou spojkou. Jizdy posunujicich dild z OM3 do manipula¢niho mista OMS (a v
opacném sméru) se zajiSt'uji telefonicky mezi hradlatem OM3 a dozorcem posunu OMS.
Manipulacni misto nema vjezdova ani odjezdova navéstidla. Vjezd a odjezd povoluje
dozorce posunu rucni navésti nebo Ustnim rozkazem. Neni-li navést davana, musi
strojvedouci zastavit ¢elem pos. dilu u namezniku ktizovatkové vyhybky €. 7.

Obsazeni stanovisSté dozorce posunu
Stanovisté dozorce posunu je obsazeno jednim zaméstnancem - dozorcem posunu - ve
sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace

Dozorce posunu vede tuto provozni dokumentaci:

e Dopravni denik vzor .

e Knihu odevzdavky sluzby.

e Knihu evidence poruch lokomotiv a vozu.

e Zaznamnik klict od vyménovych zamk a vykolejek.
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V knize odevzdavky sluzby dozorce posunu uvadi:

. Obsazeni koleji ve svém obvodu.

. Mimotadnosti.

. Pfevzeti provozni dokumentace.

. Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

. Pfedani radiopojitka.

. Pfedani navéstnich pomticek a PR, DR, piedpistt D-D1, D-D2 a pokynii pro obsluhu

zabezpecovaciho zatizeni.

7. Pfedani inventarniho vybaveni stanovisté dle seznamu, prostfedkd prvni pomoci
a pozarni ochrany.

8. Predani klict od zamku vyhybek JV ¢€.13,14.

9. Podpis ptedavajiciho a ptejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Zapisy v Dopravnim deniku jsou uvedeny ve vzorovém listu.
Zapisy se v Dopravnim deniku provad¢ji propisovaci tuzkou.

N DN AW —

Zjistovani volnosti jizdni cesty

Volnost posunové cesty zjistuje dozorce posunu ve svém obvodu pohledem nebo neni-li
ptehled, obchiizkou. Volnost posunové cesty v ostatnich posunovacich obvodech zjistuje
vlakvedouci ptidélené lokomotivy, u sdlo lokomotiv strojvedouci a u specialnich vozidel
fidic.

Osvétleni vyhybek
Osvétluji se kiiZzovatkova vyhybka €. 7 a jednoduché vyhybky €. 2, 3, 4, 5. Ostatni
vyhybky jsou neosvétleny.

Obsluha vvhybek

Vyhybky ¢. 2, 3, 7b obsluhuje mistn¢ dozorce posunu OM8. Vyhybky ¢. 4, 5, 8,10, 13, !
36 obsluhuje ruéné dozorce posunu nebo jim uréeny opravnény zaméstnanec. Vyhybky ¢.
7,12, 38, 39, vedouci jednoduchého posunu lokomotivky. Vyhybku €. 37 vedouci
jednoduchého posunu dieslovny. Ostatni vyhybky ru¢né obsluhuje vlakvedouci piidélené
lokomotivy vagonky. '

CiSténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pfedpisy D-A1 ur¢eni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zamky

Vyménovymi zdmky musi byt zajiStény vyhybky:

e (. 14 ve sméru na kolej ¢.2.

e ¢. 13 smérem na vyhybku €.5.

Vykolejky €. 4, 5,6, 7, 11, 12, 13 jsou uzamykatelné v naklopené poloze.

Klice od zamku vyhybek a vvkolejek
e Hlavni kli¢e od zdmka vyhybek €. 13, 14 jsou uloZeny u dozorce posunu OMS.
e Hlavni klic¢e od vykolejek €. 11, 12, 13 jsou ulozeny u ptedaka vagonky.
e Hlavni klic¢e od vykolejek €. 4, 5 jsou ulozeny u predaka dieslovny.
e Hlavni kli¢e od vykolejek €. 6, 7 jsou uloZeny u piedaka lokomotivky.
Po ukonc¢eni ranni smény preda predak lokomotivky kli¢ od vykolejky Vk7 dozorci
posunu OMS za tcelem zajeti el. lokomotivy na foukaci kanal. Na zacatku ranni smény si
opét kli¢ prevezme. Nahradni kli¢e jsou uloZeny u revirnika dopravy.
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Souhlas k posunu v manipulaénim misté

Souhlas k posunu v obvodu dozorce posunu OM8 dava dozorce posunu. Souhlas

k posunu v obvodu lokomotivky, dieslovny a vagonky dava mistr nebo predak piislusné
dilny.

Rizeni posunu ve stanoveném obvodu

Posun v obvodu dozorce posunu OMS tidi dozorce posunu.

V obvodu lokomotivky fidi posun opravnény zaméstnanec - vedouci jednoduchého
posunu, ktery je uréen mistrem lokomotivky.

V obvodu dieslovny fidi posun opravnény zameéstnanec, vedouci jednoduchého posunu,
ktery je urcen mistrem dieslovny.
V obvodu vagonky fidi posun vlakvedouci piidélené lokomotivy.
V dobg od 14% - 6% hodin a o sobotach, ned&lich a svatcich ¥idi posun v t&chto obvodech
dozorce posunu OMS.

Rychlost jizdy pii posunu:
Ve vSech obvodech manipulacniho mista OMS je stanovena nejvyssi rychlost 5 km /hod.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotive po zajisténi lokomotivy proti ujeti jen
v piipadech uvedenych v ptedpisech D-D2 ¢l. 268 a) - d).

Koleje urcené pro pravidelné odstavovani

Pro pravidelné odstavovani vozidel jsou urCeny tyto koleje:

e Kolej €. 1zalV & 20, vozidla se zajisti jednou zarazkou z kazd¢ strany.
e Kolej €. 15, 16, 17, vozidla se zajisti jednou zardzkou z kazdé strany.

e Koleje €. 11, 12, 13, vozidla se zajisti jednou zardzkou z kazd¢ strany.

Koleje urcené k obasnému odstavovani

K obc¢asnému odstavovani vozidel jsou urceny tyto koleje:

e Kolej €. 1 od nam. JV ¢€.3 k navéstidlu V8, vozidla se zajisti jednou zaradZkou z kazdé
strany. O odstaveni rozhodne dozorce posunu OMS.

e Kolej €. 2, vozidla se zajisti jednou zardzkou z kazdé strany. O odstaveni rozhodne
vlakvedouci ptidélené lokomotivy vagonky.

e Kolej €. 2a, spad 9 %o smérem k OMS:
1 -3 vozy loZené 1 prazdné 1 zarazka
4 -5 vozi 2 zarazky
O odstaveni rozhodne dozorce posunu OMS.

Organizace prace v kolejisti manipula¢niho mista.

Vsechny jizdy v manipula¢nim mist¢ OMS se fidi ru¢nimi navéstmi nebo ustnimi
rozkazy. VSechny jizdy od ktizovatkové vyhybky €. 7 se provadi jako posun.

Za stfezeni a zajisténi bezpecnosti na roviiovém kiiZeni pozemni komunikace

s kolejemi, pies které se provadi posun, zodpovida vedouci posunu. Strojvedouci (fidic€)
nesmi bez ptikazu vedouciho posunu vjet na nestfezené uroviiové kiizeni. Pozadavky na
provedeni posunu, v¢.odjezdi kolejovych vozidel z prostorii dilen vagonky, lokomotivky
a dieslovny, uplatiiuji mistfi (ptedaci) u dozorce posunu OMS. Vyjezd vozidla z obvodu
skladu nebo byvalé mech. dilny projedna s dozorcem posunu OMS strojvedouci (fidic).
Dozorce posunu OMS tidi pozadovany posun sam, nebo jeho provedeni natidi
vlakvedoucimu motorové lokomotivy uréené pro obsluhu vagonky, nebo dalsimu
opravnénému zamé&stnanci. Pokud natidi dozorce posunu OMS8 posun na nékolika
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mistech soucasné, musi zajistit domluvu mezi jednotlivymi vedoucimi posunu a urcit
misto, kam az nejdale mohou posunujici dily zajizdét tak, aby se nemohly vzajemné
ohrozit.

Pohyb vozidel v obvodech skladu a byvalé mechanické dilny se fidi rozhledem
strojvedouciho nebo tidi¢e specialniho vozidla.

Ustanoveni pro obvod vagénky (opravny vozii)

Posun provadi motorova lokomotiva uré¢ena dozorcem posunu OMS.

Posun na kolejich €. 4, 5, 6, 18, 19 v obvodu vagonky se smi provadét pouze se
souhlasem mistra (v jeho nepfitomnosti pieddka vagonky). Mistr (pfedak) zajisti, aby
nebyla posunem ohrozena bezpecnost zaméstnanct v dilng€.

Z prostoru obvodu vagénky smi posunujici dil vyjizdét jen se souhlasem dozorce posunu
OMS. Na konci smény je predak vagonky povinen nahlasit dozorci posunu OMS Cisla
koleji, na nichz jsou odstaveny vozy schopné pro provoz a na které koleje mohou byt
pfistavovany vozy urcené pro opravy.

Po skonceni posunu musi vzdy mistr (pfeddk) naklopit na kolej a uzamknout ptisluSnou
vykolejku.

Ustanoveni pro obvod lokomotivky (opravny el. lokomotiv)

Vedouci jednoduchého posunu lokomotivky je zodpovédny za fizeni posunu na koleji

¢. 7 od navéstidla V3 do konce koleje a na koleji €. 8 od navéstidla V2 do konce koleje.
Vykolejky €. 6, 7 a vyhybky €. 7, 12, 38, 39 obsluhuje vedouci jednoduchého posunu
lokomotivky. Posun el. lokomotiv pomoci nahradniho zdroje se provadi dle platného TP.
Zajizdéni do lokomotivky:

Zajizdéni do obvodu lokomotivky projednéd dozorce posunu OMS s vedoucim
jednoduchého posunu lokomotivky. Ten ur¢i po dohod¢ s mistrem (pfedakem), na kterou
kolej mé vozidlo (lokomotiva, mot.vozik atd.) vjet. Dozorce posunu OMS vypravi
vozidlo pfed navéstidla V2 nebo V3, kde musi vozidlo zastavit. Dalsi posun v kolejich €.
7 a 8 fidi vedouci jednoduchého posunu lokomotivky.

Vyijizdéni z lokomotivky

Mistr (pfedak) lokomotivky projedna vyjezd s dozorcem posunu OMS a oznami, z které
koleje bude vozidlo (pos.dil) vyjizdét. Vijezd do obvodu dozorce posunu OM8

od navéstidel V3 nebo V4 natidi dozorce posunu OMS ruc¢ni navésti nebo ustné.

Po skonéeni posunu musi vzdy mistr (pfedak) naklopit na kolej a uzamknout ptislusnou
vykolejku.

Ustanoveni pro obvod dieslovny (opravny motorovych lokomotiv)

Zajizdéni do dieslovny

Dozorce posunu OMS projedna jizdu s mistrem (pfeddkem) dieslovny, na kterou kolej ma
byt vozidlo piistaveno. Posun od navéstidla V5 ve sméru do koleji €. 20 a 21 fidi mistr
(ptedék) dieslovny.

Vyjizdéni z obvodu dieslovny:

Mistr (pfedéak) dieslovny projedna vyjezd s dozorcem posunu OMS8 a sdm nebo jim
povéfeny opravnény zameéstnanec fidi posun k navéstidlu V5. Vjezd do obvodu dozorce
posunu OMS od navéstidla V5 natidi dozorce posunu OMS8 ru¢ni navésti nebo stné.
Po skonceni posunu musi vzdy mistr (pfeddk) naklopit na kolej a uzamknout ptisluSnou
vykolejku.
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2.4.

2.6.

2.7.

Zména PR 1/2013

Ustanoveni pro obvod byvalé mechanické dilny

Posun do tohoto obvodu se uskutecituje ptes obvod skladu. Posun do obvodu byvalé
mechanické dilny povoluje a fidi dozorce posunu OMS8 nebo jim uréeny opravnény
zaméstnanec.

Vyjizdéni z obvodu byvalé mechanické dilny musi vzdy fidi¢ (vlakvedouci) projednat
s dozorcem posunu OMS, ktery povoli posun za navéstidlo V1.

Zavora na prijezdové komunikaci

Na piijezdové komunikaci k objektiim lokomotivky a dieslovny (€l. 2.2., 2.3.) je
instalovana trvale uzaméena zavora. Kli¢ od zavory ma u sebe v uschové mistr (predak)
dieslovny.

V piipadé odeméeni zavory nesmi byt provadén posun v obvodech lokomotivky a
dieslovny (¢l. 2.2.,2.3.).

Posun v obvodech vagonky, lokomotivky, dieslovny

Kli¢e od objekt vagonky, lokomotivky, dieslovny jsou ulozeny na vratnici OM a jsou
vydavéany pouze opravnénym osobam dle seznamu proti podpisu.

Mimo pracovni dobu mistrd (pfedakt), mize provadét posun ve vyse uvedenych obvodech
opravnény zaméstnanec — vedouci posunu. Po ukonceni posunu je odpovédny za naklopeni
a uzamknuti pfislusné vykolejky na kolej, po které posun provade¢l.
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149.M2 Mistni ustanoveni pro manipulaéni misto OM15

1.

1.1.

1.2.

14.

1.5.

1.7.

1.10.

1.11.

1.13.

1.14.

1.15.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek kolejisté

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho tadu. V néértku je uvedeno cislovani koleji,
vyhybek, zakladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel a jejich
oznacent.

Dopravni a vedlejsi koleje
Kolej ¢. 1 je tratova D3 - OM15 - OM3
Kolej €. 2 je tratovd OM3 - O M15

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti
2a 150 vedlejsi, kusa, odstavna
5 150 vedlejsi, kusa, odstavna

Sdélovaci zatizeni
V kolejisti jsou u elektromagnetickych zamkt MB telefony pro spojeni s hradlem OM3.

Zabezpecovaci zarizeni
Vyhybky €. 8, 12 jsou zajistény elektromagnetickymi zamky obsluhovanymi z hradla
OM3.U koleji €. 2a, 5, 6,7, 8 jsou umistnéna Vyckdvaci navéstidla "V".

Zajisténi jizd vlaki
Jizdy vlaki mezi dopravnami OM3 — D3 se zajist'uji telefonicky dle D-D2 ¢l. 182

------

Jizdy do kolejisté stavebniho dvora TH a zpét v¢etné jizd na kusé kolej €. 2a, 5 jsou
uvedeny v mistnim ustanoveni ¢l. 149.2.3.

Zjistovani volnosti vlakové cesty
Jizdy na stavebni dviir TH za vyhybky 8 a 12 v¢etné jizd za vyhybku ¢.9 do koleje €.5 se
provadi jizdou podle rozhledu.

Osvétleni vyhybek
Vyhybky v manipulaénim mist¢ OM15 nejsou osvétleny.

CisSténi a mazani vvmén
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 urceni zaméstnanci
tratového hospodafstvi.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zamky
e Vyhybka ¢€.8 ve sméru na kolej ¢.1 EMZ
e Vyhybka ¢.12 ve sméru na kolej ¢.1 EMZ

Klice od zamku a vvhybek
Vyhybky 8, 12 jsou opatfeny elektromagnetickymi zamky (EMZ) obsluhovanymi
hradlafem OM3. Nahradni klice jsou ulozeny u revirnika KD
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1.16.  Souhlas K posunu
Souhlas k posunu v neobsazené dopravné OM15 dava hradlat OM3.

1.17.  Rizeni posunu ve stanoveném obvodu
Posun v manipula¢nim misté OM15 tidi vedouci posunu, strojvedouci, u specialnich
hnacich vozidel fidi¢. Pfed zahajenim posunu uvolni hradlat OM3 EMZ.

1.25. Koleje urcené pro pravidelné odstavovani
Koleje €. 2a, 5, které jsou ve sklonu 2 %o. Odstaveny vlak se zajisti jednou zarédzkou z
kazdé strany.
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149.M3 Mistni ustanoveni pro manip. misto stavebniho dvora TH

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.7.

1.11.

1.12.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V naértku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek, zakladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel

a jejich oznaceni.

Vedlejsi koleje

Kolej €. Uzitna délka v m. Pouziti

6 250 prijezdova

7 320 piijezdova

8 360 prijezdova

9 130 odstavna, kusa

9a 140 odstavna, kusa

9b 160 Stérkové depo
10 80 odstavna, kusa
11 90 odstavna, kusa
12 80 odstavna, kusa
13 70 odstavna, kusa
14 100 odstavna, kusa
15 80 odstavna, kusa
16 80 odstavna, kusa
18 50 odstavna, kusa
20 50 odstavna, kusa

Osvétleni kolejiSté
Je zajisténo stozarovym osvétlenim. Zapinani a vypinani svitidel je fotobuiikou. Udrzbu
provadi elektro KD.

Sdélovaci zarizeni
Stanovisté pracovnikll stavebniho dvora je vybaveno telefonem. Pro spojeni osadek
s hradlatem OM3 jsou u EMZ umistény MB telefony.

Zajisténi jizd

Je uvedeno v PR ¢l. 149. 2.3

V obvodu kolejisté je povolena rychlost 5 km/hod. Jizdy v obvodu stavebniho dvora jsou
provadény podle rozhledu. Osadky jsou povinny sledovat volnost koleji a postaveni
vyhybek a pfi jizdach pies piejezdy a urovitova kiiZeni zajistit jejich stfeZeni.

Osvétleni vyhybek
Vyhybky v obvodu stavebniho dvora se neosvétluji.

Obsluha vyhybek
Vsechny ru¢né stavéné vyhybky v obvodu stavebniho dvora obsluhuji fidici specialnich
hnacich vozidel (mech. prostiedk), strojvedouci nebo vedouci posunu.
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1.13.

1.17.

1.24.

2.1.

2.2.

2.3.

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Rizeni posunu ve stanoveném obvodu
Pti vykladce (nakladce) vozi je za bezpecnost pridélenych pracovnikli odpovédny piedni
dé€lnik, ktery je soucasné vedoucim jednoduchého posunu.

Potiebny pocet zarazek k zajiSténi vozidel
V celém obvodu stavebniho dvora je sklon koleji 0 - 2 %o. Odstavena vozidla se zajisti
jednou zarazkou z kazdé strany.

Organizace prace v kolejisti

Na koleji €. 7, 8 jsou dva prejezdy a na koleji €. 6 jeden piejezd. Strojvedouci (fidici
specialnich hnacich vozidel) jsou povinni zajistit pti vSech jizdach ptes tyto piejezdy
jejich stiezeni.

V ptipadé, Ze zelezni¢ni vozidlo je obsazeno pouze fidicem, na jeho zadost stfezeni
provede zaméstnanec bezpecnostni sluzby.

Obvod stavebniho dvora je urcen ke garaZzovani, pro udrzbu mech. prostiedki a pro
potieby tratového hospodarstvi.

Kolej €. 6 je zaroven piijezdova k Bencaloru pro dopliiovani pohonnych hmot.
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Zména PR 1/2013

151. Mistni ustanoveni pro dopravnu OM?7
1. Udaje o za¥izeni a obsluze
1.1. Nacrtek dopravny

Viz nadrtek v kapitole XIV. Provozniho tadu. V néértku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi naveéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové¢ hradla.

1.2. Dopravni a vedlejsi koleje
Koleje ¢. 101, 102 jsou tratové OM7 - D8.
Kolej &. 100 je tratova OM7 - S1.
Kolej €. 24 je tratova OM7 - OM3.
Koleje €. 21, 22 jsou tratové OM7 - DA4.
Kolej €. 25 je tratova urcena k jizdam na rypadlovou vysypku podsypového materialu.

Kolej ¢.  Uzitnd délka v m Pouziti
1 431 dopravni
2 389 dopravni
3 321 vedlejsi
4 326 dopravni, prohlizeci
5 290 vedlejsi
11 245 dopravni
11a 213 vedlejsi
12 273 dopravni
13 275 vedlejsi
15 305 vedlejsi
15a 345 vedlejsi
17 315 vedlejsi
19 313 vedlejsi
23 601 vedlejsi kusa odstavna
26 230 vedlejsi, napojena na koleji§té centr. Sroti§té
103 180 vedlejsi kusa odstavna
104 180 vedlejsi kusa odstavna
1.3. Osvétleni kolejisté

Je zajiSténo osvétlovacimi véZemi. Zapinani a vypinani svitidel vézi je fotobutikou,
pfipadné obsluhou OM7. UdrZzbu provadi PU elektro.

14. Sdélovaci zarizeni
Stavédlo je vybaveno dispecerskym zatizenim, které umoziuje piimé spojeni se stavedly
D4, D8, OM3, S1. Stavédlo je vybaveno telefonem, draznim rozhlasem a stabilnim
radiopojitkem. Pomoci MB telefonu je umoznéno piimé spojeni do kolejiste.
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Zména PR 1/2013

15. Zabezpecovaci zarizeni
Stavédlo OM7 je vybaveno stanicnim zabezpecCovacim zafizenim typu WSSB GS 1II 63.
Hradlar pfi obsluze zabezpecovaciho zafizeni je povinen dodrzovat piedpis D-Z2
a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.
Na koleji €. 24 mezi OM7 - OM3 je na piejezdu instalovano vystrazné svételné
piejezdové zatizeni bez zavor, které se uvadi do ¢innosti samocinn¢ jizdou vlaku.

1.7. Zajisténi jizd vlaki
Jizdy vlaki mezi dopravnami OM7 - D8, OM7 - D4, OM7 - OM3, OM?7 - S1 se zajistuji
dle D-D2 ¢l. 182 telefonickym dorozumivanim (nabidkou, pfijetim, odhlaskou).
Vlaky uréené pro jizdu na rypadlovou vysypku do koleje €. 25 se vypravuji z dopravny
OMY7 jako sunuté a zajistuji se dle D-D2 ¢l. 240.

1.8. Obsazeni dopravniho stanovisté
Dopravni stanoviste je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.

1.9. Vedeni provozni dokumentace
Hradlar vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor I.
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
e  Zaznamnik kli¢t od vyménovych zamkd .
V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati ptijaté a bez odhlasky.
Mimotadnosti.
Ptevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomicek a PR, DR, piedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynti pro
obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkli prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpis predavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zépisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV. PR.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadeéji propisovaci tuzkou.

Nk wb =

1.10.  ZjiStovani volnosti vlakové cesty
Volnost vlakové cesty se zjiSt'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste.
V ptipadé poruchy ¢innosti kolejovych obvodii pohledem nebo neni-li piehled,
obchuzkou.

1.13.  Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.
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1.25.

1.26.

2.2.

Koleje urcéené pro pravidelné odstavovani

Zména PR 1/2013

Cislo Sklon Pocet zarazek pro Umisténi
koleje v %o lozené i prazdné vozy zarazek
3,5,13,15,154,17,19, 103 0-2,5 1 z obou stran
23 v ¢asti u N39 (Op N39) 2,5 3 od OM7
23 ve zbyvajici ¢asti -1,34 2 (pod kazdou soup.) | od konce kusé koleje
104 11,6-15,6 9 od OM7

Dopravni koleje uréené k obéasnému odstavovani

Vsechny dopravni koleje v obvodu dopravny OM?7 jsou ve sklonu 0 — 2,5 %o a mohou na

nich byt podle rozhodnuti revirnika nebo dispecera KD odstaveny soupravy, které musi byt

zajiStény jednou zardzkou z kazdé strany.

Organizace prace v kolejisti dopravny.

ProhliZeni souprav

U kazdé prazdné soupravy Ta vozt musi byt pfed odjezdem z dopravny OM7 provedena

prohlidka, pii které se predevsim zjist'uje, zda jsou vozy spravné zavieny. Prohlidku

provadi a za zavieni vozl zodpovida strojvedouci. Pro prohliZzeni je urcena kolej ¢. 4. Na
koleji €. 4 smi byt pouze jeden vlak. Mimofadné muze byt prazdna souprava prohlidnuta

také na koleji €. 2.
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151.M1 Mistni ustanoveni pro manipulaé¢ni misto Fortuna BSM

1. Udaje o zarizeni a obsluze

1.1. Nacrtek kolejisté
Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho adu. V néértku je uvedeno cislovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi naveéstidel
a jejich oznaceni.

1.2 Vedlejsi koleje

Kolej €. Uzitna délka v m. Pouziti

14 297 kusa, Banska stavebni, a. s.
16 298 kusa, Banska stavebni, a. s.
18 85 kusa, Banska stavebni, a. s.
20 40 kusa, Banska stavebni, a. s.
22 380 kusa, Banska stavebni, a. s.

Vsechny tyto koleje jsou uréeny pro ptistavbu a odtah vozi CPS.

U koleje €. 22 je vybudovana bocni a ¢elni vykladaci rampa, véetné jetabové drahy.
Do vyhybky F3 je napojena kusa zachytna kolej v délce 8 m.

Koleje nejsou elektrifikovany.

14. Sdélovaci zatizeni
U nédmezniku JV €. 102 je MB telefon pro spojeni s hradlatem OM?7.

1.12.  Obsluha vyhybek
Jednoduché vyhybky ¢. 101, 102, 103, 104 jsou ru¢né stavény. Jednoduché vyhybky F2,
F3 jsou ustfedné stavény hradlafem dopravny OM7.

2. Organizace prace v kolejiSti
Posunujici dily a speciéalni hnaci vozidla do obvodu kolejisté Fortuna vypravuje hradlat
dopravny OM?7.
Pti jizdach z koleji €. 14, 16, 18, 20 zastavi posunujici dil na Grovni namezniku JV €.102,
kde je umistnén telefon pro spojeni s hradlatem OM7. Vlakvedouci si vyzada telefonicky
souhlas k jizdé do dopravny OM7. Po udéleni souhlasu odjede posunujici dil k navéstidlu
Uz20, kde ocekava dalsi rozkaz k jizde.
Pt1 jizdach z koleje €. 22 zastavi posunujici dil v trovni namezniku JV ¢.101.
Vlakvedouci si vyzada telefonicky souhlas k jizd€ do dopravny OM?7. Po udé¢leni
souhlasu odjede posunujici dil k navéstidlu Uz20, kde ocekava dalsi rozkaz k jizde. Do
obvodu kolejisté Fortuna smi byt vypraven z dopravny OM7 pouze jeden posunujici dil.
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151.M2 Mistni ustanoveni pro manipulaéni misto SrotiSté napojeného na kolejisté OM?7

1.

1.1.

1.2.

1.11.

1.12.

1.13.

1.24.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nadrtek v kapitole XIV. Provozniho tadu. V néértku je uvedeno cislovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi naveéstidel

a jejich oznaceni. Cely objekt je ohrazen plotem.

Tésné za vyhybkou ¢. 52 je silni¢ni piejezd (pozemni komunikace na Homogenizacni
drtirnu), ktery je opatien vystraznymi kiizi.

Za ptejezdem na kolejich €. 34, 36 jsou umisténa vrata, ktera jsou téz za vyhybkou ¢. 53
na kusé koleji. Podél koleji €. 34, 36 je jetdbova draha pro mostovy jetab nad kolejemi.
Kolejiste je napojeno vyhybkou €. 38 na kolejiste¢ OM7. Koleje nejsou elektrifikovany.

Vedlejsi koleje

Kolej ¢. Uzitnd délka v m Pouziti

34 320 Kk piistavbé vozu ke Srotaci

36 260 Kk pristavbé a odtahu vozu CD Cargo a.s.
Osvétleni vyvhybek

Vyhybky €. 52 a 53 nejsou osvétleny.

Obsluha vyhybek
Vyhybky €. 52 a 53 jsou ru¢né prestavované vlakvedoucim.

Cisténi a mazani vvhybek
Vyhybky ¢isti zaméstnanci Srotisté dle ustanoveni D-Al.

Poti‘ebny pocdet zarazek k zajiSténi vozidel

Koleje ¢. 34 a 36 v Giseku od vyhybky ¢. 52 do konce koleje za vyhybkou €. 53 jsou ve
spadu 2,5 %o. Odstavena vozidla se zajisti jednou zardzkou z kazdé strany.

V tuseku koleje €. 34 mezi vyhybkami €. 38 a 52 je zakézdno odstavovat vozidla.

Organizace prace

Jizdy z OM7 do kolejiste Srotisté se fidi navéstidlem N35. Vjezd z koleje €. 34 do

OM7 se tidi navéstidlem Uz34. max. rychlost v celém obvodu Srotisté je 5 km/hod.
Ptistavba a odtah vozidel se uskutecnuji jako jizdy posunujicich dilti a musi byt vzdy
ptidélen vedouci posunu. Pfi pfistavbé vozidel (posunu) zastavi posunujici dil pred vraty
a vedouci posunu se dohodne o ptistavbé s vedoucim préce na Srotisti. Aby nebyla
ohroZena bezpecnost pracujicich na Srotisti, nesmi se bez souhlasu vedouciho prace do
pracovniho prostoru, tj.za vrata zajizdet. Po skonceni posunu pozada strojvedouci pomoci
radiopojitka na lokomotivé hradlate OM7 o povoleni k vyjezdu do kolejist¢ OM7. V
obvodu Srotist¢ smi manipulovat pouze jeden posunujici dil.

Ptistavba vozil je povolena pouze v dob¢é obsazeni Srotisté pracovniky. Vrata otvira
zamestnanec SrotiSté a v dob¢ dopravni obsluhy musi byt oteviena.

Zaméstnanci Srotisté zodpovidaji za dodrzovani prijjezdného prifezu a hlaSeni poskozeni
kolejovych vozidel vozové sluzbé D10 KD.
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156.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Zména PR 1/2012

Mistni ustanoveni pro dopravnu S1

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho adu. V nécrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel a
jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

Dopravni a vedlejSi koleje

Koleje ¢. 1, 2, 4a jsou trat'ové S1-82.

Koleje &. 1b a 2b jsou tratové S1 - S7.

Koleje €. 25 a 27 jsou trat'ové do fezd.

Kolej &. 100 je tratova, obousmérné pojizdéna S1 - OM?7.
Koleje ¢.1a, 2a jsou trat'ové do fezu.

Kolej €. Uzitnd délka v m Pouziti

1c 490 dopravni
2¢C 490 dopravni
4 430 dopravni prohlidka Ta souprav
5 322 dopravni
5a 120 vedlejsi - spojka
5b 90 vedlejsi, remiza
6 385 dopravni prohlidka Ta souprav
7a 100 dopravni
7b 600 dopravni
8b 220 vedlej$i,odstavna, Cisticka Ta, Wa vozi (CTa)
9a 175 dopravni
9b 261 vedlejsi, kusa, odstavna

11 254 dopravni

11a 235 dopravni

12 180 vedlej$i, kusa, odstavna

14 165 vedlejsi, kusa, odstavna

19 500 dopravni

21a 200 dopravni

107 55 dopravni, na NZ

Kolej &. 8b pokraéuje do dopravny S2 a pod CTa v délce 20 m neni elektrizovana.
Projizdét elektrickou lokomotivou pod zafizenim CTa obéma sméry je zakazano. Prace
na CTa vozi se provadi dle platného TP a &l. 241 Provozniho fadu KD.

Na kolej &. 8b Ize odstavovat pouze z S1 jeden vlak k navéstidlu Uz8.

Osvétleni kolejiSté
Je zajiSténo na stoZarech, zapinani a vypinani je fotobunikou. Misto, kde se provadi pro-
hlidka Ta vozi, je osvétleno svétly na stojanech. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zarizeni

Stavédlo je vybaveno dispecerskym zatizenim, které umoznuje piimé spojeni se stavédly

S2, 87, D8, OM7 a dispeterem KD. Spojeni s dozorcem posunu je zajiiténo telefonem.
Hradlo je vybaveno telefonem, draZnim rozhlasem a stabilnim radiopojitkem.
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Zabezpecovaci zarizeni

Hradlo je vybavena reléovym zabezpecovacim zatizenim typu WSSB - GS |1 - 63.
Hradlaf S1 je pfi obsluze povinen dodrzovat predpis D-Z2 a Pokyny pro obsluhu
zabezpecovaciho zatizeni.

Umisténi navéstidel vlevo
Navéstidla pro popojizdéni (P) urcend pro tizeni posunu pii Cisténi vozi na CTa.

Zajisténi jizd vlaki :
Jizdy vlaki mezi dopravnami S1 - D8, S1 - OM7, S1 - 87, S1 - S2 se zajist'uji telefonicky |
dle D-D2, ¢l. 182 (nabidkou, piijetim, odhlaskou). :
Je-li pracovni misto rypadla mezi dopravnami nebo v obvodu dopravny zajist'uji se jizdy
vlaktl dle Provozniho fadu kapitoly X., ¢l. 241.

Pokud je provoz k nékterym rypadlim z dopravny S1 jednokolejny (koncové stanovistd
neni obsazeno), zajist'uji se jizdy vlaki dle D-D2 €l. 240 - 243 jizda od posledniho
dopravniho stanoviste.

Obsazeni hradla

Hradlo je obsazeno v rannich sménach dvéma hradlafi, ktefi se po tiech hodinach stfidaji
v fizeni dopravy a obsluze zabezpecovaciho zafizeni. V no¢nich sménach jednim
hradlafem.

Prvni hradlaf je zodpovédny za fizeni dopravy v dopravné a pfilehlych tratich. Obsluhuje
sd¢lovaci zatizeni a vede dopravni denik. Spolupracuje s dispe¢erem KD, vedoucim
posunu a hradlafi sousednich stanovist.

Druhy hradlai obsluhuje zabezpecovaci zatizeni pro jizdy vlakd a posunujicich dilt podle
piikazi prvniho hradlare.

Stanovisté prvniho hradlate se po tiech hodinach predava pisemné¢ odevzdavkou sluzby
v dopravnim deniku s uvedenim €asu a jména piedavajiciho a ptejimajiciho.

V piipad¢ potieby mize revirnik dopravy nafidit obsazeni hradla jen jednim hradlafem.
Obsluha hradla mé ptisny zédkaz vstupu na stiechu objektu.

Vedeni provozni dokumentace

. Dopravni denik vzor I.

o Kniha odevzdavky sluZby.

o Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sd€lovaciho zatizeni.
o Zaznamnik kli¢h od vyménovych zamkd.

V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:

1. Obsazeni koleji.

2. Vlaky na trati pfijaté a bez odhlasky.

3. Mimoftadnosti.

4. Prevzeti provozni dokumentace.

5. Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
6

7

Predani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomticek a PR, DR, piedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro ob-
sluhu zabezpecovaciho zatizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkl prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpisy predavajiciho a ptejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor v zapisu deniku je uveden v kapitole XV. PR.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadéji propisovaci tuzkou.
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ZjisStovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjiStuje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste.

V piipadé€ poruchy zjisti hradlaf volnost vlakové cesty pohledem nebo neni-li piehled,
obchtizkou.

Obsluha vvhybek

Vyhybku €. 1F ptestavuje rucné fidi¢ specialniho hnaciho vozidla, MUV (mimoiadné
vedouci posunu), ktery provadi manipulaci na kolejich ¢. 101, 101a, 101b (odstavovani
MUV, voziku nebo vyjizdéni z odstavnych koleji).

Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Zajisténi vvhybek zdmky
Vyhybka €. 33 je uzamcena ve sméru do koleje €. 7b.

Klice od zamki vyhybek 5
Hlavni kli¢ od zamku vyhybky €. 33 je uloZen v mistnosti u hradlafe S1, nahradni kli¢ u
revirnika kolejové dopravy.

Opusténi stanovisté na lokomotivé

V obvodu S1 smi strojvedouci opustit stanovisté na lokomotivé po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti v ptipadech uvedenych v D-D2 €l. 268 odst. a) - d) a dale pii zbrojeni
piskem.

Koleje urcené pro pravidelné odstavovani

kolej ¢. 12 délka 180 m sklon 8,0 %o
14 165m 10,0 %o
8b 150 m 0,5 %o
9b 261 m 9,4 %o
Kolej | Sklon Lozeni Vozy Pocet Pocet
¢islo | v %o vozl zarazek
12 8 |prazdné,lozené |LH/Ta 12/10 4 od zarazedla
14 10 |prazdné, loZzené¢ |Ta 10 4 od zardzedla
8b 1 |prazdné, lozené |Ss/Sv 12 1od S2
9b 10 |prazdné, lozené |LH/Ta 12/10 4 od S1

Dopravni koleje urcené k obéasnému odstavovani

V dobé¢ dopravniho klidu mohou byt v obvodu dopravny odstaveny vlaky dle dispozic
revirnika a dispecera KD. Jedna tratova kolej mezi dopravnami musi ziistat volna. Vlaky
nesmi stat pres prejezdy.

Organizace prace v kolejisti dopravny

Hradlaii S1 zajist'uji jizdy vlakil, drobnych vozidel a posun. Na kolejich &. 1c a 2¢
provadi hradlai S1 fazeni lozenych Ta vlak® podle piikazi dispecera KD. Na kolejich
¢.1c a 2c mohou stat 2 vlaky s fazenim ellok + 10 Ta vozi, pfi¢emz prvni vlak musi stat
za¢atkem vlaku u vjezdového navéstidla do dopravny D8. Hradlaf S1 vyrozumi
strojvedouciho druhého vlaku o jizdé na obsazenou kolej.

Pred vyjetim z koleje 1a se strojvedouci — fidi€ specialniho vozidla nahlasi radiostanici
hradlaii S1 a ten mu dé souhlas k vyjeti pies vy&kavaci navéstidlo ,,V2.

Ukonceni jizdy do koleje ¢. 1a musi byt nahldSeno az po dojeti celého vozidla nebo
soupravy za vyckavaci navéstidlo V2. Kolej €.1a kromé vyhybky €.30 neni vybavena
signalizaci kolejovymi obvody.
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Novy zavod
Pti zajizdéni na Novy zavod je hradlai S1 povinen upozornit draznim rozhlasem pf.:
,»Pozor na Novém zavod¢, na Novy zdvod zajizdi s6lo 652°. Toto hlaseni opakovat.

Remiza kolejovych vozidel

Pro zajisténi bezpecnosti prace zaméstnancii provadéjicich opravy je kolej €. 5b kryta
postavenim vyhybky €. 33 do odvratu, tj. smérem do koleje €. 7b a jejim uzamcéenim
zamkem. Predni délnik zaméstnancti provadéjicich opravy si vzdy na zacatku smény
vyzvedne hlavni kli¢ od zamku vyhybky &. 33 u hradlate S1 a ponecha si jej u sebe. Bez
tohoto opatfeni nesmi byt prace na kolejovych vozidlech zahajena. Po ukonceni smény
odevzda piedni déInik kli¢ hradlafi S1. V ptipadé potieby posunu na kolej &. 5b, zajisti
predni délnik pferuSeni prace, odstoupeni zaméstnancii od kolejovych vozidel a odevzda
kli¢ od vyhybky €. 33 vedoucimu posunu. Opétovné zahajeni praci na kolejovych
vozidlech smi povolit piedni délnik az po ukonceni posunu, pfestavéni a uzamceni
vyhybky €. 33 a po prevzeti kli¢e vyhybky.

Nahradni kli¢ od vyhybky €. 33 bude uloZen u revirnika dopravy. Soucasti kontroly
pracovisté v remize kol. vozidel, provadéné revirniky dopravy, bude i kontrola stavu
vyménového zamku vyhybky €. 33.

Byvaly foukaci a mazaci kanal

Z koleje ¢. la pres JV ¢.30 se zajizdi koleji ¢. 101 na koleje ¢. 101a, 101b, které jsou
uréené k odstavovani MUV, specidlniho hnaciho vozidla VUAS (sprava pohyblivych
koleji).

V kolejich ¢. 101, 101a, 101b je povolena jizda pouze jednim kolejovym vozidlem a za
spravné postaveni ru¢né stavéné vyhybky ¢. 1F odpovida strojvedouci — fidi¢ specidlniho
hnaciho vozidla.

Pied vyjetim z prostoru byvalého FK z koleji 101a nebo 101b se strojvedouci — Fidi¢ !
specialniho vozidla vzdy nejprve nahlasi radiostanici hradlaii S1 a ten mu da souhlas k '
vyjeti pres vyhybku 1F k vy¢kavacimu navéstidlu ,,V1«. Dale se fidi rozkazy udélenymi :
hradlatem S1.
Ukonceni jizdy obrdcenym smérem do uvedenych koleji 101a,101b musi byt nahlaSeno !
radiostanici aZ po dojeti celého vozidla za ndmeznik vyhybky 1F. Koleje 101, 101a, :
101b kromé& vyhybky ¢.30 nejsou vybaveny signalizaci kolejovymi obvody. '
Bez souhlasu hradlafe S1 nesmi stat na koleji ¢.101 mezi vy&kavacim navéstidlem V1 a |
hrotnicemi vyhybky 1F Zadné kolejové vozidlo. '
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2.4.

2.5.

Kontrola uzavieni Ta souprav

vvvvvvvv

zpét na lokalitu JS. Kontrolu provadi strojvedouci vlaku nebo dozorce posunu. Za
spravné uzavieni zodpovida ten, kdo kontrolu provade¢l.

Zbrojeni lokomotiv

U koleji €. 21a a 1b jsou umistény zasobniky pisku. Pied tim, nez strojvedouci zacne
zbrojit, musi si vyzadat souhlas hradlafe S1. Zbrojeni lokomotivy je provadéno bud’to
rucni nasypkou nebo pomoci zavérné hadice.
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156.M1 Mistni ustanoveni pro manipulaé¢ni misto Novy zavod

1.

Udaje o za¥izeni a obsluze

Viz nacrtek v kapitole ¢. XIV. Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno ¢islovani koleji
a vyhybek, zakladni poloha vyhybek a navéstidel.

Vykolejku VK 1 a navéstidlo Uz28 obsluhuje hradlai dopravny S1.

Vsechny koleje jsou v rozhodném sklonu 2,5 %o smérem do S1. Viechny vyhybky

v obvodu Nového zavodu jsou ruéné stavény a neosvétleny. Jejich obsluhu zajist'uji
strojvedouci, vlakvedouci nebo Fidi¢i specialnich hnacich vozidel. Cisténi a mazani
vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 urceni zaméstnanci spravy trati.

Veskery posun se fidi ru¢nimi naveéstmi, radiostanici nebo ustnimi rozkazy.

Uzitecné délky koleji a jejich urceni:

Kolej ¢.  uzitna délka v m pouZziti

1 215 vedlejsi, odstavna, bez TV

la 190 vedlejs$i, kusa, odstavna

2 190 vedlejsi, kusd, odstavna, bez TV
3 170 vedlejsi, kusa, odstavna, bez TV
4 125 vedlejsi, kusd, odstavna, bez TV
5 40 vedlejsi, kusa, bez TV

6 30 vedlejsi, kusa, bez TV

7 30 vedlejsi, kusa, bez TV

8 90 vedlejsi, kusd, odstavna, bez TV
9 90 vedlejsi, kusa, odstavna, bez TV
10 85 vedlejsi, odstavna, bez TV

11 140 vedlejsi, odstavna, bez TV

12 260 vedlejsi, kusa, odstavna

Zakladni poloha ruéné stavénych vyhybek:
Vyhybka €. 1a do odboc¢ky smérem na JV €.1.
Vyhybka €. 1 do pfimého sméru na JV €.18.
Vyhybka €. 2 do ptimého sméru na JV ¢&. 3.
Vyhybka €. 3 do pfimého sméru na kolej ¢.4.
Vyhybka €. 4 do ptimého sméru na kolej €. 2.
Vyhybka €. 5 do odbocky smérem na JV €.6.
Vyhybka €. 6 do odbocky smérem na kolej €.10.
Vyhybka €. 7 do pfimého sméru na JV €.9.
Vyhybka €. 8 do odbocky smérem na kolej €. 9.
Vyhybka €. 9 do pfimého sméru na kolej €. 5.
Vyhybka €. 10 do odbo¢ky smérem na kolej €. 7.
Vyhybka €. 12 do ptimého sméru na kolej €. 10.
Vyhybka €. 18 do pfimého sméru na kolej €. 1.

Organizace prace v kolejiSti

Kolejisté NZ slouzi k odstavovani kolejovych vozidel a to do koleji €. 1a, 12 oboji trakci a
do ostatnich koleji dle uréeni pouze motorovou trakei.
Vesker¢ jizdy kolejovych vozidel v obvodu NZ se provadi formou posunu.
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Povoleni k vjezdu do prostoru NZ dava hradlaf radiostanici.

V ptipadné posunu sélo lokomotivy (specidlniho vozidla) obsazené pouze strojvedoucim
(fidi¢em), provadi, dle D-D2 ¢l. 63 pism. a, b, c, d, f, kontrolu vSech ru¢né stavénych ,
vyhybek v dané posunové cesté strojvedouci (idi¢). Z toho vyplyva, Ze strojvedouci (fidi¢) |
zastavi pred hroty kazdé vyhybky — pfi jizdé proti hrotu, nebo u ndmezniku — pfi jizd€¢ po !
hrotu a provede kontrolu spravného postaveni vyhybky.

Uvolnéni vykolejky VK 1 strojvedouci (fidi¢) oznami hradlafi S1. .
Pii vyjizdéni z Nového zavodu si musi strojvedouci (#idi¢) vyzadat souhlas hradlaie S1 a to '
jesté diive, neZ zajede k navéstidlu Uz28. '
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Strana 129 neni obsazena.

129



157. Mistni ustanoveni pro dopravnu S2

1. Udaje o zarizeni a obsluze

1.1. Nacrtek dopravny
Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno ¢islovani koleji, vy-
hybek a vykolejek, zakladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel a je-
jich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budov¢ hradla.

1.2. Dopravni a vedlejsi koleje
Koleje &. 1, 2 jsou tratové S2 — S1.
Koleje &. 10 a 20 jsou tratové S2 — S3.
Koleje €. 3a, 12 jsou tratové do fezl
Koleje ¢. 201 a 202 jsou tratové S2 — S4.

Kolej €. Uzitnd délka v m Pouziti

3b 220 vedlejsi, odstavna

3 200 dopravni

4 237 dopravni

6 180 vedlejsi

6a 200 vedlejsi, kusa

8 170 vedlejsi, Cisticka Ta vozii

Kolej &. 8 pokraduje na &isticku Ta vozii. ProtoZe kolej &. 8 neni elektrizovana lze na S1
po této koleji vypravit pouze vozidla nezavislé trakce. Vzhledem k tomu, ze na kolejich
¢.1,2, 3,4, 6a je rozhodny spad 23 %o je zde zak4dzano odstavovat vozidla.

1.3. Osvétleni kolejisté
Je zajiSténo halogenovymi svétly, umisténymi na dvou piihradovych stozarech a na bu-
dové hradla. Zapinani a vypinani svitidel je ovladano spinacimi hodinami. Udrzbu pro-
vadi PU elektro KD.

14. Sdélovaci zarizeni
Hradlo je vybaveno dispecerskym zafizenim, které umozZiuje pfimé spojeni s hradly
S1, $3, $4 dispegerem KD. Hradlo je vybaveno telefonem, draznim rozhlasem a
stabilnim radiopojitkem. Pomoci MB telefonu je umoZnéno ptimé spojeni do kolejiste.

1.5. Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena reléovym zabezpecCovacim zatizenim typu WSSB GS II Export.
Dvoukolejny tratovy usek na S3 je vybaven obousmérnym tratovym souhlasovym zaii-
zenim pro kazdou kolej. Hradlaf je pfi obsluze povinen dodrzovat piedpis D-Z2 a Pokyny
pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.

1.7. Zajisténi jizd vlaki
Jizdy vlakt mezi dopravnami S2 - S1, S2 - $4, S2 - §24 se zajistuji dle D-D2,
¢l. 182, telefonicky ( nabidkou, pfijetim a odhlaskou).
Jizdy vlaki mezi dopravnami S2 - S3 se zajist'uji dle D-D2, ¢&l. 182, telefonicky
(nabidkou, ptijetim a odhlaskou) levostrannym provozem.
Je-li pracovni misto rypadla mezi dopravnami nebo v obvodu dopravny zajistuji se jizdy
vlakl dle Provozniho fadu kapitoly X., ¢l. 241.
Pokud je provoz k nékterym rypadlim z dopravny S2 jednokolejny (koncové stanovists
neni obsazeno), zajiSt'uji se jizdy vlaki dle D-D2 €l. 240 - 243 jizda od posledniho
dopravniho stanovisté.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.13.

1.14.

1.15.

1.23.

1.25.

Obsazeni hradla
Hradlo je obsazeno jednim hradlaiem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor 1
e Kniha odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zafizeni.
e Zaznamnik kli¢i od vyménovych zamkd.
V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:
1. Obsazeni koleji.
. Vlaky na trati ptijaté a bez odhlasky.
. Mimotéadnosti.
. Pfevzeti provozni dokumentace.
. Stav zabezpecovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.
. Pfedani radiopojitka.
. Pfedani navéstnich pomticek a PR, DR, piedpistt D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prosttedkd prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpisy predavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor v zapisu deniku je uveden v kapitole XV PR. Zapisy se v Dopravnim deniku prova-
d¢ji propisovaci tuzkou.

N NN AW

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjist'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste.
Kolejisté je vybaveno izolovanymi obvody. V piipadé poruchy zjisti hradlaf volnost vla-
kové cesty pohledem nebo neni-li ptehled, obchiizkou.

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 ur¢eni zaméstnanci trato-
vého hospodarstvi.

Zajisténi vvhybek a vykolejek zimky

o Vyhybka €. 1a je uzamcena smérem od vyhybky €. 1b do koleje ¢. 12.
o Vyhybka €. 1b je uzamcena smérem z koleje ¢. 3a na vyhybku €. 1a.
o Vyhybka €. 36 je uzamcena smérem z koleje €. 3 do koleje €. 3a.

Klice od zamkii vyhybek a vykolejek
Hlavni klice od vyménovych zamku jsou uloZeny na stanovisti hradlafe S2. Nahradni
klice jsou uloZeny u revirnika.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
V obvodu S2 smi strojvedouci opustit stanovisté na lokomotive po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti v ptipadech uvedenych v D-D2 ¢l. 268 a) - d) a pfti zbrojeni piskem.

Koleje urcené pro pravidelné odstavovani

Kolej | Sklon Lozeni Vozy Pocet Pocet
¢islo | v %o vozl zarazek
3b 10 | prizdnéilozené | LH 12 50d S2
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Organizace prace v kolejisti

Jednoduchou vyhybkou &. 8 je napojeno manipulaéni misto stavebni dvir TH —JS. Pro
tyto ucely je zpracovano mistni ustanoveni ¢l. 157.M1.

U koleje ¢. 1 mezi dopravnami S2 - S1 je umistén zasobnik pisku pro zbrojeni lokomotiv.
Zbrojeni lokomotivy je provadéno bud’to ru¢ni nasypkou nebo pomoci zavérné hadice.
Pokud chce strojvedouci zbrojit, vyzada si souhlas hradlaie S2.
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157.M1 Mistni ustanoveni pro manipulaéni misto stavebni dviir TH — JS

1.2.

1.3.

14.

1.11.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

V prilozeném nacrtku je uvedeno Cislovani koleji, vyhybek a situovani navéstidla Se8a.
JV &. 109 je posledni vyhybka, kterou obsluhuje tstiedné obsluha dopravny S2, ostatni
vyhybky jsou stavény ru¢né.

Vedlejsi koleje:
Kolej €. Uzitnd délkavm  Sklon v %o Urceni

1 40 6 kusa, gardz

2 40 6 kusa, garaz

3 120 6 kusa, montazni

4 230 5 kusa, odstavna

5 160 6 kusa, odstavna

6 160 7 kusa, odstavna

7 180 6 kusa, odstavna

8 180 6 kusa, odstavna

9 265 9 kusa, odstavna
10 190 7 kusa, odstavna
11 180 9 kusa, Stérkova

Sklon je ve sméru ke konci kusych koleji.

Trolejové vedeni v odstavnych kolejich €. 4, 5, 10 kon¢i v tirovni névéstidel pro zdkaz
jizdy — Cerveny kruhovy ter¢. V koleji €. 6 konci 80m za navéstidlem pro zakaz jizdy —

Cerveny kruhovy ter¢.
Zakladni poloha ruéné stavénych vyhybek:
JV ¢. 101 do odbocky ve sméru na vyhybku €. 106
JV €. 102 do pfimého sméru na vyhybku ¢. 104
JV €. 104 do pfimého sméru na kolej €. 1
JV €. 105 do pfimého sméru na kolej €. 6
JV €. 106 do ptimého sméru na vyhybku €. 105
JV €. 107 do odbocky na kolej €. 7
JV €. 108 do ptimého sméru na vyhybku ¢.107
JVE. 110 do pfimého sméru na kolej €. 10

Osvétleni kolejiSté
Je zajisténo Ctyimi osvétlovacimi véZzemi. Zapinani a vypinani je ovladano fotobuiikou na
jednotlivych vézich. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zarizeni
V kolejisti je umistnén MB telefon u JV €. 108, v prostoru byvaleho stanovisté (buiky)
UZB, mezi kolejemi €. 8 a 9 a u navéstidla Se8a. V kolejisti je drazni rozhlas z hradla S2.

Osvétleni vyhybek
Rucné stavéné vyhybky nejsou osvétleny.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Zména PR 1/2011

Obsluha vvhybek

Uvedeno ve stati 2. Organizace prace.

Cisténi a mazani vvhybek

Cisténi a mazani vyhybek provadéji v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Zajisténi vvhybek a vvkolejek zamky

JV €. 110 je uzamcena ve sméru na kolej €. 10.

Klice od zamkiu vvhybek

Hlavni kli¢ od vyhybky &. 110 je uloZen na hradle S2. Nahradni u revirnika KD.

Organizace prace

Veskeré jizdy v obvodu manipulaéniho mista stavebniho dvora TH-JS se provadgji
formou posunu.

Pfi zajizdéni do manipula¢niho mista je zodpovédny za postaveni jizdni cesty na
koleje ¢.1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10, 11 vedouci posunu, strojvedouci sélo
lokomotivy, fidi¢ specialniho hnaciho vozidla.

Ukonceni posunu a zajeti na ur¢enou kolej oznami vedouci posunu, strojvedouci,
fidi¢ hradlati $2 pomoci radiostanice.

Vyjezdy z jednotlivych koleji od vyckavacich navéstidel k navéstidlu Se8a povoluje
hradlat S2 radiostanici a dalsi jizdy se ¥idi timto navéstidlem.

Za spravné postaveni ruéné stavénych vyhybek pfi vyjezdu z manipula¢niho mista
zodpovida vedouci posunu, strojvedouci nebo fidi¢ specialniho hnaciho vozidla. .
Pti odstavovani souprav do odstavnych koleji je nutné, aby strojvedouci elektrickych !
lokomotiv vénovali zvySenou pozornost konciim trakéniho vedeni.
Pro zajisténi 12 LH vozi nebo 10 Ta vozi v odstavnych kolejich je nutné pouzit :
nejméné 2 zarazky od konce kusé koleje. ,
Na koleji ¢. 11 je vybudovano koryto pro bo¢ni jednostranné klopeni vozi. Kolej je |
ur¢ena k nakladce a vykladce Stérku. '
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1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.5.

Zména PR 1/2011

Mistni ustanoveni pro dopravnu S3

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno Cislovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zadkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi navéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budov¢ hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje

Koleje €. 2b, 2M, 19 jsou trat'ové na vysypku.

Koleje ¢. 1b, 9 jsou tratové S3 - $39.

Koleje ¢. 11, 13 jsou tratové S3 - S38.

Koleje ¢. 10, 20 jsou tratové S3 - S2.

Koleje &. 12a, 14a, které prechazeji v koleje ¢. 512, 514 jsou tratové S3 — S26.
Koleje €. 3, 4 s koleji €. 1a tvofi triangl pro otaceni souprav.

Vyhybkou €. 21 odbocuje z koleje €. 2b kolej €. 8 na meziskladku podsypového
materialu.

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti
la 180 dopravni
2a 390 dopravni
3 188 dopravni
4 190 dopravni
5 155 vedlejsi, odstavna, kusa
7 160 vedlej$i, odstavna, kusa
16 425 dopravni
18 460 dopravni
8 700 dopravni, meziskladka ,kusa,

Osvétleni kolejisté
Je zajisténo vybojkovymi svétly umisténymi na sloupech. Zapinani a vypinani svétel je
zajisténo fotobunkou. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zarizeni

Stavédlo je vybaveno dispeCerskym zafizenim, které umoziiuje pfimé spojeni s hradly
S2, §26, S38, S39, dispecerem KD. Dale je vybaveno telefonem, draznim rozhlasem,
stabilnim radiopojitkem, ligifonem na S3 - do kolejisté.

Zabezpecdovaci zarizeni

Dopravna je vybavena reléovym zabezpecovacim zafizenim typu WSSB GS II Export
Tratovy usek s dopravnou S2 je vybaven obousmérnym tratovym souhlasovym
zatizenim na kolejich ¢. 10, 20. Hradlaf je pfi obsluze povinen dodrzovat piedpis D-Z2 a
Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Vzhledem k umisténi navéstidel Op F, F u koleje €. 3 jsou jizdy sunutych Ta a LH vlaku
do této koleje ve sméru od dopravny S2 povoleny pouze v piipadé, Ze navésti na
navéstidlech Op F, F dovoluji dalsi jizdu vlaku. Ve sméru od dobyvaci strany jsou
povoleny jizdy sunutych i tazenych vlaku.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Vzhledem k umisténi navéstidel Op B, B u koleje €. 4 jsou jizdy sunutych Ta a LH vlaki
do této koleje ve sméru od zakladaci strany povoleny pouze v ptipad¢€, ze navésti na
navésti-dlech Op B, B dovoluji dal3i jizdu vlaku. Ve sméru od dopravny S2 jsou
povoleny jizdy sunutych i tazenych vlak.

Opakovaci navéstidla ,,S a R* u koleji ¢. 16, 18 jsou nahrazena ,,Opakovacimi
lichobéZnikovymi tabulkami®.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlaktl mezi dopravnami S3 - $26, S3 - S38 se zajist'uji telefonicky dle D-D2 &l.
182, (nabidkou, pfijetim a odhlaskou).

Jizdy vlakti mezi dopravnami S3 - 2, 3 - S39 se zajist'uji telefonicky dle D-D2 ¢l. 182,
(nabidkou, pfijetim a odhlaskou) levostrannym provozem.

Je-li pracovni misto rypadla mezi dopravnami nebo v obvodu dopravny zajist'uji se jizdy
vlakt dle Provozniho fadu kapitoly X., ¢l. 241.

Na dvoukolejné trati mezi S3 - S2 je zabudovano souhlasové zaiizeni.

Pokud je provoz k n&kterym rypadliim z dopravny S3 jednokolejny (koncové stanovisté
neni obsazeno), zajist'uji se jizdy vlaki dle D-D2 €l. 240 - 243 jizda od posledniho
dopravniho stanoviste.

Obsazeni hradla
Hradlo je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlar vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor L.
e Khniha odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpe€ovaciho a sdélovaciho zatizeni.
e Zéaznamnik kli¢h od vyménovych zamkd.
V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:
1. Obsazeni koleji.
. Vlaky na trati pfijaté a bez odhlasky.
. Mimotadnosti.
. Pfevzeti provozni dokumentace.
. Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
. Pfedani radiopojitka.
. Pfedani navéstnich pomiicek a PR, DR, ptedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prosttedkl prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpisy piedavajiciho a ptejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zapisu v deniku je uveden v kapitole XV PR.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadéji propisovaci tuzkou.

N N DN AW

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjiSt'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste.

V ptipadé¢ poruchy zjiSt'uje volnost vlakové cesty hradlaf pohledem nebo neni-li ptehled,
obchutzkou.
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1.25.
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Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

Opusténi stanovisté na lokomotivé
V obvodu S3 smi strojvedouci opustit stanovisté na lokomotiveé po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti v piipadech uvedenych v D-D2 ¢1. 268 odst. a) - d).

Koleje urcené pro pravidelné odstavovani

Kolej Sklon v Lozeni Vozy Pocet
¢islo %o vozu
57 5 prazdné i lozené LH 12

Vzhledem k lomu nivelity koleji €. 5, 7 se odstavené vozy zajistuji dvéma zarazkami od

konce koleje a jednou zarazkou smérem k vykolejce.

Dopravni koleje uréené k obéasnému odstavovani

Kolej Sklon v Lozeni Vozy | Pocet Pocet

¢islo %o vozi zarazek
la 13 | prazdné/lozené | LH 12 4/5 odS3
2a 11 | prazdné/lozené | LH 12 4/5 odS3
3 7 | prazdné/lozené | LH 12 3/3 0dS3
4 8 | prazdné/lozené | LH 12 4/4  od S3

Pt1 dopravnim klidu nebo pfi preventivnich opravach Ize odstavit vlaky na koleje smérem
k zakladaciim tak, aby vZdy jedna kolej byla volna a byly uvolnény troviiové ptejezdy. Je
zakazano odstavovat na kolej €. 8.

Organizace prace v kolejisti dopravny

Hradlaii S3 zajistuji vypravovani vlaki k zakladaétim a k rypadlim. V této Ginnosti
spolupracuji s dispecerem KD, ktery urcuje pfipadnou piednost n¢kterého zakladace.

V obvodu dopravny je na koleji ¢. 8 zfizena meziskladka podsypového materialu. Vlak k
vysypani nebo nakladce na této koleji urcuje dispecer KD. Strojvedouci vlaku na skladce
podsypového materialu je povinen vzdy ohlésit na hradlo S3 vysypani nebo naloZeni
soupravy a pohotovost k odjezdu.

Na meziskladku podsypového materidlu lze vypravit pouze jeden sunuty vlak.
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2.1

Zajisténi piejezdu P47 v obvodu dopravny $3 pies koleje 12a, 14a

Piejezd je zabezpeCeny vystraznym svételnym zatizenim (dale PZS) bez zavor
obsluhovanym samo¢inné jizdou vlaku nebo obsluhou hradla S3. Z oznadeni piejezdu
byla odstranéna dopravni znacka P6 - Stlij dej ptednost v jizdé. V piipad¢ poruchy PZS
musi revirnik KD za-jistit stfezeni pfejezdu dle D-D1 ¢l. 160. Bude-li pifedpoklad
dlouhodobéjsiho odstaveni PZS z provozu zajisti vedouci TH na pozadavek vedouciho
dopravy zakryti svételnych vystrazniki a umistnéni dopravni znacky P6 - Stij dej
pfednost v jizdé z obou stran piejezdu.
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159. Mistni ustanoveni pro dopravnu S4
1. Udaje o za¥izeni a obsluze
1.1. Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek, umisténi naveéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

1.2. Dopravni a vedlejsi koleje
Koleje ¢. 4, 13, 62, 71 jsou tratové do lomy.
Koleje €. 1a, 2a jsou trat'ové do dopravny S2.

Kolej €.  Uzitna délka vm Pouziti
5 120 vedlej$i, kusa, odstavna
7 120 vedlejsi, kusa, odstavna
1.3. Osvétleni kolejisté

Je zajiSténo halogenovymi svétly, umisténymi na ocelovych piihradovych stozarech.
Zapinani a vypinani je fotoburnkou.

14. Sdélovaci zatizeni
Stavédlo je vybaveno dispecerskym zafizenim, které umoziiuje pfimé spojeni s hradlem
S2 a dispecerem KD. Dale je vybaveno telefonem a stabilnim radiopojitkem.

1.5. Zabezpedovaci zafizeni
Dopravna S4 je vybavena reléovym zabezpe¢ovacim zaiizenim WSSB typ GS 11-63.
Hradlat je pfi obsluze povinen dodrzovat ptedpis D-Z2 a Pokyny pro obsluhu
zabezpecovaciho zatizeni.
Koleje €. 5, 7 jsou vyjmuty ze zabezpecovaciho zatizeni.
Uzamykané vyhybky €. 2, 3, 4, 6, 7, 8 nemaji indikovanou polohu na pulté obsluhy.

1.7. Zajisténi jizd vlaki
Jizdy vlakti mezi dopravnami S4 - S2 se zajist'uji dle D-D2 &l. 182, telefonicky
(nabidkou, pfijetim, odhlaSkou).
Provoz k rypadlu z dopravny S4 je jednokolejny a jizdy vlaki se zajistuji dle D-D2 ¢l.
240 - 243 jizda od posledniho dopravniho stanoviste.
Vzhledem k umisténi vjezdového navéstidla D2 musi byt na kolej €. 13 vypravovany
sunuté vlaky do fezu.

1.8. Obsazeni hradla
Hradlo je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.
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1.9. Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor I.
e Kniha odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zafizeni.
e Zaznamnik kli¢i od vyménovych zamkd.
V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:
1. Obsazeni koleji.
. Vlaky na trati ptijaté a bez odhlasky.
. Mimoftadnosti.
. Pfevzeti provozni dokumentace.
. Stav zabezpecovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomicek a PR, DR, piedpisi D-D1, D-D2, D-Z2, Pokyni pro
obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkli prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpisy predavajiciho a prejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor v zapisu deniku je uveden v kapitole XV. PR. Zapisy se v Dopravnim deniku
provadeéji propisovaci tuzkou.

~No VbW

1.10.  ZjiStovani volnosti vlakové cesty
Volnost vlakové cesty se zjist'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste.
V ptipad€ poruchy zjisti hradlaf volnost vlakové cesty pohledem nebo neni-li ptehled,
obchiizkou do kolejisté.

1.11.  Osvétleni vvhybek
Vyhybky €. 1, 5 jsou osvétleny. VSechny ostatni vyhybky se neosvétluji.

1.13.  Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi.

1.14.  Zajisténi vyhybek zamky
Vyhybka €. 2 je vybavena dvéma vyménovymi zamky a je v zdkladni poloze uzamcena
do koleje ¢. 71.
Vyhybka €. 3 je uzamcena smérem na vyhybku €. 1.
Vyhybka €. 4 je uzam€ena smérem na vyhybku €. 2.
Vyhybka €. 6 je vybavena dvéma vyménovymi zadmky a je v zdkladni poloze uzamcena
smérem na vyhybku €. 7.
Vyhybka €. 7 je uzamcéena smérem na vyhybku €. 8.
Vyhybka €. 8 je uzamcena do koleje ¢. 13.

1.15. Klice od zamkii vvhybek a vykolejek 5
Hlavni kli¢e od zdmk vyhybek jsou uloZeny na stanovisti hradlate S4.
Nahradni kli¢e vyhybek jsou ulozeny u revirnika kolejové dopravy.
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Opusténi stanovisté na lokomotivé
V obvodu S4 smi strojvedouci opustit stanovisté na lokomotiveé po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti v piipadech uvedenych v D-D2 ¢l. 268 odst. a) - d).

Koleje uréené pro pravidelné odstavovani

Kolej | Sklon LozZeni Vozy Pocet Pocet

¢islo | v %o vozl zarazek
5 9 prazdné i lozené | LH/Ta 12/10 LH 4 Ta 3 od konce kol.
7 9 prazdné i lozené | LH/Ta 12/10 LH 4 Ta 3 od konce kol.

Na koleje ¢. 5, 7 Ize odstavit 12 LH vozt nebo 10 Ta vozi .
Pti odstavovani souprav elektrickymi lokomotivami na koleje €. 5, 7 je nutné sledovat
ukoncenti troleji.

Organizace prace v kolejisti dopravny

Pro uspotadani dopravny S4 Ize vzdy t&Zit pouze na jednu kolej (¢. 4, 13, 62, 71).
Uzamceni vyhybek v dopravné provadi zaméstnanci KD dle platného DR.
Strojvedoucim t&zebnich vlakli na fezech se uklada hlasit radiostanici hradlati S4
ukonceni nakladky u rypadla a vyjizdéni z fezu.
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163.

1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.5.

1.7.

1.8.

Mistni ustanoveni pro dopravnu S26

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno Cislovani koleji,
vyhybky, umisténi névéstidel a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy
v burice hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje 5
Koleje ¢. 512, 514 jsou tratové do dopravny S3.
Kolej €. 52 je tratova k rypadlu.

Osvétleni kolejisté
Je zajisténo jednim osvétlovacim télesem upevnénym na bunice hradla, které ovlada
hradlat. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zatizeni
Stanovisté je vybaveno MB telefonem pro spojeni s hradlem S3 a radiopojitkem.

Zabezpedovaci zafizeni

Dopravna je vybavena reléovym zabezpecCovacim zatizenim WSSB.

Navéstidla jsou zavisla na postaveni vymeny a je zajisténa jejich vzajemna zavislost.
Hradlaf je pti obsluze zabezpecovaciho zatizeni povinen dodrZovat ptedpisy D-Z2 a
Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Umisténi névéstidel:

e Navéstidla B a D jsou ve vzdélenosti 180 m od namezniku vyhybky €. 1.

e Navéstidlo C je ve vzdalenosti 180 m od hrotd vyhybky €. 1.

Situovani navéstidel umoznuje jizdy vlakl tazenych i sunutych.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakii mezi dopravnami S26 — S3 se zajistuji dle D-D2, ¢&l. 182, telefonicky
(nabidkou, pfijetim a odhlaSkou). Jizdy vlakii od stanovisté k rypadlu na jednokolejné
trati se zajistuje dle D-D2 ¢l. 240 - 243.

Pii pochybnostech o tom, zda vlak stoji u navéstidla B, pfipadné toto navéstidlo miji kon-
cem vlaku (sniZena viditelnost a pod.), smi dat hradlat odhlasku az kdyz konec vlaku
projel okolo dopravniho stanoviste.

Je-1i pracovni misto rypadla mezi dopravnami nebo v obvodu dopravny zajist'uji se jizdy
vlakti dle Provozniho fadu kapitoly X., ¢l. 241.

Obsazeni hradla
Hradlo je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.
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1.9. Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor .
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati piijaté a bez odhlasky.
Mimoftadnosti.
Prevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomticek a PR, DR, piedpisit D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkl prvni pomoci

a pozarni ochrany.

9. Podpis ptedavajiciho a prejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zéapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV PR.
Zapisy v Dopravnim deniku se provadéji propisovaci tuzkou.

NoUnhA P —

1.10.  ZjiStovani volnosti vlakové cesty
Volnost vlakové cesty zjistuje hradlaf pohledem nebo neni-li ptehled, obchizkou do
kolejiste.

1.13.  Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi hradlaf pti zastaveném provozu dle ustanoveni D-Al
¢l. 110.

2. Organizace prace v Kolejisti dopravny
V ptipadé, Ze navéstidlo C je z provoznich diivodii demontovano, provedou o tom
zaméstnanci zabezpeceni KD zapis na dopravnim stanovisti. Dal$i postup pfi zajiStovani
jizd vlakt uréi revirnik dopravy.

147



167.

1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.5.

1.7.

1.8.

1.9.

Mistni ustanoveni pro dopravnu S38

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno Cislovani koleji,
vyhybky, umisténi navéstidel a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy
v bunce hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje 5
Koleje ¢. 11 a 13 jsou trat'ové do dopravny S3.
Koleje €. 12, 12a jsou trat’ové na vysypku.

Osvétleni kolejisté
Je zajisténo jednim osvétlovacim télesem upevnénym na bunce hradla, které ovlada
hradlat. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zarizeni
Stanovisté je vybaveno MB telefonem pro spojeni s dopravnou S3 a radiopojitkem.

Zabezpedovaci zafizeni

Dopravna je vybavena reléovym zabezpecovacim zatizenim WSSB.

Navéestidla B, C, E, G jsou zavisla na poloze vymény a je zajisténa jejich vzajemna
zavislost. VSechny zavislosti a zavér vlakové cesty jsou zajisSt'ovany elektricky. RuSeni
zavéru vlakové cesty od navéstidel C, E, F neni zavislé na jizdé vlaku. Zavér pii téchto
vlakovych cestach rusi hradlat. Oddilové navéstidlo AL ma zékladni polohu "Volno" a je
obsluhovano jizdou vlaku.

Hradlaf je pfi obsluze zabezpecovaciho zatizeni povinen dodrZovat predpisy D-Z2

a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Umistnéni navéstidel:

Oddilové navéstidlo AL je umisténo 360 m od navéstidla B.

Navéstidlo B je umisténo 180 m od namezniku JV ¢. 1.

Navéstidlo E je umisténo 180 m od namezniku JV €. 1.

Odjezdové navéstidlo F je umisténo 210 m od namezniku JV €. 1.

Navéstidlo C je umisténo 30 m od ndmezniku JV €. 2.

Navéstidlo G je umisténo 30 m od ndmezniku JV ¢. 2.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakti mezi dopravnami S38 - S3 se zajist'uji telefonicky dle D-D2, ¢l. 182
(nabidkou, pfijetim a odhlagkou.) Jizdy vlakii od stanovité S38 k zakladadtim na
jednokolejnych tratich se zajist'uji dle D-D2 ¢l. 240.

Obsazeni hradla
Hradlo je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf vede tuto provozni dokumentaci:

e Dopravni denik vzor I.
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
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V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati ptijaté a bez odhlasky.
Mimotéadnosti.
Ptevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zatfizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomicek a PR, DR, piedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

8. Predani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkii prvni pomoci

a pozarni ochrany.

9. Podpis ptedavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV PR.Zapisy se v Dopravnim
deniku provadéji propisovaci tuzkou.

Nk wbhe=

1.10.  ZjiStovani volnosti vlakové cesty
Volnost vlakové cesty zjiSt'uje hradlat pohledem nebo neni-li ptehled, obchtzkou.

1.13.  Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi hradlaf pfi zastaveném provozu dle ustanoveni D-Al
¢l. 110.

2. Organizace prace v kolejisti dopravny
Do koleji €. 12, 12a smi byt vypravovany pouze sunuté vlaky. Hnaci vozidlo nesmi
zajizdét na nezasypané koryto.
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168.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.7.

1.8.

1.9.

Mistni ustanoveni pro dopravnu S39

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno Cislovani koleji,
vyhybky, umisténi navéstidel a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy
v buiice hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje y
Koleje ¢. 1b a9 jsou tratové do dopravny S3.
Kolej €. 3 je tratova na vysypku.

Osvétleni kolejisté
Je zajisténo jednim osvétlovacim télesem upevnénym na bunice hradla, které ovlada
hradlat. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zarizeni
Stanoviste je vybaveno MB telefonem pro spojeni s dopravnou S3 a radiopojitkem.

Zabezpecovaci zarizeni

Dopravna je vybavena reléovym zabezpeCovacim zatizenim WSSB.

Navestidla B, C, E jsou zavisla na poloze vymény a je zajiSténa jejich vzajemna zavislost.
Vsechny zavislosti a zavér vlakové cesty jsou zajistovany elektricky. Ruseni zavéru
vlakové cesty od navéstidel C, E, F neni zavislé na jizd¢ vlaku. Zavér pii téchto
vlakovych cestach rusi hradlat. Oddilové navéstidlo AL ma zékladni polohu "Volno" a je
obsluhovano jizdou vlaku.

Hradlaf je pti obsluze zabezpecovaciho zatizeni povinen dodrzovat ptedpisy D-Z2

a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Umistnéni navéstidel:

e (Oddilové navéstidlo AL je umisténo 360m od navéstidla B.

Navéstidlo B je umisténo 180m od namezniku JV ¢. 1.

Navéstidlo E je umisténo 180m od ndmezniku JV €. 1.

Odjezdové navéstidlo F je umisténo 210m od ndmezniku vyhybky €. 1.
Navéstidlo C je umisténo 30 m od hrot vyhybky €. 1.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakt mezi dopravnami S39 - S3 se zajist'uji telefonicky dle D-D2, ¢l. 182
(nabidkou, ptijetim a odhlaskou) levostrannym provozem.

Jizdy vlaki z dopravny S39 k zakladagi na jednokolejné trati se zajistuji dle D-D2 ¢l.
240.

Obsazeni hradla
Hradlo je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf vede tuto provozni dokumentaci:

e Dopravni denik vzor I.
e Knihu odevzdavky sluzby.
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1.10.

1.13.

e Zaznamnik poruch zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zatizeni.
V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati ptijaté a bez odhlasky.
Mimotéadnosti.
Ptevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
Ptedani radiopojitka.
Ptedani navéstnich pomtcek a PR, DR, ptedpisi D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynti pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

8. Predani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkii prvni pomoci

a pozarni ochrany.

9. Podpis ptedavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV PR.Zapisy se v Dopravnim
deniku provadéji propisovaci tuzkou.

Nk e=

Zjistovani volnosti vlakové cesty
Volnost vlakové cesty zjist'uje hradlat pohledem nebo neni-li ptehled, obchtizkou.

Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi hradlaf pfi zastaveném provozu dle ustanoveni D-Al
¢l. 110.

Organizace prace v kolejisti dopravny
Do koleje €. 3 smi byt vypravovany pouze sunuté vlaky. Hnaci vozidlo nesmi zajizdét na
nezasypané koryto.
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169.

1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.5.

1.7.

Zména PR 1/2012

Mistni ustanoveni pro dopravnu S71

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V nacrtku je uvedeno Cislovani koleji,
vyhybky, umisténi ndvéstidel a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy
v burice hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje
Koleje €. 3, 4 jsou tratové do dopravny S7.
Kolej €. 5 je tratova k rypadlu.

Osvétleni kolejisté
Je zajisténo jednim osvétlovacim télesem upevnénym na bunice hradla, které ovlada
hradlaf. Udrzbu provadi elektro KD.

Sdélovaci zatizeni
Stanoviste je vybaveno telefonem (€. 3038) a radiopojitkem s kanalem pro Hrabdk a s
kanalem pro fizeni posunu souprav pfi nakladce u rypadla v lokalité Slatinice.

Zabezpecovaci zatizeni

Dopravna je vybavena reléovym zabezpecovacim zatizenim WSSB.

Navéstidla B, C, D jsou zavisld na poloze vymény a je zajisténa jejich vzajemna
zavislost. VSechny zavislosti a zaver vlakové cesty jsou zajist'ovany elektricky. RuSeni
zavéru vlakové cesty od navéstidel neni zavislé na jizde vlaku. Zavér pti vlakovych
cestach rusi hradlaf.

Hradlaf je pii obsluze zabezpecovaciho zatizeni povinen dodrzovat piedpisy D-Z2

a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.

Umisténi navéstidel:

e (ddilové navéstidlo A je umisténo 360m od navéstidla B.
e Navéstidlo B je umisténo 180m od ndmezniku JV €. 1.

e Navéstidlo D je umisténo 180m od ndmezniku JV €. 1.

e Navéstidlo C je umisténo 180 m od hrotl vyhybky €. 1.
Situovani navéstidel umoziuje jizdy vlakil tazenych i sunutych.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakd mezi dopravnami S71 — S7 se zajistuji dle D-D2, ¢l. 182, telefonicky
(nabidkou, ptijetim a odhlaskou). Jizdy vlakl od stanovisté k rypadlu na jednokolejné
trati se zajist'uje dle D-D2 ¢l. 240 - 243.

Pti pochybnostech o tom, zda vlak stoji u navéstidla B, ptipadné toto navéstidlo miji kon-
cem vlaku (snizend viditelnost a pod.), smi dat hradlai odhlaSku az kdyz konec vlaku
projel okolo dopravniho stanoviste.

Je-li pracovni misto rypadla mezi dopravnami nebo v obvodu dopravny zajist'uji se jizdy
vlakii dle Provozniho fadu kapitoly X., ¢€l. 241.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.13.

Zména PR 1/2012

Obsazeni hradla
Hradlo je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf vede tuto provozni dokumentaci:

e Dopravni denik vzor .
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati piijaté a bez odhlasky.
Mimoftadnosti.
Pievzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomticek a PR, DR, piedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkl prvni pomoci

a pozarni ochrany.

9. Podpis ptedéavajiciho a prejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zéapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV PR.
Zapisy v Dopravnim deniku se provadéji propisovaci tuzkou.

NNk =

Zjistovani volnosti vlakové cesty
Volnost vlakové cesty zjistuje hradlaf pohledem nebo neni-li ptehled, obchiizkou do
kolejiste.

Cisténi a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi hradlaf pti zastaveném provozu dle ustanoveni D-Al
¢l. 110.

Organizace prace v kolejiSti dopravny

V piipadé, Ze navéstidlo C je z provoznich divodt demontovano, provedou o tom
zaméstnanci zabezpeceni KD zapis na dopravnim stanovisti. Dal$i postup pfi zajiStovani
jizd vlak urci revirnik dopravy.
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Zména PR 1/2012

Strany 154 aZ 159 nejsou obsazeny.
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171.

1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.5.

Zména PR 1/2012

Mistni ustanoveni pro dopravnu S 7

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nadrtek v kapitole XIV Provozniho tadu. V néértku je uvedeno cislovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavenych vyhybek, umisténi naveéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budov¢ hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje

Koleje &. 1b a 2b jsou tratové S7 - S1.

Koleje ¢. 3 a 4 jsou tratové S7 — S71.

Kolej €. 40b je tratova S7 - S8.

Kolej €. 31 je tratova do manipulac¢nich mist Domes, s. r. 0. a VrSany.

Kolej €. Uzitnd délka v m Pouziti

1 680 dopravni

2 680 dopravni

32 350 vedlejsi, k dilndm
33 185 vedlejsi, kusa

40 235 dopravni, nakladaci
40a 530 dopravni

41 216 dopravni

42 235 dopravni

43 211 dopravni

45 180 dopravni

47 50 vedlejsi, kusa

49 156 vedlejsi, kusa

Osvétleni kolejisté
Je zajiSténo osvétlovacimi véZemi a piihradovymi stoZary. Zapinani a vypinani je
ovladéano fotobunkou. Udrzbu provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zatizeni
Stavédlo je vybaveno dispeerskym zafizenim, které umoziuje pfimé spojeni s hradly S1, |
S8, nakladacim mistem na koleji ¢. 40. MB telefony umoziiuji pfimé spojeni do kolejisté.
Stavédlo je vybaveno telefonem umoziiujicim spojeni s ostatnimi dopravnami, draznim |
rozhlasem a stabilnim radiopojitkem.

Zabezpecovaci zarizeni

Stavédlo je vybaveno reléovym zabezpetovacim zatizenim typu AZD 71. Hradlat S7 je
pii obsluze povinen dodrzovat piedpisy D-Z2 a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho
zafizeni. Soucasti zabezpec.zatizeni je 1 prejezdové zabezpecovaci zatizeni na koleji €. 40
Na koleji €. 33 je svételné navéstidlo pro uzavéru koleje Uz 33 umistnéné na zkracenou
vzdalenost dle platné vyjimky RD.

Zkréacena vzdalenost (20m) navéstidla Uz 47 od namezniku vyhybky €. 12 a zkracena
vzdalenost (17m) navéstidla S31 od namezniku vyhybky €. 8, jsou povoleny vyjimkou
¢.j. ROTD/17/05.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.13.

1.14.

Zména PR 1/2012

Zkracena vzdalenost (10m) navéstidla V1 a navéstidla S 45 (9,5m) od namezniku
vyhybky €. 13, navéstidla L 45 od namezniku vyhybky €. 4, jsou povoleny vyjimkou
ROTD (RD) ¢.j. OBHP/80/2006.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakti mezi dopravnami S7 - S8, S7 - S1 a S7 — S71 se zajistuji telefonicky D-D2,
¢l. 182, (nabidkou, pfijetim a odhlaskou).

Pokud je provoz k rypadlu, ¢i do skryvkovych koleji z dopravny S7 jednokolejny (kon-
coveé stanovisté S71 neni obsazeno), zajist'uji se jizdy vlaki dle D-D2 ¢l. 240 - 243 jizda
od posledniho dopravniho stanovisté.

Jizdy vlakt z dopravny S7 na vykladaci rampu v manipulacnim misté VrSany se zajistuji
dle D-D2 ¢l. 240.

Obsluha hradla
Stavédlo je obsazeno jednim hradlatem ve sluzbé.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlar vede tuto provozni dokumentaci
e Dopravni denik vzor I.
e Kniha odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zafizeni.
e Zaznamnik klici od vyménovych zamkd.
V knize odevzdavky sluzby hradlat uvédi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati piijaté a bez odhlasky.
Mimotadnosti.
Prevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecfovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.
Pfedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomiicek a PR, DR, ptedpisi D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.
8. Predani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkl prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpisy piedavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor v zapisu deniku je uveden v kapitole XV PR Zapisy se v Dopravnim deniku prova-
déji propisovaci tuzkou.

NSO wnwkrwnhE

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjist'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste.
V piipadé poruchy ¢innosti kolejovych obvodi pohledem do kolejisté nebo neni-li
ptehled, obchiizkou.

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci trato-
vého hospodarstvi KD.

Zajisténi vvhybek zamky
e Vyhybka €. 13 do pfimého sméru na kolej €. 45.
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1.15.

1.16.

1.23.

1.25

Zména PR 1/2012

Klice od zamki vyhybek a vykolejek
Kli¢ od vyhybky €. 13 a vykolejky Vk 1 je ulozen dle ¢l. 2.3.

Souhlas k posunu v dopravné

Do prostoru manipula¢niho mista Domes, s. r. 0. a na vykladaci rampu smi hradlat vypra-
vit pouze jeden posunujici dil, nebo vlak. Pfed odjezdem vlaku nebo posunujiciho dilu

Z vykladaci rampy nebo manipula¢niho mista se strojvedouci hlasi hradlaii S7 radiopojit-
kem.

Jizdy posunujicich dilii a specialnich kolejovych vozidel po spojovaci koleji €. 32 do
obvodu dilen povoluje nadrazni S8.

Opusténi stanovisté na lokomotivé.
Strojvedouci smi opustit stanovisté na lokomotivé v dopravné S7 po zajisténi lokomotivy
(vlaku) proti ujeti jen v piipadech uvedenych v piedpisu D-D2 ¢l. 268 odst. a) - d).

Koleje urcené k pravidelnému odstavovani
Cislo koleje Sklon Pocet zarazek pro | Umistnéni zarazek
v %0 | lozené i prazdné vozy
40, 41, 42, 43, 45, 47 0 1 z kazdé strany
49 -3 2 od konce koleje

Pti odstavovani plati pravidlo, ze jedna z koleji €. 41, 42, 43, 45 musi ziistat vzdy volna.

Organizace prace v kolejisti

Dopravna je ur¢ena k fizeni provozu pii nakladce uhli na naklddacim misté na koleji

¢. 40. Déle zajist'uje jizdy posun.dilti na manipulaéni mista a pfepravu souprav na vykladaci

rampu.

Dfive, nez hradlat dé souhlas k vjezdu vlaku nebo posunujiciho dilu na kolej ¢.40,

informuje o tom telefonem obsluhu nakladaciho mista. Na koleji ¢. 40 se provadi nakladka

vozu.

Rizeni nakladky:

a) strojvedouci piipravi lokomotivu k dalkovému ovladani dle PR ¢1.234 Pracovni postup
pro dalkové ovladani el.lokomotivy. Pokud je dalkové ovladani v poruse nebo jim neni
lokomotiva vybavena, fidi se posun pii nakladce svételnymi navéstidly pro popojizdéni,
popft. radiopojitky.

b) navéstni znaky na navéstidlech pro popojizdéni:

1 svétlo sviti "Vzdalit"
2 svétla sviti " Priblizit"
Zhasnuta svétla "Stiy"

Ukonceni nakladky soupravy nahlasi obsluha nakladaciho mista radiopojitkem hradlati S7.
Posunovaci obvod pro nakladku je vymezen navéstidly L40 a S40. V ptipadég, Ze je nutné pii
nakladce posunovat za tato navestidla, musi si strojvedouci vyzadat souhlas hradlate.

Na koleji €. 40 je kolejova vaha. Je zakazano projizdéni motorovymi a el. lokomotivami
pod nakladdacim mistem po koleji €. 40.
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2.1.

2.2.

2.3.

Rychlosti v koleji €. 31 pied manipulaénim mistem VrSany

Pro snazsi vyjezd stoupanim je povolena nejvyssi dovolend rychlost vlaki v Giseku tratové
koleje €. 31 mezi S7 a manipula¢nim mistem VrSany na 30km/h. Rychlostnik je umistén v
urovni vjezdového navéstidla S31 u koleje €. 31. Konec rychlosti 30km/h je na hrotech vy-
hybky ¢. V6a manipulacniho mista Vrsany, odkud smi vlak pokracovat rychlosti maximalné
20km/h. V opaéném sméru, tzn. od vyhybky €. V6a k vjezdovym néavéstidlim Op S31, S31
dopravny S7, plati nejvyssi dovolena rychlost vlaki 20km/h.

Strojvedouci ve vySe zminénych mistech nastavuje tachograf lokomotivy manualné, dle na-
vodu k obsluze, ktery je soucasti dokumentace lokomotivy.

Ochranny viiz pro nakladku popelovin v EPC

Do LH souprav ur¢enych na ptevoz popelovin z EPC se zatazuje ochranny viiz. Ochranny
vuz je vzdy zafazovan v dopravné S7 mezi vozy urcené k nakladce popelovin a motorovou
lokomotivu. Z dopravny S7 odvazi lokomotiva na lokalitu JS pouze LH vozy lozené popelo-
vinami, tzn. Ze ochranny viz zlistava ptipojeny k motorové lokomotive.

V obvodu dopravny S8, je jizda sunutého vlaku slozeného ze 13 LH vozu, do koleje €. 1a,
smérem K vyhybce ¢. V5 povolena pouze v piipadé, Ze navést na navéstidle K bude
dovolovat dalsi jizdu.

Ochranny viiz nesmi byt v EPC nalozen.

Vijezd a vyjezd na kolej ¢. 49

Vijezd:

Posunujici dil (vlak) zastavi ¢elem pted vyhybkou €. 13 a vedouci posunu nebo strojvedouci
vycka na udéleni souhlasu k uvolnéni kli¢e v EMZ od hradlate, (rozsviceni kontrolniho
svétla v EMZ).

Nyni miZze vedouci posunu nebo strojvedouci stlacit tlacitko a otocit kli¢ a vyjmout jej z
EMZ. Klicem odemkne vedouci posunu nebo strojvedouci vykolejku Vkl1, které je vybavena
kontrolnim zdmkem zavislosti vymény €. 13 a tim se uvolni druhy kli¢, ktery vyjme a sklopi
vykolejku. S vyjmutym klicem odemkne vyménu ¢.13 a ptestavi ji do sméru na kolej ¢. 49.
Po zajeti posunujiciho dilu (vlaku) za vyckavaci navéstidlo V1 piestavi vedouci posunu
nebo strojvedouci vyhybku ¢.13 do sméru na kolej ¢.45 a uzamkne ji. Vlozi kli¢ od vyhybky
¢.13 do vykolejky Vk1, naklopi vykolejku na kolej a uzamkne ji. Vysledny kli¢ od vykolej-
ky Vk1 vrati do EMZ. Tim dojde k vraceni souhlasu hradlafi pro stavéni jizdnich cest.
Vyjezd:

Vedouci posunu nebo strojvedouci vyrozumi hradlate S7 o pfipravenosti posunujiciho dilu
(vlaku) k vyjezdu z koleje ¢. 49 a vycka na udéleni souhlasu k uvolnéni klice v EMZ od
hradlate, (rozsviceni kontrolniho svétla v EMZ).

Ptfi manipulaci postupuje jako u pifedchoziho ¢lanku. Po postaveni vyhybky €. 13 smérem do
koleje €. 49 zazadé radiostanici hradlafe S7 o souhlas k vyjeti Z koleje €. 49. Souhlas mu
hradlat S7 rovnéz ude€li pomoci radiostanice, dle D-D2, ¢l. 285.

Po zajeti posunujiciho dilu (vlaku) za vyménu ¢€.13 ptestavi vedouci posunu nebo
strojvedouci vyhybku €. 13 do sméru na kolej €. 45 a uzamkne ji. Vlozi kli¢ od vyhybky €.
13 do vykolejky Vk1, naklopi vykolejku na kolej a uzamkne ji. Vysledny kli¢ od vykolejky
Vk1 vrati do EMZ. Tim dojde k vraceni souhlasu hradlafi pro stavéni jizdnich cest.

Pro obsluhu EMZ hradlatem jsou zpracovany pokyny.
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171.M1 Mistni ustanoveni pro manipulaéni misto Domes, S. r. 0.

1.1.

1.2.

1.3.

14.

1.14.

1.15.

1.24.

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek manipulac¢niho mista

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu.V néacrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavénych vyhybek umistnéni naveéstidel
a jejich oznaceni.

Dopravni a vedlejsi koleje
Kolej €.31 je tratova z manipula¢niho mista Domes - S7

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti

1 542 vedlejsi, pfedavaci

2 302 vedlejsi, predavaci

4 328 vedlejsi, kusa, predavaci
6 512 vedlejsi, kusa

8 96 vedlejsi, kusa

2a 55 vedlejsi, kusa

Osvétleni kolejisté
Ptedéavaci kolejisté musi byt za snizené viditelnosti v dob¢é manipulace osvétleno. Za
osvétleni zodpovida vedouci organizace uzivajici kolejiste.

Sdélovaci zarizeni
Telefon (23372,6100243)

Zajisténi vvhybek
V zakladni poloze je vyhybka €.V 5a zajisténa vyménovym zdmkem do ptimého sméru
na vyhybku €.V 6a.

Klice od zamku vvhybek

Hlavni kli¢ od vyménového zdmku vyhybky €. V 5a m4 hradlat S7.

V ptipadé€ neobsazeni hradla zajisti vydej ndhradniho kli¢e dozorce posunu S8. V jeho
nepfitomnosti revirnik dopravy.

Poti‘ebny pocdet zarazek k zajisténi vozidel
Kolejiste je vodorovné (0 %o), odstavena vozidla se zajiSt'uji jednou zarazkou z kazdé
strany.
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Organizace prace v kolejiSti

Zajisténi pristavby a odtahu vozii

Ptistavba vozil se provadi dle pravidelnych obsluh formou posunu z hradla S7.
Vlakvedouci si na hradle S7 vyzvedne kli¢ od odbo¢né vymény V5a. Pied vjezdem
posunujiciho dilu do manipula¢niho mista za JV €. V 2 provede vlakvedouci kontrolu
volnosti predavacich koleji €. 1, 2, nebo 4, dale zkontroluje nebo ptestavi ptislusné
vyhybky.

Komer¢ni a technickou prohlidku provede vlakvedouci se zastupcem odbératele, pokud
odbératel nebude pfitomen pti predani vozovych zasilek, zapise vlakvedouci do
odevzdavkového listu VPS "Pfijemce nepfitomen".

Vedouci organizace uzivajici kolejisté manipula¢niho mista Domes, s. r. 0. zodpovida za
bezpecny provoz v aredlu skladu, technicky stav kolejisté, volné schiidné prostory, ¢isténi
a mazani vymén a osvétleni. Kazdé poskozeni vozl nebo vykolejeni je povinen hlasit
vozove sluzbé D9 (4739) a dispecerovi KD.
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Zména PR 1/2012

171.M2 Mistni ustanoveni pro manipula¢ni misto Vr$any a vykladaci rampu

1. Udaje o zarizeni a obsluze

1.1. Nacrtek manipula¢niho mista
Viz nécrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha mistné stavénych vyhybek umistnéni navéstidel
a jejich oznaceni.

1.2. Dopravni a vedlejsi koleje
Kolej €. 31 je tratova mezi manipulacnim mistem VrSany - S7.
Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti
2 558 vedlejsi, pro vykladku a nakladku vozii
3la 130 vedlejsi, jednostranna vykladaci rampa,kusa
101 350 vedlejsi, vykladaci rampa, kusa
1.3. Osvétleni kolejiSté

V prostoru manipulacniho mista VrSany se osvétluje pouze vykladaci rampa na koleji
¢. 101. Udrzbu osvétleni provadi VUAS.

14. Sdélovaci zarizeni
Telefon na manipulaéni misto - vykladaci rampa (2768).

1.13.  Ci§téni a mazani vvhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodaistvi KD.

1.14.  Zajisténi vyhybek
V zakladni poloze jsou zajistény vymeénovymi zamky ru¢né stavéné vyhybky:
e Vyhybka €. V 6a do ptimého sméru na kolej €. 31.
e Vyhybka €. V 5a do pfimého sméru na kolej ¢. 31.

1.15. Klic¢e od zamki vvhybek ;
Hlavni kli¢e od zamk@ vyhybek V5a, V6a jsou ulozeny u hradlafe S7. Nahradni klice jsou |
ulozeny u nadrazniho S8. !

2. Organizace prace V kolejisti
Obsluha manipula¢nich mist se zajist'uje z hradla S7. Do prostoru manipula¢niho mista
muzZze byt vypraven vzdy jen jeden vlak nebo posunujici dil.
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2.1.

Pted jizdou na vykladkovou kolej s bo¢ni vykladaci rampou na koleji €. 31a si
vlakvedouci musi vyzvednout kli¢ od odbo¢né vymény V6a z hradla S7.

Pti ptistavbé na koleji €. 1 si vlakvedouci vyzvedne kli¢ od vymény ¢ V 7a od hradlaie
S7. Kolej €. 1 slouzi jako vSeobecna vykladkova kole;j.

Komer¢ni a technickou prohlidku provede vlakvedouci se zastupcem odbératele, pokud
nebude odbératel pritomen pii predani vozovych zasilek, zapise vlakvedouci do
odevzdavkového listu VPS "Pfijemce nepfitomen".

Pfti jizd€ na montazni misto je vlakvedouci povinen stiezit piejezd P63 na vetrejné
komunikaci Bylany - Komotany.

Vedouci organizaci, uzivajicich kolejisté jednotlivych vykladacich mist, odpovidaji za
bezpecnost provozu pii loznych manipulacich, za volné schidné prostory a fadné ulozeni
materialu. Kazdé poskozeni vozi nebo vykolejeni jsou povinni hlasit vozové sluzbé D9
(4739) a dispecerovi KD.

Obsluha vyklddaci rampy na koleji €. 101

Pti vymén¢ lokomotiv (do 60 minut) v dopravné S7 se provadi pouze jednoducha
zkouska brzdy dle D-V2 ¢l. 122.

Vlaky jedouci na vykladaci rampu na kolej ¢. 101 musi byt vypravovany z dopravny S7
tazené, pii jizd¢ zpét sunuté.

Vlakvedouci je povinen stfezit piejezd P63 na vefejné komunikaci Bylany - Komotany.
Jizda na kolej ¢. 101 se provadi uvrati do koleje €. 2. Za spravné postaveni vyhybky ¢. 8a
je odpovédny vlakvedouci.

Vykladaci rampa je kryta vyCkavacim navéstidlem - "Lichobéznikova tabulka". Vjezd na
vykladaci oboustrannou rampu na koleji €. 101 povoluje pieddk vyklopu rué¢nimi
navestmi.

Pied odjezdem vlaku z koleje €. 101 se strojvedouci hlasi hradlafi S7 radiopojitkem.

Ve vzdalenosti 180m od piejezdu P63 vetejné komunikace Bylany - Komotany je
umisténo vyckavaci naveéstidlo - "Lichobéznikova tabulka", u kterého pii jizde

z vykladaci rampy, strojvedouci zastavi. Vlakvedouci zahaji stiezeni piejezdu P63 dle
D-D1 ¢l. 160 a ru¢ni ndvésti nebo radiopojitkem povoli jizdu vlaku ptes tento piejezd.
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172. Mistni ustanoveni pro dopravnu S8

1. Udaje o zarizeni a obsluze

1.1. Nacrtek dopravny
Viz nécrtek v kapitole XIV. Provozniho fadu. V nécrtku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, zdkladni poloha ru¢né stavenych vyhybek, umisténi naveéstidel
a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu a obsluhy v budové hradla.

1.2. Dopravni a vedlejsi koleje
Kolej ¢. 40b je tratova S8 - S7.
Kolej ¢. 102 je tratova S8 - E2.

Kolej €. Uzitna délka v m. Pouziti
1 900 dopravni
la 180 dopravni
2 560 dopravni
3 590 dopravni
4 400 vedlejsi, nakladka z NZ
5 760 dopravni
6 530 vedlejsi, nakladka z NZ
7 530 dopravni
8 440 dopravni
9 320 dopravni
10 410 dopravni
11 400 vedlej$i, odstavna
12 490 dopravni
13 370 vedlejsi, odstavna, kusa :
4a 290 vedlejsi do ,,Waphaly* a na myci rampu-odpras. misto
5a 250 vedlejsi pro revize a opravy vozu a vykladku zasilek
6a 300 dopravni
7a 40 dopravni, kusa k bo¢ni a ¢elni ramp¢.
13a 110 vedlejsi, kusd k Cerpaci stanici PHM
1b 200 vedlejsi, kusa
2b 280 vedlejsi, kusa
6b 220 vedlejsi, kusa
32 550 vedlejsi kK Waphale
100a 229 dopravni
102a 229 dopravni

1.3. Osvétleni kolejiSté
Je zajisténo osvétlovacimi véZemi a piihradovymi stoZary. Zapinani a vypinani je
ovladéano fotobunkou. Udrzbu provadi PU elektro KD.
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14.

1.5.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Zména PR 1/2013

Sdélovaci zatizeni

Hradlo je vybaveno dispecerskym zafizenim, které umoznuje piimé spojeni s hradly S7,
E2 a nddraznim. Déle je vybaveno telefonem, draznim rozhlasem, ligifony Vv kolejisti a
stabilnim radiopojitkem.

Zabezpedovaci zarizeni

Hradlo S8 je vybaveno reléovym zabezpetovacim zatizenim typu AZD 71. Hradlat S8
je pti obsluze povinen dodrzovat piedpisy D-Z2 a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho
zafizeni.

Vsechny vyhybky v jiznim zhlavi jsou stavény ustiedné.

V severnim zhlavi jsou stavény ru¢né. Za spravné postaveni rucné stavénych vyhybek
zodpovidé nadrazni.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakii mezi dopravnami S8 - S7 a S8 - E2 se zajistuji telefonicky D-D2, ¢l. 182,
(nabidkou, pfijetim a odhlaSkou).

Jizda sunutého vlaku do koleje ¢. 1a smi byt povolena pouze v piipad¢€, ze navest na
navéstidle K bude dovolovat dalsi jizdu.

Obsluha hradla
Stavédlo je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbg.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlat vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor I.
e Kniha odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpeCovaciho a sd¢€l. zafizeni.
V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati pfijaté a bez odhlasky.
Mimotadnosti.
Ptevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomiicek a PR, DR, predpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynti pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prosttedkli prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpisy ptedavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor v zapisu deniku je uveden v kapitole XV. PR.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadeéji propisovaci tuzkou.
Nadrazni vede Knihu odevzdavky sluzby a Zaznamnik kli¢t vyménovych zamka.

NoabkowhE

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjiSt'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejiste.

V piipadé poruchy ¢innosti kolejovych obvodi pohledem do kolejiste€, neni-li piehled
obchuzkou.

Rozdé€leni odpovédnostnich obvodi:

Viaky vjizdéjici - hradlat zodpovida za volnost vlakové cesty od vjezdového
naveéstidla"A" k odjezdovym navéstidlam S1, S2, S3, S5, S7, S8, S9, S10, S11, S12.
Za volnost vlakové cesty na kolejich ¢. 1, 2, 3,5, 7, 8,9, 10, 11, 12 je odpovédny
nadrazni. Hradlat S8 smi povolit jizdu vlakt na tyto koleje po pfedchozim souhlasu
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.24.

1.25.

Zména PR 1/2013

nadrazniho, ktery urci na kterou kolej bude vlak vjizdét.

Vlakova cesta tazenych vlaki kon¢i u navéstidel L1, L2, L3, L5, L7, L8, L9, L10, L11,
L12, kde musi vlak zastavit. Navéstidla se neobsluhuji, dale pokracuje vlakova osadka
dle ptikazu naddrazniho.Vlakova cesta sunutych vlaki konc¢i u vyckavacich navéstidel -
lichobéznikova tabulka kde musi vlak zastavit.

Ptikazy piredava nadrazni Gistn€ nebo radiostanici.

Vlaky odjiZdéjici - za volnost vlakové cesty pro odjizdé€jici vlaky zodpovida hradlat od
odjezdovych navéstidel S1, S2, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9, S10, S11, S12 a svételné
uzaveéry UZ1 az po vjezdové navéstidlo "A". Za pripravu vlakové cesty od uvedenych
navéstidel smeérem k severnimu zhlavi zodpovida nadrazni. Nadrazni ve svém
odpovédnostnim obvodu zjistuje volnost vlakovych cest pohledem, pokud to mistni
podminky neumoziuji, tak obchtizkou.

Osvétleni vyhybek
Vyhybky €. V1, V1A a vSechny vyhybky na severnim zhlavi a dilenském obvodu se
neosvétluji.

Obsluha vyhybek
Obsluhu vyhybek v prostoru severniho zhlavi a prostoru dilenskych koleji provadi
nadraZzni nebo jim uréeny opravnény zaméstnanec.

Ci§téni a mazani vyhybek

Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 uréeni zaméstnanci
tratového hospodarstvi KD. Tito zaméstnanci oznamuji zahéjeni a ukonceni prace v
obvodu severniho zhlavi a Waphaly nadraznimu, ktery provede zdznam v knize predavky
sluzby.

Zajisténi vvhybek a vvkolejek zamky

Vyhybka ¢. V21 bude uzamcena pfimym smérem na vyhybku ¢. V24,
Vyhybka ¢. V26 bude uzamcena ptimym smérem do koleje €. 1.

Vyhybka ¢. V27 bude uzamcena pfimym smérem na vyhybku ¢. V22.
Vyhybka ¢. V29 bude uzamcena pfimym smérem na vyhybku €. V26.
Vyhybka ¢. V30 bude uzamcena piimym smérem do koleje €. 1b.

Vyhybka ¢. V31 bude uzamcena ptimym smérem na vyhybku €. V27.
Vyhybka €. V35 je nadale uzamcena do odbocky smérem na vyhybku €. V32.

Klice od zamkiu vyhybek a vyvkolejek
Hlavni klice od vSech zamkil vyhybek jsou uloZeny u naddrazniho.
Nahradni u revirnika dopravy.

Souhlas k posunu v dopravné
Souhlas k zahajeni posunu na jiznim zhlavi dava hradlaf, na severnim zhlavi a v kolejich
¢. 4a, 5a, 7a nadrazni.

Potirebny pocet zarazek k zajiSténi vozidel
Celé¢ kolejiste dopravny je vodorovné (0 %o0).Odstavena vozidla se zajisti proti ujeti
jednou zarazkou z kazdé strany.

Koleje urcéené k pravidelnému odstavovani
Koleje ¢. 1, 2,3,5,7,8,9,10, 11, 12, 13, 5a, 7a.
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Organizace prace v kolejisti

Kolejisté dopravny slouzi k vykladce, nakladce, sestavovani vlakti a posunu. Soucasti
dopravny je i kolejisté v prostoru Waphaly pro udrzbu kolejovych vozidel. V kazdé
smén¢ je nadrazni, ktery je soucasné predakem smény. Jemu jsou podfizeni vsichni
zaméstnanci smény zucastnéni na dopravnim provozu. Jeho pfimy nadfizeny je revirnik
KD a ve své ¢innosti uzce spolupracuje s dispecerem KD a technologickym dispecerem
VUAS. Nadrazni vede Knihu odevzdavky sluzby, ve které uvadi: obsazeni koleji,
naloZené a rozlozené vlaky, evidenci vozl pro spoluuZzivatele, funk¢ni obsazeni
lokomotiv ve sménég, datum, cas predani a podpis predavajiciho a nastupujiciho
nadrzniho. Déle vede Knihu ptistavby vozl pro spoluuzivatele.

Pti organizaci pohybu kolejovych vozidel a ptipravé vlakovych cest v jiznim zhlavi
dopravny S8, musi nadrazni a jemu podiizeni vedouci posunu dbat, mmj., ustanoveni
ptedpisu D-D2 ¢l. 57 az 75, zejména Cl. 59, 63, 64, 65, 75.

Souhlas k posunu do koleje ¢. 32 dava radiostanici vzdy nadrazni a to i hradlafi S7.
Ptes kolej ¢. 5a za objektem Waphaly je ziizeno havarijni uroviiové kiizeni s pozemni
komunikaci, které je chrdnéno uzamcenou zavorou. Kli¢e od zavory jsou ulozeny u
nadrazniho.

Piistavba vozii K revizi a pod vykl. jerab na koleji ¢. 5a a k vykladaci rampé na

kolej €. 7a

Ptistavba a odtah vozi na téchto kolejich se provadi po pfedchozim souhlasu nadrazniho,
ktery je povinen pfedem vyrozumét své podiizené zaméstnance o posunu.

Po ukonceni posunu na koleje €. Sa, 7a zajisti nddrazni piestaveni vyhybky ¢. 35 do
zakladni polohy a jeji uzamceni.

Je zakazano provadét posun do koleji ¢. 5a, 7a vdobé kdy je vyuzivana myci a
odprasovaci rampa pro udrzbu kolejovych vozidel.

Pti vyjizdéni z koleje ¢. 4a do koleje ¢. 32, dava souhlas k dalsi jizdé za navéstidlo
tabulka V (stdj vyckejte rozkazu) nadrazni radiostanici.

Cerpani nafty na koleji & 13a

PoZadavek na Cerpani nafty hlési strojvedouci nddraznimu, od ného obdrZi kli¢ od nadrze.
Pted zahajenim Cerpani zkontroluje misto vydeje a ptipadné znecisténi hlasi obsluze
cerpaci stanice. Po nacerpani a vyjeti od stojanu klice odevzda nadraznimu.

Stav motorové nafty eviduje ve sluZzebni knize a potvrzuje pii predani sluzby. Pfipadné
rozdily nebo poruSeni plomb hlési okamzit€ nadraznimu.

Zajizdéni na myci rampu — odprasovaci misto a do Waphaly

O vyuziti odprasovaciho mista pfipadné¢ myci rampy nebo o nutnosti posunu do Waphaly,
rozhoduje nadrazni, ktery vyda strojvedoucimu uréenému k udrzbé lokomotivy vozidla
kli¢ od vyménového zamku vyhybky V35.

Po zajeti kolejového vozidla na kolej €. 4a, piestavi strojvedouci vyhybku V35 do
odbocky smérem na vyhybku €. V34 a uzamkne jeji vymeénovy zdmek coZ pomoci
radiostanice ohlasi nadraznimu.

Po celou dobu myti ptipadné odpraSovani kolejovych vozidel na myci - odpraSovaci
rampé¢, musi mit strojvedouci provadé¢jici udrzbu u sebe v tschové kli¢ od vyménového
zamku vyhybky V35.
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Vlastni odprasovani motorovych lokomotiv se provadi pomoci stlacené¢ho vzduchu dle
platného pracovniho postupu.

Pii vyjizdéni z koleje €. 4a do koleje ¢. 32, dava radiostanici souhlas k dalsi jizdé za
navéstidlo tabulka V (stlj vyckejte rozkazu) naddrazni.
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1.1

1.2

1.3.

1.4

1.5

1.7.

1.8.

Mistni ustanoveni pro dopravnu E1

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho tadu. V néértku je uvedeno cislovani koleji,
vyhybek a vykolejek, umisténi navéstidel a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu
a obsluhy v budov¢ hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje 5
Kolej ¢. 100 je tratova E1 - zst. CD Pocerady.
Kolej ¢. 101 je tratova E1 - E2.

Kolej €. Uzitna délka Pouziti

1 500 dopravni

2 550 vedlejsi, pro klopeni vozli na HZ 1

3 400 dopravni, kolej pro vyhybani a kiizeni
4 550 vedlejs$i, pro klopeni vozi na HZ 1

6 400 vedlejsi, pro klopeni vozti na HZ 11

la 40 vedlejsi, kusa

Osvétleni kolejiSté
Je zajisténo stozarovymi svitidly u koleji €. 2, 4, 6, ostatni koleje se neosvétluji. Udrzbu
provadi zaméstnanci EPC.

Sdélovaci zarizeni

Hradlo je vybaveno dispecerskym zafizenim, které¢ umoziuje pfimé spojeni s vypravcim
EPC, vyprav¢im zst. Pocerady, hradlem E2, vedoucim posunu a vyklopnim predakem na
hlubinném zasobniku. Dale je vybaveno telefonem a stabilnim radiopojitkem.

Zabezpedovaci zarizeni

Hradlo je vybaveno reléovym zabezpe¢ovacim zafizenim typu AZD 71. Jizdy vlakt do
obvodu kolejisté¢ EPC jsou zajiStovany reléovymi souhlasy.

Hradlaf je pti obsluze zabezpecovaciho zatizeni povinen dodrzovat piedpis D-Z2

a Pokyny pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Umistnéni svételného navéstidla pro uzavéru koleje Uz1a na koleji €. 1a na zkracenou
pojistnou vzdalenost je povoleno vyjimkou RD.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakd mezi dopravnami E1 - E2 se zajist'uji telefonicky dle D-D2, ¢l. 182,
(nabidkou, pfijetim a odhlaSkou).

Jizdy do kolejisté EPC jsou feSeny Piipojovym provoznim fadem pro EPC.

Jizdy do Zst. Pocerady jsou feseny Ptipojovym provoznim fddem pro Zst. PocCerady.

Obsazeni dopravniho stanovisté
Dopravni stanoviste je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé&. Stfidani probiha na hradle
S8. Hradlat E1 na ptikaz revirnika odjizdi poslednim vlakem do dopravny S8.
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1.9.

1.10.

1.13.

1.16.

Hradlo E1 musi byt uzamc¢ené a hradlaf si pii odchodu bere sebou Dopravni denik a
Knihu odevzdavky sluzby. Nastupujici hradlaf po prevzeti sluzby odjizdi prvnim vlakem
z S8 na E1.

Vedeni provozni dokumentace
Hradlaf vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor I.
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zafizeni.

V knize odevzdavky sluzby hradlaf uvadi:
. Obsazeni koleji.
. Vlaky na trati piijaté a bez odhlasky.
. Mimotadnosti.
. Pfevzeti provozni dokumentace.
. Stav zabezpecovaciho a sd¢lovaciho zatizeni.
. Pfedani radiopojitka.
. Pfedani navéstnich pomiicek a PR, DR, ptedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.
8. Pfedani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prosttedkl prvni pomoci
a pozarni ochrany.
9. Podpis ptedavajiciho a ptejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zéapisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV PR.
Zapisy se v Dopravnim deniku provadéji propisovaci tuzkou.

NN W=

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Volnost vlakové cesty se zjiSt'uje pohledem na reliéf zobrazujici schéma kolejisté. V
ptipadé poruchy ¢innosti kolejovych obvoda pohledem do kolejisté nebo neni-li piehled,
obchtizkou.

Vlakova cesta u vlaki vjizdé€jicich na koleje €. 2, 4, 6 kon¢i u svételnych "Krycich na-
vestidel" pfed budovou hlubinnych zasobniki. Dalsi jizdu do prostoru vyklapécich rostt
povoluje vyklopni ptedék (vedouci jednoduchého posunu) navésti na svételnych
"Krycich navéstidlech" nebo ru¢ni naveésti. Za volnost posunové cesty zodpovida
vyklopni pfeddk. Vjezdy vlakil na koleje €. 2, 4, 6 predhlaSuje hradlat telefonicky
vyklopnimu ptedakovi na hlubinnych zasobnicich, ktery ur¢i kolej, na niz ma hradlaf
postavit jizdni cestu.

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s pravidly D-A1 ur¢eni zaméstnanci trato-
vého hospodarstvi KD.

Souhlas k posunu v dopravné

Na kolejich €. 2, 4, 6 tidi a povoluje posun vyklopni piedak a to jak pti klopeni souprav,
tak 1 pfi dociStovani souprav mechanickou Skrabkou. Posunovaci obvod je ohrani¢en
odjezdovymi navéstidly z uvedenych koleji. Maximalni povolena rychlost pfi vjezdu na
hlubinné zasobniky je 5 km/hod.
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Koleje urcené k obéasnému odstavovani
Kolej €. 3 slouZzi k obasnému odstavovani a je vodorovna (0 %o). Odstavena vozidla se
zajistuji jednou zarazkou z kazdé strany.

Organizace prace v kolejisti

Dopravna E1 zajistuje jizdy pii ptipojovém provozu s zst. Poc¢erady, s EPC Pocerady
a jizdy souprav na hlubinné zasobniky EPC.

Z E1 na vlecku EPC jsou povoleny jen jizdy vlaka tazenych.

Z EPC na E1 jsou povoleny jizdy sunutych vlaki jako jizdy doprovéazenych pos. dili
opravnénym zameéstnancem, ktery ma za povinnost fidit posun az do okamziku kdy
lokomotiva obsadi vyhybku ¢. 1 dopravny E1.

Z E1 na E2-S8-S7 jsou povoleny jizdy vlakl tazenych i sunutych.

SniZeni rychlosti na 20km/h.

Piejezd €. 59 (1 ptejezd za JV 9 na trase E1 - zst.Pocerady) je umistnén v oblouku a
rozhledové poméry z této strany neodpovidaji piedpisu D-S2 pro rychlost 30km/h., ktera
je zde stanovena pro tazené vlaky do zst. Pocerady. U JV 9 je zabudovano navéstidlo pro
omezeni rychlosti (rychlostnik) pro sniZeni rychlosti na 20km/h.Konec snizené rychlosti
vlaku je po obsazeni piejezdu ¢.59 prvnim kolejovym vozidlem.

Ze sméru zst. PoCerady - E1 rozhledové poméry tohoto piejezdu odpovidaji predpisu
D-S2 a je povolena maximalni rychlost 30km/h.

Jizdy nalezZitosti KD na hlubinné zasobniky EPC do koleji ¢. 2, 4

1) Umisténi svételnych névéstidel a popis :

V dopravné E1 na kolejich €. 2, 4 jsou vpravo ve sméru jizdy pred za¢atkem hlubinného
zasobniku (dale HZ) Elektrarny Pocerady (dale EPC) z obou stran umisténa svételna
"Kryci navéstidla" pro zakaz vjezdu do prostoru HZ. Navéstidla jsou dvousvételna,
osazend jednim ¢ervenym a jednim klidnym bilym svétlem. Tato navéstidla plati pro
vlaky i posun.

Jizdy vlakii nebo posunujicich dili vlecek EPC a KD kon¢i vzdy pfed timto navéstidlem.
Dalsi jizda do prostoru HZ je vzdy posunem, ktery konc¢i na opacné strané (konci) HZ!
Vlak ani posunujici dil nemusi pied "Krycim navéstidlem" HZ zastavit, pokud pfi jizdé
strojvedouci bezpecné urci na navéstidle povolujici navést. Jizda vlaku se tak zméni na
posun automaticky, kdyzZ ¢elo vlaku mine "Kryci navéstidlo".

Navéstni znaky "Kryciho navéstidla":

e  Zakladni navést , ,STUJ* - jedno Cervené svétlo

Zakaz projeti navéstidla za¢atkem vlaku nebo ¢elem posunujiciho dilu.

e Povolujici navést ,,POSUN DOVOLEN — jedno klidné bilé svétlo

Vlak nebo posunujici dil mizZe pokraCovat v jizdé¢ do obvodu HZ. Jeho jizda kon¢i na
opacné stran¢ HZ.

e  Zhaslé navéstidlo — navést ,,STUJI* ( pii porude zafizeni).

Jizdu posunujiciho dilu do prostoru HZ mtize povolit jen uréeny vedouci posunu (viz bod
¢.3a, 3b ¢ast ,,Posun pii vykladce®) ruéni naveésti.

2) Obsluha "Krycich navéstidel"

Vykladku tidi vyklopni pfedak, ktery zodpovida za cely vnitini prostor objektu HZ,
mimo jiné i za volnost koleje a za zachovani prijezdného priifezu koleji €. 2, 4, 6. Tento
zaméstnanec také zodpovida za spravnou obsluhu "Krycich navéstidel" HZ. Vyklopni
predak HZ ma platnou zkousku dle predpisu D-A2.

3) Posun pii vykladdce uhelnych souprav:
a) Vlaky a posunujici dily jsou pfi vykladdce na HZ fizeny vyklopnim preddkem HZ
ru¢nimi nadvéstmi pii posunu.
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b) Jizdy vlaki nebo posunujicich dil na koleje ¢. 2, 4 predhlasuje obsluha hradla E1 a :
obsluha hradla EPC telefonicky vyklopnimu pfedakovi na HZ, ktery urci kolej, na niz ma
obsluha hradla postavit jizdni cestu.
¢) Technicky je znemoznéno postaveni "Krycich navéstidel" na navést povolujici jizdu
soucasné zobou stran HZ na stejnou kolej. Navéstidla jsou nezavisla na zabezpe-
covacich zafizenich hradel E1 a EPC.

d) Kontrolu funk¢nosti a "Krycich navéstidel" zajistuji zaméstnanci povéieni EPC.

Jizdy nalezitosti KD na hlubinny zasobnik EPC do koleje &. 6 :
Kolej €. 6 nad hlubinnym zasobnikem EPC néleZi do obvodu vlecky EPC a jizdy na tuto :
kolej jsou feseny Piipojovym provoznim fadem pro EPC. '

Jizdy nalezitosti cizich organizaci na hlubinné zasobniky EPC do koleji €. 2, 4
Jsou feSeny Ptipojovym provoznim fadem pro EPC.

Pi‘eprava granulitu z elektrarny Pocerady

Jizdy vlaki ur€enych k nakladce granulatu budou na E1 uskute¢niovany po koleji €. 1b a
dale po kolejich ¢. 1 a 3. Jizdy mezi E1 a EPC se zajist'uji obsluhou RPB (reléovy
poloautomaticky blok) dopInénou telefonicky (nabidkou, pfijetim). V obvodu dopravny
EPC budou jizdy vlaki tazenych uskutectiovany jako jizdy nedoprovazenych posunovych
dilt a jizdy vlakt sunutych jako jizdy doprovéazenych posunovych dila fizenych
opravnénym zameéstnancem firmy ESB s.r.o. — odborné zptsobilou osobou s kvalifikaci
vedouci posunu, ktery fidi posun také pii nakladce granulatu.

Ptijezd tazeného vlaku s 13 LH vozy do dopravny EPC povoli fidici posunu vlecky EPC
svételnou navésti ,,Posun dovolen® na navéstidle Se47 (naveést zakazujici jizdu - jedno
klidné modré svétlo a navest povolujici jizdu - jedno klidné bilé svétlo) . Strojvedouci ma
za povinnost pfi jizd¢€ od ndvéstidla Se47 davat opakované navést ,,Pozor* do doby nez
obsadi piejezd. Strojvedouci zastavi vlak na nakladaci koleji €. 25 ¢elem prvniho
tazen¢ho vozu za lokomotivou u ozna¢niku. Zastaveni vlaku u ozna¢niku nahlasi
strojvedouci fidicimu posunu vle¢ky EPC a hradlaii E1 radiostanici. Volaci znak
radiostanice fidiciho posunu vlecky EPC s frekvenci Hrabaku ,,PHD 501¢. a volaci znaky
lokomotiv KD ,,PHD + piisluiné zavodové &islo lokomotivy*. Ridici posunu vle¢ky EPC
bezprostiedné po tomto hlaseni pfestavi vyhybku ¢.E44 do ptfimého sméru na kusou kolej
¢. 25a a povoli radiostanici vedoucimu posunu f. ESB s.r.0. a strojvedoucimu
lokomotivy KD zahajeni nakladky a posun v celé délce koleji €. 25 a 25a. V dobé
nakladky na kolejich €. 25 a 25a se navéstidlo Se45 neobsluhuje. Posun pfi nakladce
vlaku granulatem fidi vedouci posunu f. ESB s.r.o. ruénimi navéstmi nebo radiostanici
s frekvenci EPC, kterou na lokomotivu KD doda po pfijezdu na kolej €. 25. Zah4ajeni
nakladky oznami strojvedouci hradlafi E1 radiostanici. Po ukonceni nakladky pokud
dalsi jizdé vlaku nebrani Zadné piekazky da zaméstnanec tidici posun pii nakladce ptikaz
strojvedoucimu KD K vyjeti vlakem zpét k ozna¢niku, od kterého se nakladka zahajila a
oznami mu ukonceni nakladky. Strojvedouci KD oznami radiostanici hradlaii E1
ukonéeni nakladky a fidicimu posunu vle¢ky EPC pfipravenost vlaku k odjezdu. Ridici
posunu vlecky EPC povoli jizdu sunutého vlaku zpét do dopravny E1 svételnou naveésti
»Posun dovolen* (jedno bilé klidné svétlo) na navéstidle Se45 doplnéné souhlasem

k zahajeni posunu vedoucimu posunu radiostanici. Strojvedouci smi uvést vlak (ktery je
posunujicim dilem) do pohybu, az na ru¢ni navest nebo navést ddvanou radiostanici
vedoucim posunu, ktery ma za povinnost fidit posun az do kolejisté dopravny E1.
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Zavazné slovni znéni pii fizeni posunu pomoci radiostanice zni ,,Zavodové Cislo
lokomotivy (napi. 268) posunujte smérem k E1. Dale v intervalech asi 5 vtefin opakované
po celou dobu posunu 268 pokracujte - 286 pokracujte“. Posunujici dil se zastavi ,,286
Stij“. Vedouci posunu fidi posun az do okamziku kdy lokomotiva obsadi vyhybku ¢. V1
dopravny E1. Maximalni povolena rychlost sunutého vlaku je 5 km/hod.

Pti vjezdu do dopravny E1 na kolej €. 1 nebo 3 zastavi strojvedouci u opakovaci
lichobéznikové tabulky. Dalsi jizdu z koleje €. 1 nebo €. 3 do koleje €. 1b povoli hradlar
radiostanici ,,Navéstidlo L1 (L3) se neobsluhuje pokracujte v jizdé“. Navéstidla L1 a L3
nejsou uzpusobena pro jizdy sunutych vlakii. Nasledné navéstidlo v dopravné E1 na koleji
1b,,L1b* je jiz navéstidlo sdruzené jak pro jizdu vlakd tazenych tak sunutych.

Bude-1i mimofadné pozadovano kontrolni vazeni vlaku na kolejové vaze EPC zajisti posun
V celém rozsahu kontrolniho vazeni SD—Kolejova doprava, a.s. Kontrolni vaZeni je mozné
provadét na piikaz Dispecera KD i na kolejovych vahach VUAS.

Nakladku granulatu tidi a zajistuje EPC véetné uklidu spadaného materidlu pod sypacim
mistem tak, aby byl zajistén prijezdny prifez a volny schiidny prostor.

Ochranny vtz (1. za lokomotivou) nesmi byt nalozen.

Operativni styk v jednotlivych sménéch :

za KD operator dopravy tel. 47620 4730

za EPC operator velinu stabilizétu tel. 41575 2070 nebo 41575 2771
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.7.

1.8.

Mistni ustanoveni pro dopravnu E 2

Udaje o zarizeni a obsluze

Nacrtek dopravny

Viz nacrtek v kapitole XIV Provozniho fadu. V naértku je uvedeno ¢islovani koleji,
vyhybek a vykolejek, umisténi navéstidel a jejich oznaceni, situovani ovladaciho stolu
a obsluhy v budov¢ hradla.

Dopravni a vedlejsi koleje
Kolej ¢. 101 je tratova E2 - E1.
Kolej €. 102 je tratova E2 - S8.

Kolej €. Uzitna délka v m Pouziti
201 427 dopravni
202 425 dopravni

Koleje maji spad 4 %o smérem k E1.

Osvétleni kolejisté

Je zajisténo jednim osvétlovacim télesem, umisténym na budové hradla. Zapinani
a vypinani provadi hradlat. Kolejisté v obvodu dopravny se neosvétluje.

Udrzbu osvétleni provadi PU elektro KD.

Sdélovaci zarizeni
MB telefony umoziuji pfimé spojeni s hradly S8 a E1. Stavédlo je vybaveno telefonem
a stabilnim radiopojitkem.

Zabezpecovaci zatizeni

Stavédlo je vybaveno staniénim zabezpeCovacim zafizenim typu ZZ 900. Hradlaf je pfi
obsluze zabezpecovaciho zafizeni povinen dodrzovat predpisy D-Z2 a Pokyny pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

Zajisténi jizd vlaki

Jizdy vlakii mezi dopravnami E2 - S8 a E2 - E1 se zajist'uji telefonicky dle D-D2, ¢l. 182,
( nabidkou, pfijetim a odhlaskou).

Smérem z dopravny S8, dopravnou E2 a dale do dopravny E1 jsou povoleny jizdy vlak
jen taZenych.

Smérem z dopravny E1, dopravnou E2 a dale do dopravny S8 jsou povoleny jizdy vlakt
tazenych 1 sunutych.

Obsazeni dopravniho stanovisté

Dopravni stanoviste je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé&. Stfidani probiha na hradle
S8. Hradlai E2 na ptikaz revirnika odjizdi poslednim vlakem do dopravny S8. Budova
hradla E2 musi byt uzamcena a hradlart si pti odchodu bere sebou Dopravni denik a
Knihu odevzdavky sluzby. Nastupujici hradlat odjizdi prvnim vlakem z S8 na E2.
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1.9.

1.10.

1.13.

1.26.

Vedeni provozni dokumentace

Hradlat vede tuto provozni dokumentaci:
e Dopravni denik vzor .
e Knihu odevzdavky sluzby.
e Zaznamnik poruch zabezpecovaciho a sdélovaciho zatfizeni.
V knize odevzdavky sluzby hradlat uvadi:
Obsazeni koleji.
Vlaky na trati ptijaté a bez odhlasky.
Mimoftadnosti.
Ptevzeti provozni dokumentace.
Stav zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
Ptedani radiopojitka.
Piedani navéstnich pomicek a PR, DR, piedpisti D-D1, D-D2, D-Z2, Pokynii pro
obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

8. Predani inventarniho vybaveni hradla dle seznamu, prostiedkii prvni pomoci

a pozarni ochrany.

9. Podpis ptedavajiciho a piejimajiciho s uvedenim data a ¢asu odevzdavky sluzby.
Vzor zépisu v Dopravnim deniku je uveden v kapitole XV PR.
Zapisy se v Dopravnim deniku provad¢ji propisovaci tuzkou.

Nk

Zjistovani volnosti vlakové cesty

Kolejisté v dopravné je vybaveno izolovanymi kolejovymi obvody. Ptilehl¢ §iré trati
mezi dopravnami S8-E2, E2-E1 nejsou vybaveny izolovanymi kolejovymi obvody,
volnost vlakové cesty zjist'uje hradlat pohledem nebo neni-li ptehled, obchiizkou.

Ci§téni a mazani vyhybek
Cisténi a mazani vyhybek provadi v souladu s D-A1 urceni zaméstnanci trat'ového
hospodarstvi KD. Pokud tuto ¢innost provadi hradlaf, postupuje dle D-A1 ¢l. 110.

Dopravni koleje uréené k obéasnému odstavovani

Kolej €. | Sklon v %o LozZeni Vozy | PoCet vozli | Pocet zarazek

2 4 prazdné/lozené Wap 11 2/2 od E1
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VIII.

193.

193.1.

193.2.

Zména PR 1/2011

DOPRAVNI STYK S JINYMI ZAVODY

Vlecka UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.

Platnost piedpisii

Na vle¢ce UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. (dale jen UNIPETROL) plati vlastni pfedpisy.
Ptipojovy provoz mezi dilni drdhou a UNIPETROL fesi Ptipojovy provozni fad Coal
Services a.s. - UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. Posun Zelezni¢nimi vozidly ve
vyklopnikovych halach UNIPETROL se tidi Pracovnim postupem UNIPETROL PRP - 1.
Ptistavba LH vozl na kolej €. 42 aditivovany granulét se provadi dle Pracovniho postupu
UNIPETROL PRP - 5.

Organizace prace pro piepravu uhli

Na vlecku UNIPETROL se provadi pteprava uhli pro zdsobovani mistni elektrarny

a teplarny v soupravach maximaln¢ 10 vlastnich vozi KD fady Wa, Wap, Ta.

Obsluha se provadi jako jizda tazeného vlaku s elektrickou lokomotivou na ptikaz dispecera
KD. V ptipad¢ napétovych vyluk TV se pieprava provadi motorovymi lokomotivami.

Pied odjezdem z HZ UNIPETROL zpét na KD musi byt provedena jednoduché zkouska
brzdy vlaku.

Vlaky KD vypravené na vlecku UNIPETROL a zpét musi byt jen tazené. Jizdy se
uskutecnuji jen po kolejich stanovené tzv."uhelné trasy". Osadka vlaku je povinna ptedat
na UNIPETROL ptislusné privodni listiny.

Na vlecce UNIPETROL se provadi vazeni loZzenych i1 prazdnych souprav na kolejové
elektronické vaze umisténé na koleji €. 18. Vazeni probiha automaticky pii pomalé jizdé
pfes vahu. Maximalni rychlost pfi vaZeni v obou smérech je 10km/hod. Pti vaZeni musi byt
vazena souprava tazena plynule bez razili, na vaze se nesmi prudce brzdit. V ptipadé
mimoftadnosti pfi vdzeni (napf. nezvazeni vozll) jsou zameéstnanci KD povinni dbat pokynt
signalisty St 1.

Souprava maximalné 10 lozenych vozii (Ta, Wa, Wap), tazenych lokomotivou, zastavi pied
navéstidlem L18. Signalista St.1 provede volbu jizdni cesty na kolej €. 46, tj. smér do
vyklopnikové haly.

Po postaveni jizdni cesty na kolej €. 46 se na skiifice souhlasu (umistnéné na vychodni sténé
vné objektu vyklopnikové haly 1212) rozsviti cervené kmitavé svétlo Zadosti

o souhlas k jizd& na kolej €. 46 a preruSovanym tonem se rozezni akusticka navést. Oba tyto
signaly jsou vyzvou pro obsluhu vyklopnikové haly k ud¢€leni souhlasu pro vjezd do haly na
kolej €. 46.

Pokud jsou splnény vSechny podminky zajistujici bezpe¢nost prace pii vjezdu do haly, udéli
uréeny zameéstnanec vyklopu souhlas k jizdé souhlasovym tla¢itkem. Piestane kmitat
cervené svétlo a utichne akusticka navést. Po udéleni souhlasu se na navéstidle L18 rozsviti
navést "Posun dovolen" a lozena souprava muze pokracovat v jizd€ do haly na kolej ¢. 46.
V okamziku, kdy souprava obsadi kolejovy tsek vyhybky €. 211, rozezni se po stanovenou
dobu akusticka navést, ktera upozoriiuje zameéstnance vyklopu, Ze souprava vjizdi do haly.
Vjezd do haly a posun tidi vedouci posunu vyklopu

Po vyklopeni prvni ¢asti soupravy da vedouci posunu vyklopu strojvedoucimu pokyn
ptislusnou navésti, aby soupravu popotahl.

Po vyklopeni celé soupravy pozada vedouci posunu vyklopu signalistu St.1 o objeti
lokomotivy po koleji €. 45.
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Pro dalsi ¢innost je rozhodujici, zda je souprava doprovazena ze strany KD vedoucim
posunu, vlakvedoucim, nebo doprovéazena neni.

V ptipad¢, Ze souprava je doprovazena vedoucim posunu (vlakvedoucim), dé vedouci
posunu vyklopu, po obdrZeni souhlasu od signalisty St.1, ved. posunu (vlakvedoucimu)
ptikaz k objeti lokomotivy po koleji €. 45.

Vedouci posunu (vlakvedouci) zajisti soupravu proti ujeti, odpoji lokomotivu a informuje
vedouciho posunu vyklopu o pfipravenosti lokomotivy k objeti soupravy. Po udéleni
souhlasu k jizd€ navésti "Posun dovolen" na navéstidle L.46, da vedouci posunu vyklopu
strojvedoucimu piislusnou navésti pokyn k jizdé za navéstidlo S45a, tj. navéstidlo pro
opacny smer jizdy.

Po udéleni souhlasu k jizd¢ "Posun dovolen" na navéstidle S45a objede lokomotiva
soupravu po koleji €. 45 na kolej €. 18 za névéstidlo L18, tj. navéstidlo pro opaény smér
jizdy.

Po zajeti lokomotivy za navéstidlo L18 postavi signalista St.1 jizdni cestu na kolej ¢. 46

a po ud¢leni prislusné navesti najizdi lokomotiva na soupravu. Po obsazeni kolejového
useku vyhybky €. 211 lokomotivou se akustickd navést ve vyklopnikové hale jiz nerozezni
(prostor je obsazen prazdnou soupravou).

Po najeti lokomotivy na soupravu ji vedouci posunu (vlakvedouci) se soupravou svési,
odstrani zarazky a podlozky zajist'ujici soupravu proti ujeti a ve spolupraci se strojvedoucim
provedou jednoduchou zkouSku brzdy. Po ukoncéeni informuje vedouci posunu
(vlakvedouci) vedouciho posunu vyklopu o pfipravenosti prazdné soupravy

k odjezdu.

Vedouci posunu vyklopu sjedna se signalistou St.1 odjezd soupravy do obvodu
obsluhovanym KD. Po udéleni souhlasu k jizd¢ navésti "Posun dovolen" na navéstidle S46,
da vedouci posunu (vlakvedouci) pfislusnou navésti strojvedoucimu pokyn k jizdé.

V ptipadé, Ze souprava neni doprovazena vedoucim posunu (vlakvedoucim) provadi tyto
doprovodné ¢innosti vedouci posunu vyklopu.

Vzhledem k zabezpecCovacimu zafizeni zalozeném na systému pocitaci naprav je nutné, aby
pfi jizdach kazdy posunujici dil opustil cely pfisluSny kolejovy usek ohraniceny pocitatem
naprav. Jinak nelze stavét dalsi jizdni cestu.

Pii posunu v obvodu vlecky UNIPETROL nesmi byt vozidla odraZena ani spousténa.
SvéSovat a rozvéSovat vozidla se sméji pouze mimo vyklopnikové haly. SvéSovat

a rozveSovat vozidla na roStech je zakazano.

193.3 Organizace prace

Pieprava aditivovaného granulitu z plnici stanice UNIPETROL na VUAS.
Pozadavek na pfistaveni soupravy 12ti prazdnych vozi LH na plnici stanici aditivovaného
granulatu na kolej €. 42 dava urceny zamé&stnanec plnici stanice dispecerovi KD. Teprve na
zaklad¢ tohoto pozadavku smi hradlai D3 nabidnout soupravu signalistovi stavédla St.1
CHP.

Jizdni cesta na St.1 je postavena tak, aby souprava piijela do obvodu plnici stanice

Z koleje ¢. 18, ze které bude pokracovat po koleji ¢. 45 smérem na kolej €. 99b. !
U navéstidla S42b (navéstidlo pro opacny smér jizdy za prejezdem ulice E) sestoupi vedouci |
posunu z lokomotivy. Strojvedouci pokracuje v jizde na kolej €. 99b, kde zastavi celem '
lokomotivy v Grovni tabule s napisem "STOP LOKOMOTIVAM COAL SERVICES".
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Po udéleni navésti "Posun dovolen" na navéstidlech S 42b a S 42a, d4 vedouci posunu
ptislusnou navésti strojvedoucimu pokyn k sunuti soupravy na kolej ¢. 42.

Vzhledem k tomu, ze LH vozy nejsou pfizpiisobeny pro jizdu posunovacu a vedouci posunu
nemtize jet v Cele sunuté soupravy, musi v ¢ele sunuté soupravy jit.

Strojvedouci musi rychlost jizdy snizit tak, aby ji vedouci posunu stacil a aby nebyla
ohrozena jeho bezpecnost. Zaroven je vSak tieba pfi jizd€ pocitat s tim, Ze usek trolejového
vedeni v tseku prejezdu ulice E je bez napéti. V této dobé je v Cinnosti svételné
zabezpecovaci zafizeni piejezdu ulice E a mistni ndvéstidlo S42 G je zhasnuté.

Strojvedouci zastavi sunutou soupravu na koleji €. 42 (po obdrzeni ptislusné navésti od
vedouciho posunu) tak, aby Sesty viiz od ¢ela soupravy zastavil prvnim dvojkolim na znaéce
oznacené na mostu €. 2 severni kolejové brzdy.

Po zastaveni vlaku pozada vedouci posunu obsluhu plnici stanice o zabrzdéni soupravy vozi
pomoci kolejové brzdy. Jako potvrzeni, ze souprava je kolejovou brzdou dostatecné
brzdéna, se na hlasce rozsviti ¢ervena kontrolka. Teprve po rozsviceni kontrolky smi
vedouci posunu odpojit lokomotivu od soupravy.

Po odpojeni lokomotivy nahlasi vedouci posunu signalistovi St.1 pozadavek na objeti
lokomotivy po koleji €. 45. Na pokyn vedouciho posunu zajede strojvedouci za ndvéstidlo
S42b a po udéleni souhlasu k jizd¢ navésti "Posun dovolen" objede soupravu po koleji €. 45
na kolej €. 18 za navéstidlo L18, odkud po udé€leni souhlasu k jizdé névésti "Posun dovolen"
odjede zpét na kolej €. 42 z jihu, kde opatrné najede k soupravé LH vozii lozenych
granulatem.

V dobg, kdy lokomotiva objizdi soupravu, vedouci posunu vypusti u vSech piistavenych
vozil vzduch z brzdicich valct tak, aby byla cela souprava odbrzdéna a pfipravena

k posunu tahacim zatizenim Vollert.

Po odbrzdéni vSech vozu ptistavené soupravy piejde vedouci posunu k lokomotivé najeté k
lozené soupravé z jihu a soupravu sveési.

Po svéSeni provede vedouci posunu ve spolupréci se strojvedoucim Uplnou zkousku brzdy.
Po jejim ukonceni pozada vedouci posunu obsluhu plnici stanice o odbrzdéni jizni kolejové
brzdy (na hlasce zhasne Cervena kontrolka) a pak nahlési signalistovi St.1 jizdu vlaku zpét
na koleje obsluhované KD.

V ptipadé, Ze na koleji €. 42 nebude pfi ptistavbe prazdné soupravy lozena souprava, nahlasi
vedouci posunu signalistovi St.1 objeti lokomotivy po koleji €. 45 a dale pfimou jizdou po
koleji €. 18 zpét na koleje obsluhované KD. Pfed odjezdem na koleje obsluhované KD
odbrzdi vedouci posunu vSechny vozy pfistavené soupravy.

Pt posunu lokomotivou v seku plnici stanice, nesmi byt tahaci zatizeni Vollert uvedeno v
¢innost.

Béhem nakladky, nebo pii manipulaci s nakladkou nesmi souprava presahovat pies mistni
navéstidla L42G a S42G.

V ptipadé mimotadnych udalosti, kdy nebude mozno dodrzet postup ptistavby soupravy na
kolej €. 42, postupovat operativné v souladu s dopravnimi piedpisy.

Useky trolejového vedeni pies piejezdy ulic C a E jsou bez napéti, el.lokomotivy musi
stahovat sbérade. Usek koleje &. 42 v prostoru plnici stanice je bez trolejového vedent,
el.lokomotivy nesmi zajet za hranice oznacené pfisluSnymi navéstmi.

Zvlastni ustanoveni !
Podminky vstupu zaméstnanct KD, na izemi UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. jsou uvedeny
v Ptipojovém provoznim fadu Coal Services a.s. - UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. '
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Zameéstnanci KD na tzemi UNIPETROLU musi mit u sebe priikaz totoznosti (zavodovou
prikazku).

V celém obvodu vlecky UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. je ptisn¢ zakdzano koufeni a
pouzivani otevien¢ho ohné. Koufit je povoleno jen ve vyhrazenych prostorach.

Osadce vlaku KD je dovoleno prodlévat pouze Vv bezprostiedni blizkosti vlaku pii plnéni
sluzebnich povinnosti.
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Strany 184 az 186 nejsou obsazeny
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195.

1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

1.7.

1.17.

1.19.

1.24.

Vleéka CEZ, a. s. Elektrarna Poderady

Naértek kolejisté vle¢ky CEZ, s. a. a EPC
Viz nécrtek v kapitole XIV Provozniho fadu.

Osvétleni kolejisté
Je zajisténo osvétlovacimi stozary. Udrzbu provadi zaméstnanci EPC.

Sdélovaci zarizeni
Hradlo EPC je vybaveno dispecerskym zatfizenim a draznim rozhlasem a umoziiuje
piimé spojeni s hradlem E1, Zst. Pocerady a HZ EPC.

Zabezpecovaci zarizeni

Hradlo EPC je vybaveno reléovym zabezpedovacim zaiizenim typu AZD 71. Soudasti
zabezpecovaciho zatfizeni je i pfejezdové zabezpeCovaci zatizeni na kolejich. ¢. 6, 19
a 102 (tfi kolejovy ptejezd). Obsluha vyhybek ¢.V1 a €. V7 je zajisténa reléovym
souhlasem mezi hradly E1 a EPC.

Zajisténi jizd vlaki

V piipojovém styku vle¢ky CEZ, a. s. a KD se zabezpeéuji jizdy posunujicich dili.
Jizdy posunujicich diltt mezi hradly EPC a E1 se zajist'uji telefonicky - nabidkou,
ptijetim, odhlaskou.

Rizeni posunu
Posun na HZ (hlubinny zasobnik) EPC fidi vedouci jednoduchého posunu (vyklopni
predak).

OdraZeni a spousténi vozi
Odrazeni a spousténi je v celém obvodu kolejisté EPC zakazano.

Poti‘ebny pocdet zarazek k zajisténi vozidel
Odstavena vozidla se zajist'uji jednou zarazkou z kazdé strany.

Organizace prace

Zpisob organizace prace v kolejisti EPC je uveden v Ptipojovém provoznim fadu mezi
vleckami EPC a KD. Hranice styku mezi kolejist¢ém KD a EPC tvoii sefad’ovaci
navéstidla Se9 a Se47. Koleje €. 9, 11, 13, 17, 25 jsou elektrizovany vcetné trat'oveé koleje
mezi vleckou EPC a Zst. Pocerady. Trakéni proudova soustava je 3 kV ss.

Jednotlivé pracovni postupy:

Zauhlovani HZ EPC.

Docistovani vozii pomoci mechanické skrabky na kolejich €. 2, 4, 6.

Ptistavba souprav do rozmrazovaciho tunelu EPC.

Nakladka a odtah stabilizovaného granulatu.

Prijezd vlakt KD pies kolejist¢ EPC do Zst. Pocerady a opacné.

Jsou uvedeny v Ptipojovém provoznim fadu mezi EPC a KD.

Vsichni zaméstnanci KD, zi¢astnéni na tomto provoze, musi byt s PPR prokazatelng
seznameni.
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2.1.

196.

Platnost predpisi 5
Na vlecce EPC plati Predpisy CD, Provozni fad pro vlecku EPC a Ptipojovy provozni fad
mezi vleCkami EPC a KD.

Domes, s.r.o. Viz Mistni ustanoveni 171.M1
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IX.

211.

212.

214,

215.

215.1.

PRIPOJOVY STYK SE SZDC

Nadértky mist odevzdavky vozii

Nacrtky mista vzajemného odevzdavani vozi, tj.nadrazi D8 - D9 a sefad’ovaciho nadrazi
D10 - D11 ( dale jen Washington) a ptedavaci kolejisté Zst. Pocerady jsou uvedeny

v piiloze Provozniho fadu. Mista vzajemné odevzdavky vozi jsou uvedena v ¢l. 5 PR.

V mimotadnych piipadech 1ze po dohodé s CD Cargem (popt. jinym dopravcem)
uskute¢nit odevzdavku vozil i na jiném miste.

Platnost piedpisii

Platnost piedpist pro dopravni provoz na vlec¢ce provozované KD je uvedena v €l. 6
Provozniho fadu. Odchylky navéstnich znakti SZDC v ptipojovém styku jsou uvedeny v
¢l. 226.

Zmény zarizeni_a pracovnich postupii

Se zménami zaiizeni a pracovnich postupti v obvodu SZDC budou zaméstnanci KD
seznamovani formou dopravnich rozkazii a dodatkt TP (Technologické postupy CD
Carga, popt jin¢ho dopravce v zst. TfebuSice a zst. Pocerady). Zmény na vlecce
provozované KD budou feSeny v dopravnich rozkazech a zménach Provozniho tadu,
které, budou predavany pripojovym stanicim a ptisluSnym dopravctim.

Piipojovy styk se SZDC v 7st. T¥ebusice

Organizace komerc¢ni a technické prace vozové sluzby v piipojovém styku v
Zst.TrebuSice

Vozova sluzba jsou zaméstnanci dopravniho provozu a odborné jsou fizeni referentem
komerce. Organiza¢né vozova sluzba podléha revirnikovi KD.

Obsluha vlecky provozované KD je feSena Smlouvou o provozovani drazni dopravy

a pfistavovani vozul, Pfipojovym provoznim fadem a Technologickou dokumentaci
provozniho pracovi§té CD Carga (popt. jiného dopravce) Zst. Tiebusice (dale jen TDPP).
Doba obsluhy - kazdou hodinu.

Technicka prohlidka pti odevzdéavce vozl vleckati a pfi piejimce vozl z vleCky
provozované KD je provadéna zaméstnanci CD Carga jednostranné.

Ptepravni prohlidky se provadé¢ji na misté odevzdavky. U odevzdavky vozil uréenych

k nakladce uhli jednostranné zaméstnanci CD Carga. Pii odevzdavce ostatnich vozii
vleckati pfi piejimce vozil z vlecky provozované KD oboustranné.

Vlastni pfistavba vozl na vle¢ku provozovanou KD je uvedena v €l. 145.2.1. - 145.2.4.
Sestavu odesilatelskych vlakl na sefad’ovacim nadrazi Washington provadi zaméstnanci
KD, sestava se provadi dle platnych smérnic a predpisti SZDC véetné zatazeni brzd.

V dal$im textu je uveden vytah z ptilohy ke Smlouve o provozovani drazni dopravy

a pfistavovani vozl a zasilek na vlecku provozovanou KD.:

Ptistavba vozii na vlecku:
e Vedouci posunu CD Carga odevzda prvopis Odevzdavkového listu (vozy k nakladce
- jednostranna piejimka) vozové manipulantce D9.
Pti piistavbé "materidlu" vozova manipulantka D9 potvrdi na Odevzdavkovém listu
podpisem a razitkem pievzeti vozli. Pfi neptitomnosti manipulantky provede vedouci
posunu zalohy CD Carga do Odevzdavkového listu poznamku: "Odevzdano bez

pfitomnosti vleckare".
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Vozy proti ujeti na misté odevzdavky zajisti posunova &eta zalohy CD Carga.

Odsun vozu z vle¢ky provozované KD - z koleji ¢. 2-14 D9:

Vozovéa manipulantka D9 oznami tranzitérovi CD Carga, Ze na vle&ce jsou
piipraveny vozy k odsunu (vozy s technickou zavadou, vozy po vykladce, vozy
naloZen¢ jinym substratem nez uhlim apod.).

Vedouci posunu zalohy CD Carga pfi pievzeti vozii provede jednoduchou prejimku
vozu a pfevezme Navratovy list.

Odsun z pfedavaciho nadrazi Washington:

Technickou prohlidku a piejimku vozi provadi vozmistr CD Carga ve vytaznych
kolejich D11. Hradlai D11 vyrozumi vozmistra CD Carga o jizdé posunového dilu
tak v¢as, aby mohl vozmistr pohledem sledovat jizdu posunového dilu do vytazné
koleje. Po zastaveni posunového dilu hradlat D11 zajisti, ze pfi technické prohlidce
se nebude se soupravou pohybovat. Vozy, u kterych je zjisténa technickéd nebo
komeréni zavada (musi byt polepeny), jsou vraceny CD Cargu pies D9.

Vozy schopné k piedani jsou nalezitostmi KD ptedavany po skupinach dle uréenych
relaci na koleje €. 1-10 sefad’'ovaciho nadrazi. Tam jsou piejimany tranzitérem -
ptipravatem CD Carga.

V piipad€ neobsazeni pracovisté vozmistra na hradle D11 se technicka prohlidka
provadi na kolejich sefad’ovaciho nadrazi Washington.

SvéSovani jednotlivych skupin vozii provadi zaméstnanci KD. Pfi technické
prohlidce spolupracuje s vozmistrem CD Carga vlakvedouci KD, ktery odstrafiuje
drobné zavady napf. ve spojeni, zavéSeni brzdovych spojek apod. Po ukonceni
sestavy vlaku provadi zaméstnanci CD Carga stahovéni $roubovek.

Pti sestavovani pfimych odesilatelskych vlakl jsou zaméstnanci KD povinni predat
tyto vlaky v takovém stavu, aby po najeti hnaciho vozidla CD Carga (popf. jiného
dopravce) byl vlak pfipraven k odjezdu. Zaméstnanci CD Carga soupravu
zkontroluji. Zjisténé zavady odstrani a zapisi do ptislusného zapisniku.

Poté co hradlai D 11 oznami vozovému disponentovi CD Carga ukonéeni sestavy
vlaku, nahlési tuto skute¢nost vozovy disponent vedoucimu smény v Mosté novém
nadrazi a nafidi soucasné tranzitérce — piipravaice provedeni soupisu vlaku a
vozmistrovi oznageni vlaku koncovymi navéstmi. Vozmistr CD Cargo provede na
soupravé nacestnou technickou prohlidku aZ sou€asné pfi provadéni uplné zkousky
brzdy.

V piipadé zjisténi vadnych vozii vozovy disponent CD Carga toto ohlasi hradlafi
D11, vozové sluzbé D10 a tranzitérovi piipravaii CD Carga. Vyfazeni vozii provede
KD svymi nélezitostmi. Pokud je vadny viiz v ptedni tfetin€ vlaku od D10, provedou
vyfazeni vadného vozu naleZitosti CD Carga.

Po ukonéeni tkoltl, souvisejicich se sestavenim vlaku a p¥ivéseni lokomotivy CD
Carga (popf. jiného dopravce) na vlak nésleduje provedeni tplné zkousky brzdy
vlaku, pfedani vlakovych dokumentt a vyprava vlaku.

Na vlecce provozované KD se drobné opravy a utésiiovani zel. vozl provadéji pii
prohlidkach vozi, pred nakladkou na nakladacich kolejich UU nebo HMGD. Prohlidky
pied nakladkou a utésiiovani vozii provadi zaméestnanci nakladacich usekd.

Nakladka na vlecce se provadi dle nakladacich dispozic vydavanych odbytovou

190



215.2.

215.3.

vypravnou. Vazné provadéji pred podejem voza soupis pottebnych udaji z vozu a tyto
udaje nahlasuji odbytové vypravné. Po nasypani a zvazeni vozii polepi vazné nalozené
vozy ptisluSnymi nalepkami (krom¢ vozl na koleji €. 11 D8 ze strany opérné zdi).
Prepravni prohlidku, pfevzeti a odevzdavku jednotlivych vozl (tzv. material) provadi na
kolejich D9 jih manipulantka vozové sluzby D9. Zahéjeni a ukonceni prohlidky vozi je
vozova manipulantka povinna nahlasit hradlaii D9. Po dobu provadéni prohlidky nesmi
hradlaf povolit manipulaci s prohlizenymi vozy.

Zaméstnanci CD Carga jsou povinni piedavat pii provadéné obsluze vlecky vozové
sluzbé D9 Odevzdavkové listy.

Manipulace s vozy pro spoluuzivatele vlecky
Hlavni spoluuzivatelé vlecky UU jsou:

1. Krusnohorské strojirny, a. s. Komoftany,
2. Domes,s.r. 0.,

3. Explo,s.r. 0,

4. Chladek a Tintéra, a. s.,

5. Viamont, a. s.,

6. VS Metall, s.r. 0.

Dalsi firmy a organizace jsou uvedeny ve Smlouvé o provozovani drazni dopravy

a pristavovani vozil na vlecku. Konkrétni podminky a vztahy mezi vleckatem

a spoluuzivatelem jsou uvedeny ve Smlouvach o spoluuzivani vlecky.

Vozova sluzba D9 v piedstihu telefonicky pfedhlasuje spoluuzivatelim doslé vozy.
Ptistavbu vozl pro jednotlivé spoluuzivatele provadi lokomotiva KD na ptikaz operatora
dopravy. Za zajisténi vozi proti ujeti zodpovidé vlakvedouci, ktery odstaveni vozl
provedl.

Spoluuzivatelé vlecky jsou povinni dodrzovat ustanoveni PR, zejména zodpovidaji za
spravné nakladani, vykladani, provadéni loznych manipulaci, tj.uplnost a nasazeni
oddélitelnych soucasti vozu, nasazeni a uzavieni dveti, vy€isténi vozu atd. Spoluuzivatelé
vle€ky jsou povinni dodrzovat ve svém kolejisti volné schidné prostory podél
manipulacnich koleji, jsou povinni nahlasit vozoveé sluzb& D9 kazdé poSkozeni nebo
vykolejeni vozli a neprodlené hlésit operatorovi dopravy vSechny skute¢nosti, které by
mohly ohrozit bezpec¢nost draZzni dopravy.

Spoluuzivatelé vliecky odhlasuji vozy po vykladce nebo naklddce vozové sluzbé D9

tel. 4739. Pii odhlasovani vozu spoluuzivatel nahlasi ¢isla vozu, ¢as nahlaseni a jméno
zaméstnance, ktery odhlaseni provedl. Vozova D9 vSechny potfebné udaje, tj. ¢islo vozu,
hmotnost ndkladu, druh nadkladu, Cas pfistavby, odesilaci stanici, pfijemce (spoluuziva-
tele), ¢as vraceni vozu CD Cargu, zapisuje v Knize hla$eni materialu. Odtah vozi z
predavacich mist spoluuzivatelli na pozadavek vozové D9 zajisti operator dopravy.

Vozova sluzba D9
Stanovisté vozové sluzby D9 je obsazeno dle potieb provozu.
Odevzdavku sluzby provadi vozova sluzba osobné, stné a pisemné. Obecné povinnosti
pfi provadéni piepravni prohlidky jsou dany predpisy CD Carga. Kromé ukolt
uvedenych v ¢lancich €. 215. a 215.1. mé vozova sluzba D9 tyto povinnosti:
e Piejimku vozi z Zst. TiebuSice prazdnych k nakladce a jednotlivych lozenych vozi
k vykladce (material) - hradlai D9 telefonicky oznami vozové pifjezd vozii na UU.
e Sledovat piistavbu prazdnych vozi k nakladce a zdvodovému dispecerovi UU
nahlasuje fadu a pocet vozil, coz odsouhlasuje s disponentem CD Carga
zst. Ttebusice, poCty pfistavenych vozi do koleji €. 13 a 14 nahlasuje hradlati D9.
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Pii p¥istavbé vozi na UU provadi kontrolu Odevzdavkovych listd, sleduje zda jsou
vozy v upotiebitelném stavu, zda nechybi na vozech oddélitelné vozové soucasti.
Ptipadné zavady zapise do ptislusného Odevzdavkového listu a nahlasi vozovému
disponentovi CD Carga Zst. Tiebusice.

Soucasti této komeréni a ptepravni prohlidky je i ,,vizudlni technicka prohlidka“ ,
kterou se rozumi kontrola stavu vozu béznou chiizi podél vozu - sleduje se zda na
voze nejsou zjevné zavady jako ohnuté nebo chybéjici stupacky, zavady na skiini
vozu, utrzené prestavovace, ptipadné napadné vady na podvozcich , voln¢ visici
soucasti brzdy).

Ptipadné zavady zapiSe do odevzdavkového listu k ptislusnému vozu a nahlasi je i
vozové sluzbé CD Carga, aby toto rovnéZ poznamenala na original OL.

Dale vozova sluzba sleduje i zavéSeni nepouzitych Sroubovek a hadic brzdového a
vyklopniho systému. Zavady ve svéSeni pak ohléasi tomuto vedoucimu posunu
obsluzné lokomotivy a ten odstrani tyto nedostatky. (Lokomotiva by neméla dostat
od hradlate D9 volno k odjezdu dfiv, nez vozova potvrdi, Ze je vSe v poradku.)

V piipad¢€ problémi s timto, vozova zjisténé zavady v zavéseni zapiSe na
odevzdavkovy list k pfislusnému vozu a toto nahldsi vozovému disponentu ve stanici
(disponentka), tel.: 4795.

V piipad¢, Ze by nastala situace a pracovnice vozové sluzby D9 by nemohla tyto
prohlidky stihnout, informuje o tomto revirnika, ktery zajisti odpovédného
zaméstnance k jejich provedeni.

Provadi ptepravni prohlidku a ptevzeti vozl loZenych materidlem na kolejich
nadrazi D9 jih.

Sepisuje Navratové listy na vozy vracené, vyloZzené od materidlu nebo nalozené
spoluuzivateli, na vozy spravkové polepené spravkovymi nalepkami, ptetéze apod.
Dale na vlaky sestavené mimo sefad’ovaci naddrazi Washington vcetné zatéze pod
nakladacimi misty v pfipadé€ pieplnéni vlecky.

Provadi podej vozil na zatéZkavadlo, $térk, pisek a jinych vozi, které odjizdi z vlecky
(vypsani a podej Nakladnich listit).

Provadi evidenci a vyhledavani vozi k upravé (kolej €. 28 piip. 64) nebo vyklopu.
Sleduje pobyt vozl cizich Zeleznic.

Sleduje ptistavbu vozu k nakladce, nakladku i vykladku materialu, spolupracuje se
spoluuzivateli vlecky (ptedhlasuje doslé vozy), pozaduje u operatora dopravy
obsluhu spoluuzivatelil.

Provadi kontrolu véasného vylozeni vozti UU a spoluuzivateld; v ptipadé
prodluzovani vykladky (pobytu) upozorni na tuto skutecnost referenta komerce
(ptipadné revirnika dopravy).

Pteprava vozu se stielivem se fidi zvlaStnim opatienim - viz ¢1.231 Provozniho fadu.
Spolupracuje s vaznymi na jednotlivych nakladacich mistech, s odbytovou
vypravnou D10, zaméstnanci zodpovédnymi za Gpravu vozl a operatorem dopravy.
Nahlasuje hradlafi D9 a operatorovi dopravy vozy s ptekro¢enou loZznou mirou.
Vede evidenci piistaveb vozii k nakladce, knihu materidlu, knihu stieliva, evidenci
vozl na Upravu.

Vede knihu hlaSeni a knihu ptikazi.

Vykonava dalsi prace dle ptikazi nadfizeného zaméstnance.

192



215.5.

Dale provadi vozové manipulantky na D9 komerc¢ni prace souvisejici s ¢iselnou evidenci
vozil na vle¢ce vypoctem pobytové doby, a to zejména:

Provadi denni hlagku objednavky na UU.

Shromazd'uji Odevzdavkové a Navratové listy za uplynulych 24 hodin.

Denn¢ provadi kontrolu Odevzdavkovych listi s evidenci doslych prazdnych vozi.
Zjisténé nedostatky odsouhlasuji s vozovou disponentkou CD Carga v Zst. Tfebusice.
Provadi sparovani jednotlivych polozek (ptfichod, odchod) na Navratovém listu.
Provadi vypocet skutecného pobytu vozi, véetné dohledani a zjisténi nesparovanych
vozu.

Provadi sumarizaci souctu Navratovych listl a vypocitavaji denni pobyt vozi v
¢iselné evidenci.

Propocitavaji primérny pobyt vozi v kumulaci od poc¢atku kalendainiho mésice.
Odsouhlasuji udaje v pocitadovych sestavach CD Carga a provadi reklamaci
zjisténych nedostatktl v pribéhu mésice, nevyfizené piedavaji referentu komerce.
Vyhledavaji poZadované Odevzdavkové a Navratové listy k reklamacnim tc¢elim

a podani ptisluSnych informaci.

Eviduji vozy, které jsou urceny k upravé nékladu.

Sleduji zavle€ené vozy a pobyt vozi cizich Zeleznic.

Ptipravuji podklady pro fakturacni vytctovani plateb spoluuzivatelii vliecky.

Vozova sluzba D10

Stanovisté vozové sluzby D10 je obsazeno dle pozadavki provozu.

Zajistuji provadeéni piepravni prohlidky a predavani lozenych vozl z vlecky

v souladu s platnymi piedpisy CD Carga a CD a.s..

Provadi obsluhu tiskaren uréenych k zajisténi tisku Nakladnich listti pro tuzemskou i
zahraniéni pfepravu. Spolupracuji se zaméstnanci vypravny UU.

Organizace prace vozovych manipulantek D10:

Vozova ¢.1:

Provadi piepravni prohlidku vozii v souladu s platnymi predpisy CD Carga a SZDC.
Pti zjisténi zavad (napf. nepolepené vozy, chybné lepené vozy, nesejmuté nalepky
"Prazdné", znecisténé schiidky a pfechodové lavky a pod.). Zajistuje okamzitou
napravu ve spoluprici s vozovou €. 2 na stanovisti D10 ptfipadné s hradlafem D11.
Pomoci radiostanice provadi nahlaSovani vozl z relacnich koleji (stanice urceni

a Cisla vozu).

Dokoncuje lepeni vozl loZzenych na D8 koleji €. 11.

Pii své ¢innosti je fizena vozovou €. 2, ktera pomoci radiostanice informuje

o pfistaveni skupin vozil na jednotlivé rela¢ni koleje. Svou ¢innost provadi

v sefad’'ovacim nadrazi.

Dale provadi prace, které v mimotadné situaci nafidi nadfizeny zaméstnanec, napf.
sepisovani vozl na jiném nez pravidelném misté, vyc¢isténi vyhybky apod.

Vozova ¢.2:

Spolupracuje s hradlaiem D11, ptebira telefonické informace o ukonceni posunu

a skute¢ném pfistaveni skupin vozl na relacni koleje.

Ridi ¢innost vozové &.1, kterou pomoci radiostanice informuje o pfistaveni skupiny
vozu na ptislusnou relacni kole;j.

dle hlaSeni vozové €.1 vypisuje Navratové listy na predavané skupiny vozil,
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e ke zpracovanému Navratovému listu pfedavané skupiny vozi piifazuje piislusné

Nakladni listy a spole¢né je piedava tranzitérovi- ptipravaii CD Carga.

e Ve spolupraci s odbytovou vypravnou provadi ruseni podeje zasilek a vyfizovani
vahovych reklamaci.

Provadi prelepovani vozu.

Vede zaznamy v Knize pifedanych vozii a evidence tvorby ucelenych vlakii.

Po ukonceni smény zajist'uje doruceni druhopisti Navratovych listi, véetné soupisu

POV a ROV vlakt, na ur¢ené misto pro dalsi zpracovani evidence.

e Dale provadi prace, které¢ mize v mimoiradné situaci nebo v piipad¢ potieby naridit
nadfizeny zaméstnanec.

Po néstupu na sménu se vozové manipulantky D10 seznami s predavkou
predchazejici smeény. Poté obsadi vozové manipulantky jednotlivé pozice. Predavka
sluzby v pribéhu smény se provadi osobné a Gstné.

Predéavka sluzby na konci smény se provadi osobné, ustné a pisemnég. Pisemny zapis
o predavce zapiSe vozova €. 2 a vozova €. 1 zapis spolu podepise.

Stanovisté €. 1 a 2 se po tfech hodinach sttida.

V netézebnich sménéch se stanovisté vozové sluzby D10 obsazuje pouze jednou
zaméstnankyni nebo se stanovisté neobsazuje.

Pracovni postup vozové sluzby D10 a dalSich zaméstnancu zucastnénvch
na skupinovém predavani vozu

Operator dopravy nahlasi hradlati D11 nazvy vlaki, které se budou sestavovat s poctem
vozill a pismenem oznacujicim relaci na vozové nalepce. Dale mu pied odjezdem kazdé
zatéZe z D8 na D11 nahlasi sloZeni zatéze (pocty vozl velké/malé a pismeno relace) a zda
je v zatézi zacatek a konec vlaku. Vozy s ucinkujici brzdou pro zacatek a konec vlaku
uréuje vozmistr CD Carga pfi technické prohlidce ve vytaznych kolejich D11.

Hradlat hradla D11 je povinen vyrozumét vozmistra CDC o jizdé posunového dilu tak
véas, aby vozmistr CDC mohl pohledem sledovat jizdu vozii posunového dilu do
vytazné koleje. Po zastaveni provede vozmistr technickou prohlidku. V ptipadé, Ze je v
Z4t&zi zatatek nebo konec vlaku, vyzve hradlai D11 vozmistra CD Carga k uréeni vozu s
uginkujici brzdou. Ukonéeni a vysledek prohlidky vozii oznami vozmistr CD Carga
hradlafi D11 a vozovému disponentovi CDC. Vadné vozy nahlasi hradlat D11 vozovym
D9, D10 se vSemi potiebnymi tidaji (datum, Cas, ¢islo smény, ¢islo vozu, zdvadu a kam
byl odstaven). Vozova D9 tyto vozy zapise do Knihy vadnych vozi a sleduje jejich dalsi
pohyb na UU. Vadné vozy jsou ze zatéZe vyfazeny v obvodu hradla D11 a jsou odsunuty
zpét na D8. Vozova D10 provede opravu Navratového listu.

Ukonceni posunu - piistavby skupin vozl na jednotlivé relacni koleje oznami hradlaf
D11 vozové €. 2 a ta pomoci radiostanice fidi ¢innost vozové €. 1 v kolejisti
sefad’ovaciho nadrazi. Vozova €. 2 vyplni dle hlaSeni vozové €. 1 Navratovy list pro
ptislusnou relaci a skupinu vozii. Vozy se zapisuji do Navratového listu ve stejném
poradi, v jakém jsou sestaveny na relacni koleji (vyjimkou jsou dale uvedené piipady
pietazeni vozi s brzdou). Vozova €. 2 vyhleda ve vypravné pro predavané vozy Nakladni
listy, jez spole¢né s Navratovym listem odevzda tranzitéru ptipravaii CD Carga.

V piipadé, Ze se jedna o skupinu vozi, ktera je zatazena do POV vlaku, jehoz priivodnimi
listinami jsou spolecny Nakladni list a Vykaz vozovych zasilek, pfeda vozova D10
zaméstnanciim CD Carga tranzitéru piipravati pouze Navratovy list pro pislusnou
skupinu, Nakladni list a Vykaz vozovych zasilek pteda soucasné az s Navratovym
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listem posledni skupiny zafazené do vlaku.

Jako hodina predani skupiny vozii se uvede v Navratovém listé nejblizsi celd hodina. Cas
predani musi odsouhlasit tranzitér - piipravat CD Carga podpisem na Navratovém listg.
Ten podepise Navratovy list po provedeni piepravni prohlidky a vrati kopii Navratového
listu vozové &. 2. V piipadg, Ze tranzitér - ptipravai CD Carga zjisti pii pfepravni
prohlidce zadvadu na vozech (nespravné lepené apod.), Navratovy list nepodepiSe a vrati
jej spolu s Nakladnimi listy vozové €. 2. Do Navratového listu u ptislusného vozu v
poznamce uvede zdvadu a hodinu ptedani Skrtne. Po odstranéni zdvady vozova €. 2
zapiSe do puvodniho Navratového listu novy ¢as predani nad pivodni Skrtnuty a opét jej
s Nakladnimi listy pieda tranzitéru - piipravati CD Cargo.

V piipadé, Ze je na D11 piepravena prvni skupina vozi pro novou relaci, v niz neni
zadny viz s ucinkujici brzdou pro zacatek vlaku, budou vozy odstaveny na urc¢enou kolej
pro ptislusnou relaci (je-1i poCet vozi mensi nez 10 mohou byt odstaveny u D11)

a vozova ¢&. 2 je pieda tranzitéru - piipravati CD Cargo. Vyskytne-li se v dalii skuping
vuz s u€inkujici brzdou, bude pfistaven nalezitostmi KD na zacéatek vlaku (vytaZzenim jiz
ptedanych vozli na D11 a zafazenim vozu s brzdou na zacatek vlaku nebo pomoci mot.
lokomotivy od D10). Hradlatf D11 oznami vozové €. 2 provedeni opravného posunu
(ptefazeni vozil). Vuz s brzdou bude piedan v piislusném dal§im Navratovém listé, ale

s poznamkou "brzda zacatku vlaku".

Zustanou-li pfedané skupiny vozii na relacni koleji bez vozu s u€inkujici brzdou na
zacatku vlaku pfi stfidani smén, provedou poznamku vozové v Knize odevzdavky sluzby
D10 a v ustni predavce na tento stav upozorni nastupujici vozovou manipulantku ¢. 2.
Neni-li v posledni skuping pro relaci viiz s G€inkujici brzdou pro konec vlaku, ale je

v nékteré jiz dfive odstavené a predané skupin€ vozi, provedou zaméstnanci posunu
piefazeni vozu s u¢inkujici brzdou, ktery uréi vozmistr CD Carga, a zafadi ho na konec
vlaku. Provedeni opravného posunu (pfefazeni vozi) ozndmi hradlat D11 vozové €. 2, ale
vz zustane v Navratovém list€ skupiny, se kterou byl pfedan. Vozova ¢. 2 do prislusného
Navratového listu uvede dodatecné poznamku "brzda konce vlaku".

Neni-li pti zkousce brzdy sestaveného vlaku ze strany CD Carga uznana "brzda pro
zagatek nebo konec vlaku", ozna¢i zaméstnanci CD Carga ve vlaku novy viiz s téinkujici
brzdou. Jeho ¢islo nahlasi vozové D10 (stanoviste €. 2), kterd zajisti pfefazeni vozl ve
vlaku u hradlate D11. Pietazeni vozli provede posunujici lokomotiva KD od D11.

Je-li uréeny viiz v prvni tfetin€ vlaku od D10 a jedna se o "brzdu pro zacatek vlaku",
provedou piefazeni vozii zaméstnanci CD Carga svymi naleZitostmi. Vozova ¢. 2 zapise
dodate¢né do Navratového listu pfislusné skupiny vozi, k tomuto vozu do poznamky
"brzda zacatku vlaku" nebo "brzda konce vlaku".

Je-li ze sestaveného vlaku nutno vytadit viiz se zavadou zjiSténou vozmistrem nebo
tranzitérem - piipravatem CD Carga, oznami zavadu vozovy disponent D10 hradlafi D11
avozové €. 2. Hradlat D11 zajisti nejpozdéji do 1 hodiny po oznameni zavady vytazeni
vadného vozu z vlaku, souhlas k posunu si musi hradlat vyzadat vzdy u zatéZzového
vypravéiho CD. Vyskrtnuti vyfazeného vozu z Navratového listu provede tranzitér
pfipravar spolecné€ s vozovou €. 2. Opravenou kopii Néavratového listu si vozova €. 2
vezme zpét. Doba ptfedani ostatnich vozli se neméni. Néakladni list tranzitér - pfipravar
CD Cargo pieda do kalkulace a do vypravny UU ke zruseni.
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215.10.

V piipadé, Ze koleje €. 1 - 10 sefad’ovaciho nadrazi jsou obsazeny ukonc¢enymi nebo
rozdélanymi vlaky, oznami hradlat D11 potiebu predani nové zatéze na koleji za
sestavenym (ukon&enym) vlakem vypravéimu CD D10 a vozovému disponentovi CD
Carga. Vozovy disponent CD Carga uréi kolej, na které se vozy za vlakem predaji.
Vozova €. 2 odstavenou skupinu vozl za vlakem pieda Navratovym listem a Nakladnim
listem tranzitérovi - piipravati CD Carga obvyklym zptisobem. Po odtaZeni vlaku z
relacni koleje, na niz byla zatéz za vlakem odstavena, provede lokomotiva KD odsunuti
vozi na prislusné koleji k D10. Pokud odjede vlak z jiné koleje, mlize pozadat vozovy
disponent CD Carga o pietaZeni zatéZe za vlakem lokomotivou KD na uvolnénou relaéni
kolej, kterou uréi. Hodina piedani vozi CD Cargu se v obou piipadech neméni.

Postup pfi preplnéni odevzdavkového mista na sefad'ovacim nddrazi Washington:
Serad’ovaci nadrazi se povazuje za pieplnéné, je-li zde sestaveno 6 vlakl a 4 vlaky jsou
rozlozeny. Hradlar D11 oznami tento stav v nadrazi Washington zavodovému dispecerovi
UU. Zavodovy dispeéer vyrozumi vozového disponenta CD Carga D10, Ze je nadrazi dle
Smlouvy s CD Cargem pieplnéné a da pokyn k sepisovani a predavani zatéZe na jiném
nez Odevzdavkovém misté. Zavodovy dispecer pozada o sepsani zatéze operatora
dopravy, na jehoz ptikaz vozova sluzba D9 sepiSe veskerou lozenou zaté¢z na kolejich v
obvodu UU. Vozova D9 se spoji s vozovou D10 &. 2 radiopojitkem a nahlasi ji viechny
vozy v lozené zatézi.

Vozova sluzba D10 vypise dle hlaSeni Navratové listy, vybere Nakladni listy a pfeda je
tranzitéru - piipravati CD Carga.

Zaméstnanci CD a CD Cargo a.s.
Pro zaméstnance plati vlastni ptedpisy. Pti své praci v obvodu UU se fidi Provoznim
fadem KD.

Manipulace s vozy CD Cargo a.s., na kterych byla na vle¢ce zji§téna komeréni nebo

technicka zavada

Pii manipulaci s vozy CD Carga, které byly pro technickou nebo komeréni zavadu

odmitnuty k nakladce a vozy, které byly po naklddce vyfazeny pfti technické prohlidce na

D11, piipadng iv obvodu D10, plati nasledujici postup:

1) Vozy CD Cargo, u nich zaméstnanci UU prohliZedi a sypadi zjisti, Ze jsou
nezpusobilé k nakladce pro komercni nebo technickou zavadu (znecisténé, dérava
podlaha a pod.), polepi nalepkou UU. Na nalepku zapisi "Odmitnout k nakladce" a
pfi¢inu odmitnuti. Zjisti-li sypa¢ UU pfi prohlidce vozii pred jejich nakladkou na
kolejich od NZ, TR nebo mourech, Ze tyto jsou zneci§tény nalepem uhelného
substratu, ktery neodpovida kvalitou mistu nakladky, upozorni dispe¢era UU a ten
rozhodne o jejich:

a) odmitnuti k nakladce a vraceni CD Cargu,

b) prestaveni na jiné nakladaci misto odpovidajici kvalité zneciSténi.

Odmitnuté vozy se vyfadi na D11 ze zatéze a predaji CD Cargu v dopravné D9. Za
vozy nebude uctovan pobyt na vlecce.

2) Vozy polepené vozmistrem nalepkou V 5325 Nezpusobily provozu pro zavadu "V",
nalepkou V 5325 v kombinaci s ndlepkou V 5324 Nezptlisobily provozu pro
technickou zavadu "X" se pfistavi k upraveé nebo vylozeni na kolej ¢. 28 v dopravné

D8. Vozy, které uréi vozmistr CD Cargo k opravé , se piedaji CD Cargu v dopravné
D9.
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Vozy musi byt po vylozeni, nebo upravé na koleji €. 28 vzdy odvezeny na D11

k opétné prohlidce CD Cargu. Nalepky z predchozi prohlidky nesmi byt z vozi

odstranény.

Vozova D9 tyto vozy uvede na zvlastnim Navratovém listé€ a tim je vyfadi z pobytu

na vlecce.

3) Vozy, na kterych prohlizeci a sypaci UU zjistili zavadu, aviak viiz byl jiz &asteénd
nebo tpIné naloZen, polepi nalepkou UU. Na nalepku napisi "Odmitnut k nakladce",
pii¢inu odmitnuti a "Zne¢istén na UU*.

e Vozy znedisténé na UU polepi prohlize¢i nalepkou UU a na ni napisi "Znedistén

na UU* a uvedou druh materialu.

e Vozy pielozené polepi vazna nalepkou UU a na nalepku napise "Pielozen"

a hmotnost pfesahujici unosnost vozu.

Vozy budou ptedany CD Cargu Navratovym listem a celd doba pobytu je Giétovana

Uu.

4) Vozy lozené uhlim piistavené na UU D9 z Zst. Ttebusice:

e O vozech, které byly CD Cargem vraceny pro technickou zavadu v lozeném stavu

a po odstranéni zavady vraci na UU zpét k novému podeji vyrozumi vozova D9

dispe¢era UU. Oznami mu druh uhli, kterym je viiz nalozen. Dispe¢er UU zajisti

ptistaveni vozu na piisluSnou kolej a jeho novy pode;.
Cela doba pobytu bude Gétovana na UU. CD Cargu se vraci Navratovym listem.

e Vozy lozené, s technickou zavadou, pfistavené na UU k vykladce. Vozova D9 na
n¢ vypiSe Navratkovy list a vozy nejsou vedeny v pobytu na vlecce.
Prostiednictvim operatora KD zajisti prepravu k vykladce.

e Vozy lozené, s komeréni zavadou, pfistavené na UU k tipravé nakladu a k novému
podeji. Vozova vyrozumi dispetera UU a jejich nasledné pfistaveni na kolej &. 28,
kde se provede aprava nakladu. Cela doba pobytu vozu bude Gétovana na UU.

5) Nenalozené (tzv."ujeté") vozy pod nakladacimi misty polepi vazné nebo sypaci
nalepkou UU. Na nélepku zapisi "Ujety" a &islo piislugné koleje. Po vyfazeni vozi
ze zatéze na D11 se vrati zpét na D8 a co nejdiive pfistavi opét na piislusnou kolej
k dosypani.

6) Vsechny vozy fady Wa, Wap vyfazené ze zatéze na D11 budou ihned (nejpozdé&ji
do konce smény) vylozeny na rostech UU. V piipadg, Ze nebude mozné provést
jejich vylozeni, pfedaji se vozy nasledujici sméné, ktera vykladku provede.

7) Vozmistr CD Carga oznami hradlaii D11 vozy, které budou ze zatéZe vyfazeny. Do
Knihy hlaseni vadnych vozl hradlat zapiSe ¢isla vozi, pfi€iny vyfazeni a ¢as (i vozy
polepené nalepkami UU) a tdaje o téchto vozech preda telefonicky vozové D9.

Operator dopravy je zodpovédny za spravné odstaveni téchto vozil na koleje DS.
Vozova D9 provede v kazdé smén¢ kontrolu koleji s vyfazenymi vozy a piipadné
zavady oznami operatorovi dopravy.
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216.1.

216.2.

216.3.

216.4.

216.5.

Pripojovy styk s SZDC v ist. Poerady

V zst. Pocerady ma VU, a. s. vlastni predavaci kolejisté. Provoz na tomto kolejisti se fidi
Ptipojovym provoznim fadem, ktery je ptilohou stani¢niho fadu pro Zst. Pocerady.

Pro vzajemné predani vozu jsou urceny koleje ¢. 11, 13, 15,17, 19, 21 a 23.

Komercni a technicka kontrola vozi

Komer¢ni a technické kontrola vozl se provadi na predavacim kolejisti.

Spoleéné ji provadi vozmistr CD Carga a vlakvedouci KD. Fyzicka kontrola je zaméfena
na stav vozli, vozovou vystroj, nadklad v otevienych vozech, neporusenost plomb a Cistotu
nakladovych prostort. Zjisténé zavady se zaznamenavaji na predepsanych tiskopisech a
potvrzuji podpisy obou zucastnénych. V ramci komer¢ni prohlidky se predéavaji
Odevzdavkové a Navratové listy, Nakladni listy, Vykazy vozidel pro ndkladni vlaky a
ostatni doklady, které souviseji s vozovymi zasilkami.

Doby obsluh

Ptistavba vozii na predavacim kolejisti se fidi pravidelnymi dobami obsluh, které vychazeji
z grafikonu pro nakladni vlaky. Doba obsluh pro vozy ur¢ené pro lokalitu Hrabak je
kazdou celou hodinu.

Nakladka lepeni a stanoveni prijemce

Nakladka vozi je provadéna na naklddacich mistech. Kazd4 vozovéa zasilka musi byt
zvazena na kolejovych vahach. Urceni pfijemce pro vozy s uhlim je provadéno dle dennich
rozpisit obchodniho odboru. Na zaklad¢ urceni piijemce zajistuje pfedepsanou
dokumentaci pro zasilky uréeni zaméstnanci véetné polepovani vozi nalepkami CD Carga.

Piistavba vozii

CD Cargo a.s. pfistavuje na piedavaci kolejisté v Zst. Po¢erady vozy fazené ve skupinach
dle potieb nakladky. Odstavené vozy zajistuji proti ujeti pracovnici CD Carga.

Vlaky nalozené dle planu nakladky ptedava vleckar v ucelenych soupravach.

Vozy ptfedavané vleCkarem KD musi byt zajistény proti ujeti, brzdové spojky propojeny,
nespojené zavéseny na jalova hrdla, nepouzité Sroubovky zavéseny na uchycovacim haku.

Zmény Fizeni a pracovni postupy

Kazda zména v pracovnich postupech v zst. PoCerady musi byt projednana mezi vedoucim
smény CD Carga v Mosté novém nadrazi (tel. 972 425 438) a vedoucim dopravy KD a
prokazatelné s ni sezndmeni vSichni zG¢astnéni pracovnici. Pracovnici vleckare, ktefi
provadéji pracovni ¢innost v obvodu zst. Poc¢erady, musi byt minimalné 1x ro¢né
proskoleni z Technologii CD Carga pro Zst. Pogerady.
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Opatieni pro provoz v zimnich podminkach

Pozarni ochrana pfi provozu lokomotiv a ostatnich kolejovych vozidel
Odstavovani hnacich vozidel

Zvlastni opatieni pro provoz motorové lokomotivy T 669 (770)

Zvlastni opatieni ve styku vlecky UU a CD Zst. Tiebusice a predavaciho kolejisté
zst. Pocerady

Navéstni znaky CD na navéstidlech platnych v Piipojovém styku

Zavazna slovni znéni rozkazi - radiotelefonni provoz

Népln prace instruktora strojvedoucich

Popis funkce operatora dopravy

Spolujizda na lokomotivé

Pteprava stieliva z dopravny D9

Podminky pro pouziti nezévislého oddilového névéstidla a dani odhlasky
Ptedavka sluzby na koncovych dopravnich stanovistich

Pracovni postup pro dalkové ovladani ellok

Kontrola spravného uzavieni Ta, Wa vozi pied pfistavenim k nakladce

Nastup sluzby a ptrevzeti hnaciho vozidla

Provadéni zkousek brzd

Jizdy posunujicich dilt mezi dopravnami

Provoz a prace dvoucestnych vozidel a nakladact v kolejisti

Odevzdavka sluzby na dopravnich stanovistich v pribéhu smény

Jizdy vlaki je-li pracovni misto rypadla mezi dopravnami nebo v obvodu dopravny
Zavazna slovni znéni Nabidky, Pfijeti a Odhlasky samostatnych hnacich vozidel,
drobnych vozidel a specialnich hnacich draznich vozidel s vlastnim pohonem.
Pteprava montaZnich plosin MP1, MP2

Napln bezpecnostni prohlidky lokomotivy dle pokynl vyrobce

Cerpéni piestavek na jidlo a oddech v dopravnim provozu kolejové dopravy
Zasady pro nakolejovani vykolejenych kolejovych vozidel

. Nabidka vlaki pii pfepravé kolejovych poli

. Odborna zptisobilost zaméstnanct cizich organizaci kteti provadéji ¢innost na dalni
draze a vleckach Komotany, Hrabak
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222.

Opatreni pro provoz v zimnich podminkéach

V zimnim obdobi revirnici koleji ur€uji zaméstnance, kteti pribézné odstrainuji snih a led
v dopravnach, pfedevsim na ptichodovych cestach a ptejezdech a zajistuji posyp
kluzkych mist. Déale se musi zvlast’ peclivé Cistit vyhybky a zlabky na ptejezdech.

Pted zimnim obdobim se musi provést revize a kontroly EOV, nadrazniho osvétleni,
izolovanych usekll, smérovani nadrazniho rozhlasu, zakryti kabelovych tras, natért
prestavnikii a nameznikd, regulace napinaciho zafizeni trolejového vedeni. Pro zajisténi
provozuschopnosti lokomotivniho a vozového parku se provede u vozidel vyména oleju,
kontrola a vycisténi zatizeni v tlakovzdusném rozvodu v¢. obvodu brzd, vycisténi
pisecnikl lokomotiv. Pro zaji§téni provozu v zimnich podminkach se zajisti dostatek
podsypového materialu a naradi pro odkliz snéhu.

Pted zimnim obdobim vydava vedouci dopravy v ptipadé nutnosti "Opatieni", kterym se
fidi a zajistuje ¢innost vSech tsekl dopravy pred a v zimnim obdobi. Za plnéni
jednotlivych ukolti odpovidaji ptislusni vedouci odborni zaméstnanci.

Povinnosti strojvedoucich pii provozu a obsluze lokomotiv v zimnich mésicich jsou
uvedeny v Piiloze ¢. 8 pfedpisu D-V2.

Odstavené motorové lokomotivy (v zdloze) v zim¢é mimo zateplené prostory je tfeba
nékolikrat za sménu nastartovat - podle venkovni teploty (dobiti baterie, prohtati

spal. motoru). Klesne-li teplota chladici vody ve spal. motoru pod +50 C, je mozny start
az po dosazeni stanovené teploty. Revirnik (strojvedouci instruktor) urci strojvedouciho,
ktery bude provadét pravidelné startovani a prohtati odstavenych mot. lokomotiv.
Lokomotivy musi byt pod stalym dozorem urceného strojvedouciho.Ten musi také
provadét pravidelné odvodiovani vzduchového systému. Pred zatizenim motoru se musi

ohi4t chladici voda minimalné na 400C. Pied startem spal. motoru na lokomotivach
T239 (709) se musi predehiat motor pomoci teplovodniho agregatu.

V ptipadég, kdy byla vypusténa voda a mot. lokomotiva byla vystavena delSi dobé mrazu,
je nutné lokomotivu umistit do zatepleného prostoru, nejdiive lokomotivu rozmrazit a

poté naplnit vodou. Je-li v motoru olej a jeho teplota klesla na 00 C, je nutno odpustit

¢ast naplné, tuto ohiat na 70-800 C a teplym olejem doplnit motor. Dale je tieba pied
startem motoru piekontrolovat izola¢ni stav el. zafizeni a pfekontrolovat, ptip. doplnit
lihem rozprasovac alkoholu, je-li tento na mot. lokomotivé instalovan.

PoZarni ochrana pri provozu lokomotiv a ostatnich kolejovych vozidel

Dle platnych smérnic musi byt kazda lokomotiva bez rozdilu fady vybavena minimalné
dvéma pfenosnymi hasicimi pfistroji (RHP), motorovy vozik a kolejovy nakladac
minimalné jednim. Stav RHP se musi uvadét v zdznamu ve sluZebni knize hnaciho
vozidla. Dojde-li v prubéhu smény k pouziti RHP, musi strojvedouci provést zaznam do
sluzebni knihy s uvedenim divodu pouZiti a pouziti RHP neprodlené nahlasit revirnikovi
(strojvedoucimu instruktorovi), ktery zajisti vyménu RHP.

Z hlediska protipozarni prevence musi byt zbytky olejli, mazadel a nafty na celé
lokomotivé pravidelné odstranovany. K myti a ¢isténi lokomotiv se nesmi pouzivat
hoilavé kapaliny. Cistici vlna se nesmi ponechavat na strojnim zatizeni. Elektrické stroje
a pristroje se musi pravidelné ¢istit stlacenym vzduchem. Elektricka vyzbroj se musi
pravidelné kontrolovat a zjiSténé zavady okamzité odstranovat. U motorovych lokomotiv
a motorovych vozika musi byt v fadném technickém stavu vyfukové potrubi a zajisténa
tésnost palivového a mazaciho okruhu. V ptipadé€ zhorSeni technického stavu se
motorova lokomotiva odstavi a provede odborna oprava.

Pti odbéru nafty a oleji musi strojvedouct (fidi¢) po piijezdu do prostoru Cerpaci stanice
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vypnout vSechny tepelné spotiebice. V tomto prostoru plati zakaz kouieni a pouzivani
otevien¢ho ohné.

Pied zahajenim odbéru PHM musi strojvedouci zastavit motor, zajistit lokomotivu proti
ujeti a nesmi se vzdalovat od lokomotivy, provadét sefizovani nebo opravy motoru.
Svarecské prace na hnacich vozidlech se smi provadét jen na uréenych mistech v dilnég,
které ur¢i mistr dilny a jen pfi dodrZeni protipozarnich opatfeni pii svafovani, véetné
sttezeni po ukonceni prace.

V zimnim obdobi, kdy se pouzivé fakule k rozmrazeni vzduchového systému vozidel,
musi dbat zaméstnanci zvySené opatrnosti, musi zabranit poskozeni pryzovych hadic

a spojek nebo zapaleni mazadel. Pouzité fakule musi byt pied odlozenim fadn¢ uhaseny
a zkontrolovany.

Je zakazano vyhazovani nedopalkt cigaret, zapalek a hotlavych latek nebo predméti

z lokomotiv, nakladacii, drobnych vozidel 1 voz.

Pro vSechny zaméstnance dopravy plati prisny zdkaz koufeni a pouzivani oteviené¢ho
ohné na zasobnicich, pod naklddacimi misty a v jejich bezprostiedni blizkosti.

Odstavovani hnacich vozidel

Zalohové lokomotivy se odstavuji dle rozhodnuti revirnika, instruktora strojvedoucich,
nebo operatora dopravy. Kli¢e od odstavenych zalohovych lokomotiv odevzda
strojvedouci na nejblizsi dopravni stanovisté nebo dle rozhodnuti revirnika.

Zvlastni opati‘eni pro provoz motorové lokomotivy T 669 (770)

Motorové lokomotivy T 669 (770) nesmi zajizdét:

¢ na koleje s bo¢nim trolejovym vedenim, které je pod nap&tim,

e pod nakladaci zasobnik UU, pod budovu téidirny UU, nakladaci misto v dopravné
S7 kolej €. 40 a pod nakladacim zatizenim NZ na kolejich €. 4 a 6 v dopravné S8.

e nakolej €. 26 D8 - D9 pod jefabovou drahu,

¢ na koleje byvalé tfidicky Quida,

e na pohyblivé koleje lomovych zavodi.

Zvla§tni opatieni ve styku vle¢ky UU a CD 7st. Tiebusice a predavaciho kolejisté

KD 7st. Pocerady

e Viechny lokomotivni &ety CPS musi mit seznamenti trati UUK v obvodu hradla
D9, D8, D10, D11.

e Obsluhy CPS provadgjici piistavbu prazdnych vozi na koleje manipula¢niho
nadrazi UU jsou vzdy jizdou na obsazenou kolej. Strojvedouci musi upravit
rychlost tak, aby mohl v¢as a bezpecné zastavit pied kolejovymi vozidly, popf.
jinou piekazkou, nebo na navést,,Staj*.

Pristavba prazdnych vozi k nakladce se provadi zalohou CPS a je uvedena
v ¢1.145.2.1. Provozniho tadu.

e Pfi jizdé¢ mimo obvod dopraven DS, D9, D10, D11 musi mit doprovod zaméstnance
KD - pilota, kterého si pfedem vyzada vypravéi CD.

Lokomotivni ¢ety CPS na ptedavacim kolejisti v Zst. Po¢erady smi zajizdét pouze do
urovné navéstidla Se28.

e Jizdy el. lokomotiv KD do zst.TfebusSice, obvodu dopravny D10 a vSude tam, kde je
trolejova sit’ CD o napéti 3 KV ss jsou zakazany.

e U svételnych uzavér koleji s navéstnim znakem dvé Cervena svétla musi posunujici
lokomotiva CPS zustat stat zacatkem vlaku nebo ¢elem posunujiciho dilu.
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Zména PR 1/2011

Lokomotivy CPS smi zajet na kolejich ¢. 2-4 a 9-14 v dopravné D9 nejdale k mistu
oznacenému "Stdj pro loko CD".

SvéSovani vozli Ta a LH bez narazniki je zaméstnancim CPS zakazano.

Z divodu lepsiho vyuziti kolejisté UU je dovoleno po vzajemné dohodé vypravéiho
CD a dispecera UU pouzit koleje jinak neZ je uréeno v Piipojovém provoznim fadu.
V celém obvodu Zst. Tiebusice plati navéstni znak jedno Cervené svétlo "Stlj" nebo
jedno modré svétlo "Posun zakazan" (zakaz projeti zacatkem vlaku nebo celem
posunujiciho dilu).

Navéstni znaky CD na navéstidlech platnych v p¥ipojovém styku

Piipojovy styk D9 - zst. Tfebusice:

zst. TrebusSice je kryta z manipulacniho nadrazi D9 t€mito navéstidly:

Svételnym sefad’ovacim navéstidlem Se25, plati pro jizdy ze spojky kolej €. 101.
Svételnym sefad’ovacim navéstidlem Se24, plati pro jizdy ze spojky kolej €. 102.
Pro jizdy vlaki a pos. dilti z zst. TiebuSice na vlecku Komotany slouzi svételna
sefad’ovaci navéstidla CD, umisténé pied Zel. pfejezdem - u koleje ¢. 102 navéstidlo
Se22, u koleje €. 101 navéstidlo Se23.

Névéstni znaky na navéstidlech CD Se22, Se23, Se24, Se25:

1 modré svétlo - "Posun zakazan",

1 bilé svétlo - "Posun dovolen™.

Natéry stozart - stiidavé modré a bilé pruhy stejné Sitky. Navéstidla jsou obsluhovéana
zaméstnanci zst. TtebusSice.

Protoze svételnd sefad’ovaci navéstidla Se22 a Se23 nejsou zavisla na svételnych
uzaveérach koleji Uz102L a Uz101L, je hradlat D9 povinen dat souhlas k jizd¢ vlakt
(pos. dili) z zst T¥ebusice na do dopravny D9 vypravéimu CD aZ po postaveni jizdni
cesty a navéstidel Uz101L nebo Uz102L do polohy povolujici jizdu.

Ptipojovy styk D10 - CD 7st. Tebusice:

Odjezd z koleji €. 1-10 sefad’ovaciho naddrazi D10 se dovoli svételnymi navéstidly S9, S7,
S5, S3, S1, S2, S4, S6, S8, S10. Tato naveéstidla jsou umisténa vpravo koleje, pro kterou
plati. Zakladnim znakem navéstidel S1 - S10 je jedno Cervené svétlo - navést "Stj".
Natéry stozart - Cervené a bilé pruhy polovic¢ni Sife Cervenych.

Ptipojovy styk El - CD Zst Poerady

Navéstni znaky na navéstidlech CD Se6, Se20, Se22, Se23, Se24, Se28:
1 modré svétlo - "Posun zakazan",
1 bilé svétlo - "Posun dovolen”.

Ptipojovy styk E1 - EPC

Navéstni znaky na navéstidlech Sel2, Sel4, Se47:
1 modré svétlo - "Posun zakazan",
1 bilé svétlo - "Posun dovolen®.
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Zavazna slovni znéni rozkazi - radiotelefonni provoz

Pti jizd€ kolem navéstidla, které nelze obsluhovat, vyrozumi hradlat vlakovou osadku

o dalSim postupu udélenim rozkazu:

pt.: "Vlak 710, navéstidlo 141S se neobsluhuje, pokracujte v jizdé na hlubinny zasobnik!"
"Vlak 710, navéstidlo 1418 se neobsluhuje, pokracujte v jizdé z D8 na D9!"

Vjezd na obsazenou kolej:

pi.: "Vlak 705, jedete na obsazenou kolej ¢. 6"

Vypraveni vlaku z koleje, u niZ neni navéstidlo:

pi.: "Vlak 710, z koleje €. 12, odjezd!"

Jizda po nespravné koleji:

pi.: "Vlak 710 z D9 na D3, jedete po nespravné koleji ¢islo122, odjezd!"

Vjezd vlaku z nespravné koleje, neni-li u ni navéstidlo:

pi.: "Vlak 715, pokracujte v jizd¢ na D3!"

Natizeni jizdy podle rozhledu:

pt.: "Vlak 710 z D3 na manipula¢ni misto D2, jed’te opatrné podle rozhledu, odjezd!"

Navést Stuj, zastavte vSemi prostiedky:
pt.: "Vlak 710, ihned sttij. Nebezpeci!"

Navésti pfi posunu

Pti posunu zajizdi posunujici dily zadsadné az za navéstidlo na ptislusné koleji. Dalsi

posun se dovoli navésti "Privolavaci navést - posun dovolen”. Dojde-li k situaci, Ze

posunujici dil nemtize zajet az za navéstidlo, hradlai da rozkaz k dalSimu posunu

rozkazem:

pi.: "(Lokomotiva) 207, na kolej ¢islo 8 postaveno - posun dovolen”
"(Lokomotiva) 155, na kolej ¢.13 postaveno - na D9 odjezd!"

Znéni rozkazi hradlare D11 k zahajeni posunu v dopravné D11:
Hradlat dava rozkazy radiopojitkem, v pfipad€ jeho poruchy rozhlasem.
pt.: "710, na 10. Volnou kolej postaveno - posun dovolen™.
"715, na 10. Obsazenou kolej postaveno, u D10 je 20 vozi - posun dovolen™.
"708, na 10. Obsazenou kolej postaveno, vozy v hranicich - posun dovolen™.
Rozkaz k zahajeni posunu mize doplnit o dal$i potfebné tdaje k provedeni posunu.
Rozkaz plati pro vlakvedouciho piislusné lokomotivy, strojvedouci se fidi jen ptikazy
davanymi vlakvedoucim. Pfed udélenim rozkazu radiopojitkem (rozhlasem) musi byt
posun dovolen navésti "Ptivolavaci naveést - posun dovolen" na navéstidle ptisluSné
vytazné koleje (Uzl1, Uz12, Uz10).
Nelze-1i navéstidlo pro poruchu obsluhovat, rozkaz k zahajeni posunu zni:
pt.: "710, na 10. Obsazenou kolej postaveno, vozy v hranicich. Navéstidlo Uz11 se
neobsluhuje - posun dovolen™.

Znéni rozkazu hradlate D9 pti sypani na kolejich ¢. 16 - 19 pod NZ, je-li nutné vzhledem
k poctu vozl, aby posunujici dil popojizdé€l za navéestidlo piislusné koleje:

Na koleji €. 16:

pt.: "706, navestidlo S16 se neobsluhuje,pokracujte v posunu k namezniku s koleji ¢. 53".
Na koleji €. 17:

pt.: "706, navestidlo S17 se neobsluhuje, pokracujte v posunu k ndmezniku s koleji ¢.16".
Soucasné nesmi byt povolen posun za navéstidlo na koleji €. 18.

Na koleji €. 18:

pt.: "708, navéstidlo S18 se neobsluhuje, pokracujte v posunu k ndmezniku s koleji €.16".
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Soucasné nesmi byt povolen posun za navéstidlo na koleji €. 17.

Na koleji €. 19:

pt.: "715, navéstidlo S19 se neobsluhuje, pokracujte v posunu k ndmezniku s koleji ¢.20".
"710, navéstidlo S19 se neobsluhuje, pokracujte v posunu k namezniku s koleji ¢.18".

Znéni rozkazi hradlafe D8 pii sypani na kolejich ¢. 2 a 3 tfidirny, je-li nutné vzhledem
k poctu pristavenych vozi, aby posunujici dil popojizd€l za navéstidlo pfislusné koleje:
Na koleji €. 2:

pi.: "706, navéstidlo Uz2L se neobsluhuje, pokracujte v posunu k tabuli".

Na koleji €. 3:

pi.: "706, navéstidlo Uz3L se neobsluhuje, pokracujte v posunu k tabuli".

Névésti pti posunu davané radiopojitkem:

Ptriklady:

Vzdalit a Priblizit:

"211, posunujte smérem na 10. kolej".

"208, posunujte smérem na 10. obsazenou kolej - 100 metrt - 50 metrt - 40 metrt - 20
metrd - pomalu - najizdime".

Stlacit:

"208, na 5. koleji stlacit".

Popotahnout:

"211, na 5. koleji popotdhnout".

Pomalu:

"211, suiite pomalu - pomalu - pomalu" (opakované v intervalech asi 5 vtefin).

Stdj:

"304, zastavte (stij)!"

Odraz:

"211, budeme odrazet vozy - odraz" pak nasleduje navést "Stij, stij" (opakuje se podle
potieby).

Pii posunu na D11 doplni vlakvedouci rozkaz "PfibliZit" pfi zahdjeni posunu z vytazné
koleje:

pt.: "710, posunujte smeérem na 10. volnou kolej - 710 pokracujte - 710 pokracujte -
710 pokracujte (v intervalech asi péti vtetin) - 710 - 100 metrd - 50 metri - 40 metrt - 20
metrt - pomalu - stdj".

"711, posunujte smérem na 10. obsazenou kolej, u D10 je 15 vozi - 711 pokracujte -
711 pokracujte (v intervalu asi péti vtefin) - 711 - 50 metrG - 40 metrd - 20 metrt -
pomalu - najizdime - sti;!"

"710, posunujte smérem na 10. obsazenou kolej, vozy v hranicich - 100 metrti - 50 metrii
- 40 metrd - 20 metrd - pomalu - najizdime - stij!"

Napli prace instruktora strojvedoucich

e Provadét pravidelné kontrolu vykonu sluzby strojvedoucich dle ustanoveni vyhlasky
CBU &. 26/89 Sb.a dle ptislusnych predpist pro dalni drahy na jednotlivych
lokomotivach.

e Kontrolovat zda prace na lokomotivach jsou provadény dle platnych piedpisii
a technologickych postupti.

e Kontrolovat dodrZzovani stanovenych jizdnich rychlosti a techniku jizdy a brzdéni.

e Kontrolovat vedeni zaznamu ve sluzebni knize lokomotiv, knize zkouSek brzd
a v knize oprav lokomotiv.
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Kontrolovat vybaveni lokomotiv ochrannymi a pracovnimi pomuckami.

Zajistovat prostfednictvim mechanika lokomotiv mazaci, Cistici a ostatni prostredky

pro provoz lokomotiv.

Na dopravnim Skoleni rozebirat a poukazovat na nedostatky osadek a na praktickych

ptikladech vysvétlovat spravné pracovni postupy.

Namatkov¢ piebirat a kontrolovat lokomotivy po provedenych PPO a opravach.

Zajistovat vCasné odstavovani lokomotiv do revizi a PPO.

Organizovat a osobné se podilet na odstraiiovani nasledkli vykolejeni kolejovych

vozidel a jinych mimotadnych udélosti.

Spolupracovat se sménovym revirnikem, mechanikem a vedoucim dopravniho

provozu pii vybéru a rozmistnéni strojvedoucich do jednotlivych osadek.

Na vyzéadani strojvedoucich zajistovat provedeni uplné zkousky brzd.

Vypisovat protokoly pii pouziti ru¢nich hasicich ptistroja.

V dob¢ neptitomnosti mechanika lokomotiv rozhodovat o opravach lokomotiv.

Informovat sménového revirnika o nedostatcich ve vykonu sluzby strojvedoucich.

Na konci smény provadét evidenci provozuschopnych, poruchovych a zalohovych

lokomotiv a souprav.

Ptedat zalohové lokomotivy v piipade vystaveni do provozu s piislusenstvim

a opacné.

Ptebirat dopravni rozkazy, zmény a doplitky provozniho fadu pro lokomotivy

v dlouhodobych poruchéach, v GO a zaloze, zakladat je a zodpovidat za jejich predani

pfi vystaveni lokomotiv do provozu.

Vést Knihu odevzdavky sluzby s témito hlavnimi udaji:

a) provedené kontroly a zjisténé zavady,

b) kontroly lokomotiv v zaloze,

C) stav hasicich pfistroji,

d) ptehled poruch a zmény ve stavu lokomotivniho parku.

Na ptidélenych lokomotivach provadét zafazovani a zapisovani zmén PR

U zélohovych motorovych lokomotiv kontroluje nutnost dotankovani paliva a uplnost

vybaveni.

Na zaklad€ vyse uvedenych povinnosti je organiza¢ni zaclenéni instruktora

strojvedoucich stanoveno takto:

1. Po organizacni strance je jeho pfimym nadfizenym sménovy revirnik.

2. Po odborné strance je jeho metodickym nadfizenym mechanik lokomotiv.

3. Instruktorovi strojvedoucich jsou podfizeni ostatni strojvedouci a strojvedouci ve
vycviku.

Popis funkce operatora dopravy

Operator dopravy je zaméstnanec s kvalifikaci vedouciho posunu. Ve sméné¢ je podiizen
dispegerovi KD a spolupracuje s dispecery ZV, ZU dle HP.

Organizuje vlakovou dopravu a posun v obvodu UU a dal§i dale uvedené &innosti. Jeho
rozkazl tykajicich se operativniho fizeni vlakové dopravy a posunu musi uposlechnout
vSichni zaméstnanci za€astnéni na vlakové dopravé a posunu.

Operatorovi dopravy musi byt hlaSeny vSechny nepravidelnosti a poruchy, které maji vliv
na vlakovou dopravu a posun v obvodu UU.
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Dle pozadavku dispeéera KD:

e Zajistuje nakladku uhli do souprav KD a jejich ptepravu na UNIPETROLuU.
e Spolupracuje s dispecerem KD pii zajistovani piistavby a odtahti LH souprav
s aditivovanym granulatem UNIPETROLuU na VU a. s.

Dle pozadavku dispecera UU zajist'uje:

e Obsazeni nakladacich koleji UU & 2-4,9-10, 11-12a 16 - 19 sypacimi lokomotivami.

e Pfistavbu prazdnych vozii CD z koleji &. 13-14 D9 - D8 k nakladce na koleje &. 16-19

NZ.

Ptistavbu prazdnych vozli k nakladce na HMGD.

Ptejizdéni (posun) na nakladacich kolejich €. 2-4, 9-10, 11-12, 16-109.

Ptistavbu Ta vlaki k nakladce na kolejich €. 2, 4, 9-10, 11-12, 16-19.

Odtahy lozenych vozii CD z nakladacich koleji, ptipadng jinych koleji UU na

sefad’ovaci nadrazi D11-D10 a spolupracuje s hradlafem D11 pii sestavé vlaka CD.

e Obsluhu (odtahy a ptistavby) hluSiny, pfistavbu vozl se zatézkavadlem a dalsi
potiebny posun na UU.

e Organizuje posun a prace ve vypadovych smeénach.

Dle pozadavku dispecera HMGD zajistuje:

e Odtahy lozenych vlakt sestavenych z vozit CD Cargo a.s. z HMGD do dopravny D8
a dale na sefad’ovaci nadrazi D11-D10.

e Nalezitosti pro posun v obvodu HMGD, v¢etné mechanizace, pro uklid kolejiste.

Dle pozadavkt odpovédného zaméstnance Humeco, a.s.:
e Zajistuje obsluhu Cisticky dulnich vod.

Dle pozadavkid odpovédného zaméstnance KSK:
e Zajistuje obsluhu a posun v obvodu kolejisté KSK.

Dle pozadavkii vozové sluzby D9:
¢ Organizuje rozvoz materialu pro KD a spoluuzivatele vlecky a odtah vozi zpét.

Dalsi povinnosti:

e Zajist'uje nalezitosti pro posun v opravné vozu a lokomotiv.

e Zajistuje nalezitosti pro posun dle potfeby tratového hospodatstvi, zabezpeceni,
trolejar, elektro.

e Sleduje vyuzivani rela¢nich koleji sefad’ovaciho nadrazi D10-D11 a moznosti
zkracovani pobytu vozi na vlecce.

e Ve spolupraci s dispecerem KD zajist'uje mechanizaci a nalezitosti pro ¢isténi koleji a
vyklop lozenych voz Dumpcar.

e Eviduje poruchy lokomotiv vystavenych pro potteby UU, organizuje jejich vyménu za
provozuschopné a odstavovani motorovych lokomotiv do opravy.

e Uvolnit lokomotivu vystavenou do provozu pro potieby UU z provozu je mozné jen
s jeho souhlasem.
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e Spolupracuje s dispecerem KD pii zajisStovani piedvidanych a nepfedvidanych vyluk a
organizaci nahradniho dopravniho provozu.
e Vede evidenci mist a po¢tu odstavenych vlastnich vozli v obvodu UU.

e O poruchéch v dopravné a mimotadnych udélostech informuje neprodlené dispecera
KD.

Spolujizda na lokomotivé.
Spolujizda na lokomotivé je povolena:
1. Dle Dopravniho ptedpisu pro dilni drahy D-D2 ¢l. 281- 284.
2. Bez povolenti je spolujizda povolena témto pracovnikiim KD:
a) teditel VP,

hlavni inZenyr,

hlavni energetik,

hlavni mechanik,

referent komerce,

technolog elektro,

mistr zabezpeceni,

mistr troleji,

mistr elektro,

mechanik lokomotiv,

mechanik vozu,

vedouci Useku strojni drzby,

mistr opravny lokomotiv,

mistr opravny vozu,

vedouci useku spravy trati,

mistr pomocné mechanizace,

mistr tratového hospodarstvi,

vedouci dopravy,

inspektor dopravy,

dispecer,

vedouci useku doprava,

vedouci dopravniho provozu,

smenovi revirnici dopravy,

strojvedouci - instruktor,

b) strojvedoucim, vlakvedoucim, dozorciim posunu a hradlaiim pfi stfidani smén,
¢) mazaclim vyhybek pii postupném mazani ve vice dopravnach.

3) Ostatnim zaméstnancim dopravy jen na piikaz vedoucich usekli dopravy nebo
vedoucich dopravniho provozu.

4) Kontrolnim organtim Dréazniho Ufadu ( kontrola priikazl zptisobilosti). Organiim statni

spravy a dozoru v¢. zaméstnanci OTD, LU a. s., VU a. s. v doprovodu vedoucich
pracovnikl dopravniho provozu.
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232.

Pieprava streliva z dopravny D9
Preprava stieliva na lokalitu J. Sverma (firma Explo s.r.0.):
Ptepravu vozu se sttelivem z dopravny D9 do skladu stieliva organizuje po vyrozumeéni
vozovou sluzbou D9 dispecer KD.
Po pievzeti vozii od CD, uzaméeni vozu visacimi zamky a provedeni zapisu do ,, Knihy
stieliva® a ,,Knihy vagénovych zasilek* vozova sluzba vyrozumi pracovniky firmy
Explo s.r.0. o pfijezdu vozu a pfipravenosti vozu k odtahu do skladu stfeliva na JS, poté
vyrozumi i dispecera KD. Pracovnici firmy Explo s.r.0. neprodlené sdéli dispecerovi KD
(€. tel.: 5720) ¢as, na ktery pozaduji pfistaveni vozu na vykladaci kolej ¢. 12a v obvodu
dopravny S3. Cas piistavby smi byt pozadovan nejdiive 1 hodinu po ozndmeni dispe-
¢erovi KD. Dispecer KD poté ve spolupréci s operatorem dopravy zajisti pfistaveni vozu
na pozadovany Cas na vykladaci kolej.
Vlakvedouci ur¢ené mot. lokomotivy KD pfevezme v dopravné D9 od vozové sluzby
vz, zkontroluje fadné uzamceni vozu z obou stran, neporusenost plomb, pievzeti
podepise na stanovisti vozové sluzby do ,,Knihy stteliva® a pfevezme ,,Knihu
vagonovych zasilek®. V Knize vagénovych zasilek se uvadi ¢as predani vozu se stielivem
spravci skladu nebo jim povéfenému zaméstnanci, véetné podpisu vlakvedouciho KD
a prejimaciho zaméstnance firmy Explo s.r.o..
Po vylozeni vozu uzamknou zaméstnanci firmy Explo s.r.0. opét dvefe vozu visacimi
zamky a viiz odhlasi vozové sluzbé D9 (¢. tel.: 4739), ktera zajisti ve spolupraci
S operatorem dopravy odtah vozu zpét na ptedavaci misto v dopravné D9. Po ptijezdu
prazdného vozu na D9 vlakvedouci vrati vozové sluzbé ,,Knihu vagoénovych zasilek®,
vozova sluzba odebere z vozu visaci zamky a uloZzi je ve sluZebni mistnosti. Provede
zapis do ,,Knihy stieliva® a oznami dispecerovi KD ukonéeni obsluhy firmy Explo s.r.o..
Pak pfeda prazdny viiz na celostatni drahu.

Podminky pro pouZiti nezavislého oddilového navéstidla a udéleni odhlasky

V ptipadé, Ze je pouzito nezavislé oddilové navéstidlo k vytvoreni tratového oddilu pred

koncovou dopravnou a uvedené navéstidlo obsluhuje hradlat koncové dopravny, smi dat

odhlasku, teprve kdyz:

e Vlak uvolnil pfilehly tratovy oddil, tzn. v dobé&, kdy vlak zastavil u vjezdového
navéstidla nebo vjezdové navéstidlo zacatkem vlaku miji a pokud bezpecné zjistil, ze
je vlak cely. V piipadech, kdy nemuze uvolnéni tratového oddilu zjistit pohledem
(snizend viditelnost), musi se presvédcit pochliizkou nebo vyckat prijezd vlaku kolem
dopravniho stanoviste.

e U taZenych vlaki s nebrzdénym poslednim vozem (napf. pracovni vlak, vlak
S nabézniky) dfive nez da odhlasku, musi vidét u vlaku projizdéejiciho dopravnou
naveést ,,Konec vlaku®.

e Nezavislé oddilové navéestidlo za vlakem piestavil na navest ,,Stij«.

Podminky pro pouziti nezévislého oddilového névéstidla:

e Nezavisla oddilova navéstidla je dovoleno ztizovat pouze na pohyblivych kolejich
pied koncovymi dopravnami u rypadel nebo zakladaci, ptip. na tratich
s jednoduchymi dopravnimi pomeéry tam, kde je to z hlediska plynulosti provozu
nutné.

e Pted kazdou koncovou dopravnou je mozno ziizovat pouze jedno nezéavislé oddilové
navéstidlo.
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Zména PR 1/2012

Nezavislé oddilové navéstidlo musi byt situovano tak, aby vzdalenost od vjezdového
navéstidla byla minimalné souctem dvojnasobku nejvétsi stanovené délky vliaku

a pojistné vzdalenosti (30 m).

Zakladni navésti nezavislého oddilového navéstidla musi byt navést ,,Stj«.
Dopravni stanovisté¢ musi byt situovano tak, aby hradlat mohl pohledem bezpecné
urcit, ze vlak stoji u vjezdového navéstidla.

Odevzdavka sluzby na koncovvch dopravnich stanovistich

Pouze pisemna odevzdavka sluzby na koncovych stanovistich dobyvacich fezl a vysypek
je dovolena pii dodrzeni nasledujicich podminek:

Jedna se o dopravni stanovisté $26, $38, $39, S71.

Hradlaf smi opustit dopravni stanovisté az poslednim vlakem jedoucim od rypadla

(zakladace) ve sméné. Odchod ozndmi hradlaii sousedni dopravny a uvede postaveni

vyhybek.

Prvni vlak v nasledujici sméné muize byt vypraven ke koncovému dopravnimu

stanovi$ti v pfipadé, Ze timto vlakem jede sluzbu nastupujici hradlaf. Strojvedouci

musi byt vyrozumeén, ze vjezdové navéstidlo do koncové dopravny se neobsluhuje a

od tohoto navéstidla k dopravnimu stanovisti pojede se zvySenou pozornosti

maximalni rychlosti 5 km/hod.

V ptipadé, Ze rypadlo tézi mezi dvéma dopravnami a prazdné vlaky jezdi na

naklddkovou kolej, prvni vlak vezouci hradlate zastavi u rypadla a teprve po nalozeni

pokracuje v jizde ke koncovému dopravnimu stanovisti.

Pouze pisemné odevzdani sluzby hradlaiti koncovych dopraven je zakézéano:

a) za nemozného dorozumeéni,

b) pokud bylo k rypadlu vypraveno vice vlakl a vSechny vlaky neodjely,

c¢) pokud je na trati od sousedni dopravny nebo na nakladkové (vykladkoveé)
koleji pracovni nebo pomocny vlak.

Postup pfi pouze pisemné odevzdavce sluzby:

a) hradlaf provede pisemny zapis v ,,Knize odevzdavky* dle ustanoveni Provozniho
fadu a Dopravnich ptedpist D-D2,

b) zajisti pracovisté dle Pokynl pro zajisténi poZarni bezpecnosti v mimopracovni
dobé na KD.

¢) uzamkne dopravni stanovisté a kli¢ odevzda hradlati sousedni dopravny, popf.
v kancelafi revirniki dopravy.

Postup pfi pouze pisemném pievzeti sluzby:

a) sluzbu nastupujici hradlaf si vyzvedne v dopravng, ze které odjizdi, popt. u
revirnikd dopravy, kli¢ od ur¢eného dopravniho stanoviste,

b) pisemné potvrdi prevzeti sluzby v dopravnim deniku a v knize odevzdavky sluzby,

¢) po zjisténi dopravni situace (volnost vlakové cesty, obsazeni koleji) povoli odjezd
vlaku k rypadlu nebo zakladaci,

d) po dojeti vlaku dé hradlat sousedni dopravné odhlasku za timto vlakem a zaroven

si vyzada a zapiSe odhlasku za poslednim vlakem pfedchozi smény (pokud vlak jiz
dojel).
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234.

d)

Pokyny pro obsluhu a udrzbu dalkového ovladani elektrickvch lokomotiv

NIROS — HOL

(Pracovni postup pro dalkové ovladani lokomotiv)

A.Kratky popis dalkového ovladani el. lokomotivy
Pro dalkové ovladani elektrickych lokomotiv pfi sypani jsou pouzivany tii rozdilné nosné
frekvence s individualni kdédovou modulaci na jednotlivych sypacich mistech.
Jedna nosna frekvence je vyuzita na lokalitt HMGD, druha na lokalitd UU, tieti na
lokalitt HRABAK. Kazd4 ma moznost ovladani na piislusnych sypacich mistech.
Ovladaci a kontrolni prvky jsou oznaceny stitky.

a)  vysila¢ ( budovy sypacich mist )

napajeci blok s vysila¢em

ovladace v ovladacich sktinich ( u sypacich mist )
b) pfijimade (umisténé na el. lokomotivach )
napajeci blok , HOL 2051 s pfijimacem

je umistén na bocni sténé vedle dvefti

napéjeni z ménice napéti signalizované zelenou kontrolkou a s kontrolkou, ktera
oznamuje, Ze piijimac na lokomotivé je v dosahu ovladaciho vysilace dalkového ovladdani

fidici blok dalkového ovladani je umistén na zadni stén¢ kabiny a obsahuje
ptrepina¢ dalkového ovladani
signalizaci kontroly sepnuti stykace pomal¢ jizdy na dalkové ovladani
zvukovou signalizaci a kontrolku pro davani navésti sypacem
LCD display s tlagitkovou volbou ,,VOLBA MISTA“ a ,,VYBER KOLEJE® , umistény
na bo¢ni sténé lokomotivy, v blizkosti jisticich prvki jednotlivych elektrickych obvodi.
B.Zvukovai signalizace a navésti
Sypac¢ pomoci zvukovych navésti idi ¢innost strojvedouciho

Zvukové navésti sypace:

jeden dlouhy zvuk - zvysit rychlost o 1 stupen
jeden kratky zvuk - snizit rychlost o 1 stupeni
dva dlouhé zvuky - zménit smér jizdy
jeden dlouhy a jeden kratky zvuk - souprava nalozena

Strojvedouci po obdrzeni ndvésti provede patficné ukony.
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C.Cinnost strojvedouciho

Po zajeti vlaku na urcenou kolej strojvedouci zastavi podle pfislusného ustanoveni
Provozniho fadu kolejové dopravy (déale jen PRKD) prvnim nebo poslednim vozem pod
nasypkou a provede nésledujici tikony:

Piiprava lokomotivy k dalkovému ovladani

zabrzdi lokomotivu pfidavnou brzdou,
ovladacimi tlacitky nastavi pfisluSnou lokalitu a kole;j

reverzni valec pfepne do polohy "PJ" a sméru ur¢eného PRKQ pro tuto kolej a nakladaci
misto, pripadné podle pokynti opravnéného zaméstnance dle PRKD,

na fidicim bloku dalkového ovladani ptfepne piepinac do polohy I - ZAPNUTO
povelovym vélcem navoli potfebny jizdni stupen

po splnéni vSech ukonii da houkackou lokomotivy navést "Pozor" (D-D1 ¢l. 173). Tim je
obsluha sypaciho mista vyrozuména, ze lokomotiva na dané koleji je pfipravena k
dalkovému ovladani pro sypani.

dale se tidi navéstmi sypace a kontroluje spravnou ¢innost lokomotivy pii dalkovém
ovladani, zejména dodrzeni stanovené hranice pro nakladku.

Zména sméru jizdy

Po obdrzeni navésti sypace na zménu sméru jizdy zvukovym zatizenim dalkového
ovladani, provede nasledujici ukony:

povelovy valec piestavi do polohy "0",

prepne piepina¢ na fidicim bloku do polohy "0",

prestavi reverzni valec do polohy "PJ" v poZadovaném sméru,

na fidicim bloku dalkového ovladani prepne piepinac do polohy I - ZAPNUTO,
povelovym valcem navoli potfebny jizdni stupen,

po splnéni vSech tkonil d4 houkackou lokomotivy navést "Pozor". Tim je obsluha
sypaciho mista vyrozuména, Ze lokomotiva na dané koleji je opé&t pfipravena k
dalkovému ovladani,

dale se fidi navéstmi sypace.

Ukonceni dalkového ovladani

Po obdrzeni navésti "Souprava naloZzena" nebo na piikaz opravnéného zaméstnance dle
PRKD provede nasledujici ukony:

povelovy valec piestavi do polohy "0",
ptepne piepinac fidiciho bloku do polohy "0",
reverzni valec piestavi do polohy "0",

dale se tidi ptikazy opravnéného zaméstnance dle PRKD.
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Zakéazané Cinnosti
strojvedouci pii zapnutém dalkovém ovlddani NIROS - HOL nesmi opustit kabinu
lokomotivy
mimo sypaci misto na ptislusné koleji nesmi ptestavit lokomotivu na dalkové ovladani
s vyjimkou opravy nebo kontroly zatizeni.

D.Cinnost obsluhy sypaciho mista:
Obsluha sypaciho zatizeni po obdrzeni navésti "Pozor" provede nasledujici ukony:

Uvedeni do provozu

zapne vysilaci stanici na ovladaci skiiiice pro kolej, na které se bude provadét nakladka.

Ovladani pojezdu lokomotivy

tlac¢itkem POJEZD - STOP na ovladaci skiince ovlada sypac jizdu lokomotivy,

Tlacitkem "Signal" tidi ¢innost strojvedouciho pii nakladce

Ukonceni ovladani pojezdu

pti ukonceni nakladky da obsluha zvukovou navést strojvedoucimu "Souprava nalozena",
dle ptedpisu D-D1, ¢l. 167.

prestavi ovladaci prvky do polohy "0" - VYPNUTO.

E.Udrzba za¥izeni
Udrzbu a odstraiiovani poruch provadi zaméstnanci servisu radiostanic (poruchy lze
hlasit prosttednictvim dispecera KD na telefon 5583 nepfetrzité).V ramci preventivni
prohlidky lokomotivy jednou za 5 tydnti provedou zaméstnanci servisu kontrolu a
udrzbu. Za ozndmeni terminu PPO lokomotivy servisu radiostanic a fadné vedeni
evidence oprav a udrzby dalkového ovladani na lokomotivach je zodpovédny mechanik
elektrickych lokomotiv ptipadné jeho zastupce.

F.Postup v pripadé poruchy dalkového ovladani
V ptipadé poruchy piebira fizeni lokomotivy pii nakladce strojvedouci. Posun pfi sypéani
se fidi svételnymi navéstidly jejichZ ovladani je z kabiny sypace.

Svételné navésti sypade pro strojvedouciho na UU a NS III

Stij - 3 x bilé svétlo
Vzdalit - 1 x bilé svétlo
Priblizit - 2 x bilé svétlo
Souprava nalozena - navéstidlo zhasne

Svételné navesti sypade pro strojvedouciho na S7 kolej ¢.40:

Sthy - zhasnuta svétla
Vzdalit - 1 x bilé svétlo
Piiblizit - 2 x bilé svétlo

Ukonceni nakladky soupravy nahléasi obsluha nakladaciho mista radiopojitkem hradlafi
S7.

212



235.

Kontrola spravného uzavieni_Ta, \Wa vozii_pred pristavenim k nakladce.

Za spravné uzavieni vozl po vyklopu je zodpoveédny zaméstnanec, ktery provadi vyklop
vozl. Nesmi povolit odjezd vlaku z mista vyklopu nejsou-li vSechny vozy fadné
uzavieny. V pfipadé¢,ze nelze néktery viiz v soupraveé uzavrit pro technickou zavadu nebo
z jiného divodu (v zimnim obdobi nalepy pifimrzlého materidlu apod.) oznami vyklopni
tuto skutecnost strojvedoucimu a mistrovi ptislusného vyklddaciho mista, ktery zajisti
vyc¢isténi vozu a jeho uzavieni. V piipad¢ technické zavady na voze vyrozumi mistr vy-
kladaciho mista dispecera KD, ktery zajisti opravu vozu nebo jeho piepravu do opravny
vozu.

Pied pristavbou Ta, Wa souprav k nakladce musi byt provedena kontrola spravného
uzavieni vozu a jejich dobrého technického stavu k nakladce.

Strojvedouci Ta vlaku provadi prohlidku vozi:

e U vlaki vracejicich se k nakladce na JS v dopravné S1 na kolejich ¢&. 4 a 6.

e U vlakt vracejicich se k nakladce na HMGD NS I, NS III v dopravné¢ OM7 na
koleji €. 4. Mimotadné miize byt souprava prohlédnuta na koleji €. 2.

e U vlakt vracejicich se k nakladce na HMGD NS III pfes manipula¢ni misto OM15 v
dopravné OM3 na nakladaci kolej pted ptistavbou pod NS III.

e Na dole Centrum na kolejich €. 2 a 3 pted jejich zasunutim pod nakladaci zasobnik.

e V dopravné S7 na koleji €. 40 pted jejich zasunutim pod nakladaci misto.

Prohlidka Ta vozii na UU:
e Na vSech nakladacich mistech upravny uhli provadi prohlidku vozl uréeni zamést-
nanci upravny uhli na pfislusné nakladaci koleji.

Prohlidka Wa a Ta vozt v dopravné S8:
e Prohlidku provadi opravnény zaméstnanec napt. nadrazni, vlakvedouci.

Prohlidka Wa vozt v dopravné S7:
e Prohlidku provadi dozorce posunu nebo opravnény zaméstnanec napf. strojvedouci,
vlakvedouci.

Pti provadéni prohlidky vozi smi byt na téze koleji pouze jeden vlak.

Postup pfi zjisténi nespravné uzavieného vozu:

e Zjisti-li zaméstnanec provadéjici prohlidku vozii nespravné uzavieni vozu provede
jeho uzavieni sdm na mist€ prohlidky.
Na UU zajisti ptes dispe¢era UU uzavieni vozii zaméstnanci rostd UU.
Pokud zaméstnanec provadéjici prohlidku vozii nebude moci viiz uzavtit sam
vyrozumi dispecera KD, ktery uzavieni vozl zajisti.
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236.

Nastup sluzby v dopravnim provozu a prevzeti hnaciho vozidla.

Nastup sluzby a pievzeti hnaciho vozidla se provadi dle ustanoveni ptedpisu D-D2 ¢l. 41
- 43 a ptedpisu D-V2 ¢l. 19-23.

Strojvedouci Ta vlaka v dopravnach D4 a OM7 provadéji odevzdavku sluzby takto:

Lokomotivy v dopravné D4:

e Osobng, ustné a pisemné s provedenim jednoduché zkousky brzdy.

e Strojvedouci prichdzi na el. lokomotivy ze Saten OMS. Nastup a odchod ze smény
ohlési revirnikovi smény.

Lokomotivy v dopravné¢ OM7:

e Pro pfevoz strojvedoucich z dopravny OMS8 do dopravny OM?7 bude zajisténa el.
lokomotiva. Revirnik zajisti el. lokomotivu pro pfepravu stfidajicich strojvedoucich
nebo po domluve s dispeéerem KD rozhodne, ktera el. lokomotiva v obvodu dopravny
OM7 bude odvésena od soupravy Ta a strojvedouci na sméné s ni zajede do dopravny
D4. Zde nastoupi strojvedouci nastupujici na sménu, kteti maji el. lokomotivu se
soupravou vV obvodu dopravny OM7. Pfed nastupem na el. lokomotivu, ktera je odveze
na stfidani ohlasi pfichod na sménu revirnikovi smény.

e Po piijezdu do dopravny OM7 provedou strojvedouci pievzeti hnaciho vozidla
a odevzdavku sluzby osobn¢ a pisemn¢.

e Pii prevzeti sluzby se neprovadi jednoduché zkouska brzdy, aby vystiidani
strojvedoucich probéhlo v co nejkratsi dobé€. Po vystiidani odveze solo el. lokomotiva
odstupujici strojvedouci do obvodu dopravny D4. Strojvedouci oznami odchod
Z pracovisté revirnikovi smény.

e Jednoduchou zkousku brzdy na vlacich v dopravné OM7 po vystiidani smén provede
dle dispozic hradlate OM7 vedouci posunu OM7 nebo jiny opravnény zaméstnanec
thned po nastupu na sménu tak, aby rozjezd smény byl plynuly. Zapis o provedeni
jednoduché zkousky brzdy zapiSe strojvedouci do ,,Sluzebni knihy hnaciho vozidla*
a tento zapis podepiSe zaméstnanec, ktery zkousku provedl. Zdznam musi osahovat
datum a Cas provedeni zkousky brzdy.

e Do doby provedeni jednoduché zkousky brzdy nesmi byt vlak uveden do pohybu.

e Strojvedouct, ktefi nevyuzivaji Satnu na OMS8 a maji el. lokomotivu se soupravou pii
stfidani v dopravné OM7 musi pfed nastupem na sménu ohlasit ptichod revirnikovi
smeény. Mohou nastoupit na el. lokomotivu v dopravné OM?7 a provést pievzeti sluzby
osobn¢, ustné a pisemné se zkouSkou brzdy tak, aby odstupujici strojvedouci mohl
odjet s el. lokomotivou zajist'ujici stiidani na D4.

Strojvedouci el. a motor. lokomotiv v dopravnach D8 a D9 provadéji odevzdavku sluzby

takto:

Na el. lokomotivach a motor. lokomotivach, které budou nasledujici sménu v provozu :

e Osobng, ustné, pisemné a Vv ptipad¢ privéseni lokomotivy k souprave se provede
jednoduché zkouska brzdy. Néstup a odchod ze smény ohlasi revirnikovi smény.

Na el. a motor. lokomotivach, které nebudou nasledujici sménu v provozu, provede

strojvedouci po ur¢eni mista odstaveni a po souhlasu operatora dopravy odstaveni

lokomotivy a pfedani sluzby jen pisemné.
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Strojvedouci vlaki v dopravné S1 provadéji odevzdavku sluzby takto:

Strojvedouci ohléasi nastup na sménu revirnikovi smeény.

Pievoz strojvedoucich od kanceléie revirniki zajisti vozidlo KD k hradlu S1.

Po piijezdu do dopravny S1 provedou strojvedouci pievzeti hnaciho vozidla

a odevzdavku sluzby osobn¢ a pisemné.

Pti ptevzeti sluzby se neprovadi jednoducha zkouska brzdy, aby vystiidani
strojvedoucich probéhlo v co nejkratsi dobé.

Po vystiidani odveze vozidlo KD odstupujici strojvedouci ke kancelafi revirniki.
Strojvedouci oznami odchod z pracovisté revirnikovi smény.

Jednoduchou zkousku brzdy na vlacich v dopravné S1 po vystiidani smén provede dle
dispozic hradlafe S1vedouci posunu S1, piipadng jiny opravnény zaméstnanec, ihned
po nastupu na sménu tak, aby rozjezd smény byl plynuly. Zapis o provedeni
jednoduché zkousky brzdy zapise strojvedouci do ,,Sluzebni knihy hnaciho vozidla*
a tento zapis podepiSe zaméstnanec, ktery zkousku provedl. Zaznam musi osahovat
datum a ¢as provedeni zkousky brzdy.

Do doby provedeni jednoduché zkousky brzdy nesmi byt vlak uveden do pohybu.

Strojvedouci LH vlak®i v dopravné S3 provadéji odevzdavku sluzby takto:

Strojvedouci ohlasi nastup na sménu revirnikovi smény.

Pievoz strojvedoucich od kanceléie revirniki zajisti vozidlo KD k hradlu S3.

Po piijezdu do dopravny S3 provedou strojvedouci pievzeti hnaciho vozidla

a odevzdavku sluzby osobné¢ a pisemn¢.

Pti ptevzeti sluzby se neprovadi jednoducha zkouska brzdy, aby vystiidani
strojvedoucich probéhlo v co nejkratsi dobé.

Po vystiidani odveze vozidlo KD odstupujici strojvedouci ke kancelafi revirnikd.
Strojvedouci oznami odchod z pracovisté revirnikovi smény.

Jednoduchou zkousku brzdy na vlacich v dopravné S3 po vystfidani smén si provedou
strojvedouci stfidajicich vlakti navzajem, ptipadné s jinym opravnénym
zameéstnancem. Zapis o provedeni jednoduché zkousky brzdy zapise strojvedouci do
»Sluzebni knihy hnaciho vozidla® a tento zapis podepiSe zaméstnanec, ktery zkouSku
provedl. Zaznam musi osahovat datum a ¢as provedeni zkousky brzdy.

Z tohoto diivodu musi byt pii stiidani v dopravné S3 nejméné dva vlaky.

Do doby provedeni jednoduché zkousky brzdy nesmi byt vlak uveden do pohybu.

Ostatni dopravni zaméstnanci :

Provadi stfidani na pracovisti dle ustanoveni ptedpisu D-D2 ¢l. 41 - 43.
Nastup a odchod ze smény ohlasi revirnikovi KD na sméné.
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237.

Provadéni zkousek brzd
Pii néstupu sluzby a prevzeti hnaciho vozidla mezi odstupujicim a nastupujicim

strojvedoucim
Dle vyjimky OOTD (revirniho dozoru) ze dne 19.1.2000 z ustanoveni ptedpisu D-V2.

Pfi nastupu na lokomotivu, kterd je odstavena z provozu a je pfivésena k soupraveé
Provede se jednoducha zkouska brzdy, kterou na zadost strojvedouciho provede vedouci
posunu, strojvedouci z vlaku stojiciho v blizkosti nebo jiny opravnény zaméstnanec.

Pti kazdém ptivéSeni lokomotivy na soupravu vozil

Musi byt vykonana tuplné zkouska brzdy vlaku. V ptipade€, kdy bude lokomotiva objizdét
vlastni soupravu se provede jednoduchd zkouska brzdy. Za provedeni zkousky brzdy
vlaku je odpovédny strojvedouci. Zkousku brzdy provede na jeho zadost zaméstnanec,
ktery lokomotivu k soupravé vozl ptivésil nebo jiny opravnény zamestnanec.

Provadéni jednoduché zkousky brzdy posunujiciho dilu

Provede ji po ptivéseni lokomotivy k posunujicimu dilu vedouci posunu (vlakvedouci),
ktery je odpovédny za jeji provedeni.

Pti posunu na nakladacich koleji pfi vlastni nakladce se nemusi JZB provadét

Pted odjezdem z nakladacich koleji musi byt JZB provedena.

Zkouska brzdy hnaciho vozidla
Za jeji provedeni odpovida strojvedouci a sam ji dle D-V2 ¢l. 127-130 provede.

Zapisy zkousek brzd

Na kazdé lokomotivé musi byt jako ptiloha ,,Sluzebni knihy hnaciho vozidla®, ,,Kniha
zkous$ek brzd®, kterd obsahuje potifebné udaje pro stanoveni vysledku zkousky nebo
vypoctu skute¢né brzdici vahy vlaku ¢i skute¢ného brzdiciho procenta. Dale se zde uvadi
zapisy o provedené uplné zkousce brzdy.

Do ,,Knihy zkousek brzd* se provadi pouze zapisy o provedenych uplnych zkouskach
brzd. Do sluzebni knihy lokomotivy se neuvad¢ji.V kolonce ,,Skutecné brzdici
procento“‘se uvedou skutecnd brzdici procenta ve zlomku tak, Ze v Citateli bude hodnota
pro loZeny vlak a ve jmenovateli pro prazdny vlak. Ptiklad: 50/60.

Strojvedouci pii nastupu na lokomotivu zjisti v ,,Knize zkousek brzd*, kdy byla
naposledy na soupravé, ktera je k lokomotiveé piivéSena provedena tplna zkouska brzdy.
Jezdi-1i lokomotiva se soupravou sedmy den zajisti strojvedouci provedeni tiplné zkousky
brzdy vlaku béhem dne dozorcem posunu nebo jinym opravnénym zaméstnancem.
Zjisti-1i se pfi zkouSce brzdy nespravna funkce brzdy nebo zdvada na brzdovém tustroji
vyrozumi strojvedouci revirnika a dispecera KD. Dispecer KD zajisti pfistaveni soupravy
k opravé brzdy do dilen OMS, nebo na stavebni dviir S2 kolej ¢&. 8, 9, nebo na spravkovou
kolej €. 2a dopravny OM3.

Jednoduché zkousky brzdy

Jednoduché zkousky brzdy vlaku a posunujiciho dilu se zapisuji do ,,Sluzebni knihy
lokomotivy* v fadku pro zéapis zkousky brzdy. V tomto fadku se uvadi pouze Casy
provedeni jednoduchych zkouSek brzd. Datum musi byt uveden na ptisluSné strance pro
ptislusnou sménu na predtiSt€éném misté ihned pii odevzdavce sluzby.
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Zména PR 1/2013

Jizdy posunujicich dili mezi dopravnami

Jizdou posunujiciho dilu mezi dopravnami se rozumi kazda umyslné provadéna jizda
vozidel po $ir¢ trati, nejde-li o jizdu vlaku.
|. Zajisténi jizd posunujicich dilu mezi dopravnami

Jizdy posunujicich dilit mezi dopravnami se zajistuji dle D-D2 ¢l. 182 telefonickym
dorozumivanim jako jizdy vlaki a to nabidkou, piijetim a odhlaskou.

Pti telefonické nabidce, pfijeti a odhlaSce se misto vyrazu ,,vlak* pouzije vyraz
,posunujici dil.

Zapis o prijeti, odmitnuti nabidky a odhlaska se v Dopravnim deniku doplni v
kolonce poznamka symbolem ,,PMD*.

Odhlasku smi dat hradlat teprve tehdy, kdyz posunujici dil mine vjezdové navéstidlo
nebo oddilové navéstidlo, kdyz je nepochybné zjisténo, ze posunujici dil je cely

a kdyz je navéstidlo za posunujicim dilem piestaveno na navést zakazujici jizdu.
Hradlar zjisti, Ze posunujici dil je cely hlasenim vedouciho posunu.

Tratové tseky, po kterych jsou povoleny jizdy posunujicich dilti véetné jejich
sestaveni, jsou uvedeny v PR ¢&l. 71. 72.

Mimotéadné jizdy posunujicich dilti mezi dopravnami mize povolit revirnik dopravy.

II. Sestaveni posunujiciho dilu

Pted odjezdem posunujiciho dilu z dopravny musi byt provedena jednoducha
zkouska brzdy se zépisem ve sluzebni knize lokomotivy. Posledni viiz tazen¢ho

a prvni viiz sunutého posunujiciho dilu musi byt brzdén.

Maximalni povolena rychlost posunujiciho dilu je 15 km/hod. Vedouci posunu je
zodpoveédny za to, Ze posunujici dil je dostate¢né brzdén pro tuto rychlost.

Posun mezi dopravnami mutize byt provadén pouze za pouziti hnaciho vozidla.
Neni-li u sunutych posunujicich dilii prvni vozidlo opatieno vystraznym zatizenim,
které se pfi sunuti uvede v ¢innost, musi byt toto vozidlo obsazeno vedoucim posunu,
ktery zaujme takové stanovisté, aby mohl piehlédnout kolej a v ptipadé nutnosti
davat navésti.

Maximalni délka posunujiciho dilu nesmi pfesahnout maximalni délku vlaku nebo
posunujiciho dilu stanovenou Provoznim fddem pro danou trat’.

V ptipadé prekro¢eni maximalni délky posunujiciho dilu se postupuje podle
ustanoveni D-D2 ¢l. 172 odst. b).

III. Navésti pii jizdé posunujiciho dilu mezi dopravnami

Pt jizdéach posunujicich dili mezi dopravnami plati ndvésti pro vedouciho posunu,
ktery dava piikazy strojvedoucimu ustné nebo pomoci radiopojitka.

Provoz a prace dvoucestnvch vozidel a nakladaci v kolejiSti

Zasady provozu dvoucestnych vozidel na vleéce a dulni draze KD:

Dvoucestné vozidlo je vozidlo s vlastnim pohonem schopné jizdy jak po silnici tak po
zeleznici.

Ve smyslu ptedpist je dvoucestné vozidlo klasifikovéano jako specialni drazni vozidlo.
Ridit dvoucestné vozidlo miZe pouze opravnény zaméstnanec, ktery ma odbornou
zptsobilost k fizeni p¥islusného typu vozidla. Ridi¢ dvoucestného vozidla odpovida za
bezpecnost jizdy a je povinen se fidit ustanovenimi dopravnich a navéstnich predpist.
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Jizdy mezi dopravnami

Jizdy dvoucestnych vozidel mezi dopravnami se zajist'uji jako jizdy vlaki tzn.
telefonickym zptisobem dorozumivani tj. nabidkou, pfijetim a odhlaskou. Hradlaft
zapisuje v kolonce ¢islo vlaku v dopravnim deniku zavodové €islo dvoucestného vozidla.

Nakolejeni a vykolejeni v dopravné

V piipadé potteby nakolejit dvoucestné vozidlo v obvodu dopravny vyrozumi fidi¢
dvoucestného vozidla piislusného hradlafe pomoci radiostanice. Po obdrzeni souhlasu od
hradlafe muze tidi¢ provést nakolejeni na dohodnutou kolej. Po nakolejeni ohlasi
radiostanici hradlafi ptipravenost k jizd¢ a déle se tidi jeho pokyny. Hradlat provede
zéapis do dopravniho deniku, kde v kolonce ¢islo vlaku uvede zavodové Cislo
dvoucestného vozidla a dale zapiSe ,,nakolejen na kolej ¢islo .... v .... hod.“.

Pted opusténim (sjetim z) koleje dohodne fidi¢ dvoucestného vozidla s hradlafem misto
a Cas a po opusténi koleje pomoci radiostanice ozndmi hradlafi uvolnéni ptislusné koleje
a uvolnéni prijezdného prutfezu. Hradlat provede zapis do dopravniho deniku, kde v
kolonce ¢islo vlaku uvede zavodové ¢islo dvoucestného vozidla a déle zapise ,,vykolejen
zkoleje ¢islo .... v .... hod.”

Nakolejeni a vykolejeni na Siré trati

Jestlize bude nutné nakolejit dvoucestné vozidlo na Siré trati oznami tuto skute¢nost fidi¢
drézniho vozidla pomoci radiostanice jednomu z hradlatit dopravny na této trati. Hradlat
vyrozumi hradlafe sousedni dopravny o pozadovaném nakolejeni dvoucestného vozidla
na trati mezi témito dopravnami. Pokud bude $ira trat’ volna povoli hradlai pomoci
radiostanice fidi¢i nakolejeni na pfislusnou kolej a hradlati sousedni dopravny oznami
zavodové ¢islo dvoucestného vozidla a ¢as, kdy doslo k nakolejeni vozidla. Oba hradlati
provedou zapis do dopravniho deniku, kde v kolonce ¢islo vlaku uvedou zavodové Cislo
dvoucestného vozidla a dale zapisi ,,nakolejen na kolej ¢islo .... v .... hod.”. V
ptipadé, Ze dvoucestné vozidlo bude provadét praci pouze na §iré trati a po ukonceni
prace se opé€t z Siré trati vykoleji oznami fidi€ dvoucestného vozidla hradlati se kterym
projednal pfedchozi nakolejeni, ¢as kdy pii-sluSnou kolej opustil a uvolnil prijezdni
prufez. Hradlaf o tom informuje hradlafe sousedni dopravny a oba provedou v dopravnim
deniku zapis tak, Ze v kolonce ¢islo vlaku uvedou zdvodové ¢islo dvoucestného vozidla a
dale zapisi ,,vykolejen z koleje ¢islo .... v .... hod.

Jizdy ze Siré trati do dopravny

Pokud dvoucestné vozidlo po nakolejeni na Sirou trat” bude potiebovat jet do jedné z
dopraven na trati, pak fidi¢ dvoucestného vozidla pozada hradlafe pomoci radiostanice o
souhlas k jizd¢ do jeho dopravny. Kdyz hradlai miiZze nakolejené dvoucestné vozidlo do
své dopravny piijmout povoli pomoci radiostanice fidi¢i dvoucestného vozidla tuto jizdu.
Do dopravniho deniku provede nésledujici zapis : zavodové ¢islo vozidla, Cas piijeti
(shodny s ¢asem povoleni jizdy) a odhlasku (¢as kdy vozidlo vjede do dopravny). Ptijezd
dvoucestného vozidla oznami hradlafi sousedni dopravny a ten do dopravniho deniku
zapiSe: zavodové Cislo vozidla, dojel do dopravny .... v .... hod.
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Ridi¢ dvoucestného nakladace se pii provozu a praci v kolejisti fidi navodem vyrobce a

nasledujicim ustanovenimi:

1. Obecné instrukce pro provoz nakladace

pred uvedenim nakladace do pohybu musi byt uvedeno v ¢innost vystrazné tocivé
blikaci zafizeni (majak)
fidi¢ nakladace se fidi ustanovenim Vyhlasky ¢. 26/89. Praci s naklada¢em v kolejisti
musi provadét jen za stalého dozoru urc¢eného predaka
predaka uréi mistr nebo revirnik PU, kde bude naklada¢ vykonavat praci
naklada¢ muze pracovat v soucinnosti s kolejovym pasovym transportérem,
vyklopnym zel. vozem dumpcar a lokomotivou, nebo samostatné.
Predék : na roStech - predak vyklopu,

pod nakladacimi zasobniky — piedak NZ,

Vv kolejisti mimo rosty a NZ: predak TH a vlakvedouci KD

2. Povinnosti predaka

zajistuje vyluky koleji a troleji, na kterych bude naklada¢ pracovat, dle mistnich
podminek a rozsahu prace i vyluky sousednich koleji

dale se tidi ustanovenim ptedpisu D — A1 ¢l. 38 — 64

pti odklizu materidlu na kolejich ve sklonu zajisti bezpecnost nakladace proti ujeti tak,
ze v soupravé zafizeni pro odkliz bude lokomotiva zafazena na nejniz§im misté (prvni
ve sméru sklonu)

pred zahdjenim provozu se piesveédci, ze v misté pracovisté nejsou zadné prekazky
které by branily bezpe¢nému a volnému otoc¢eni nakladace pii praci.. Dale zajistuje
pted poskozenim kabeldz a dalsi zatizeni instalované v kolejisti. Z téchto divodi si
jesté pred zahdjenim prace vyzada u piislusného vedouciho pracovisté vyznaceni
prostoru, v némz je mozno nakladacem bezpecné pracovat

podle potieby zajisti vyluku trolejového vedeni na pfislusnych kolejich. V pfipadé, Ze
je predakem urcen vlakvedouci, zajisti vyluku trolejového vedeni fidi¢ nakladace

3. Povinnosti fidi¢e nakladade

fidi¢ smi zahajit provoz nakladace jen na pokyn piedéka

pied uvedenim nakladace do ¢innosti musi dat vystrazné znameni houkackou, uvést do
¢innosti vystrazné to¢iveé zatizeni (majak) a presveédcit se, ze vSichni pracovnici
opustili pracovni okruh nakladace

sleduje ptikazy ptedéaka a fidi se podle nich

pracuje —li naklada¢ v blizkosti staveb, sloupti trolejového vedeni nebo v blizkosti
jinych zatizeni, je fidi¢ nakladac se jesté pied zahdjenim prace za Gcasti predaka
presveédcit pomalym otdcenim nakladace kolem osy zda prijezdny priiez nebrani
praci nakladace.Brani —li prijezdny prifez praci nakladace, musi predak vymezit fidi¢i
nakladace prostor mozného nataceni

pii prestavkach v provozu musi byt naklada¢ odstaven tak, aby Zadné jeho ¢ast
nezasahovala do priijjezdného prifezu sousednich koleji a musi byt zajiStén proti
moznému zneuziti nepovolanymi osobami
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Ridi¢ nakladace vede tuto dokumentaci : Knihu oprav
Knihu odevzdavky sluzby, kde se uvadi: datum zapisu o ptedani a ptevzeti stroje

moto hodiny

spotieba PHM,

vyména vSech druhti oleje

predavka naradi a ostatniho inventare
podpis fidice

Cinnost nakladace na rostech UU

fidi¢ nakladace nahlasi ptijezd na rosty predédkovi vyklopu

nasazeni nakladace na jednotlivé koleje €. 24. 25, a kolej ¢ 15 HZ zajistuje predak
vyklopu s hradlaiem D 9

praci nakladace na zékladé¢ stavu HZ a MHZ urcuje piedak vyklopu, ktery je
zodpoveédny za bezpecnost pii Cisténi rostil

tidi¢ nakladace provadi cisténi rosti za stalého dozoru predaka vyklopu,

pro zajisténi plynulého vyklopu souprav a HZ je povoleno na jedné koleji soucasné
provadét vyklop a Cisténi nakladacem

predak vyklopu urci fidi¢i nakladace Gisek koleje, na kterém bude provadét ¢isténi,
vzdy nejméné v celém useku rostti Kp, Pb nebo Pc ohrani¢eném betonovymi piechody
mezi Kp, Pc Pb . S timto opatfenim seznami piedak vyklopu vSechny zG¢astnéné pra-
covniky rostli a nesmi do této Casti koleje povolit vjezd zddnému vlaku

pfti ¢isténi rostd MHZ kolej €. 15 je dovoleno provadét soucasné vyklop a Cisténi ko-
leje naklada¢em. Na Zadost ptedaka vyklopu povoli hradlai D9 jizdu nakladace na
kolej &. 15, na které je jiz pfistaven vlak uréeny k vyklopu. Ridi¢ nakladace zastavi u
hradla D9a a dalsi jizda (posun) nakladace a vlaku na vyklopu tidi piedak vyklopu.
Dle ¢l. 247 Dopravnich ptedpisi D — D2 je ptedék vyklopu odpovédnym vedoucim
posunu

nutna napét'ova vyluka trakéniho vedeni koleje €. 15 se provadi dle platného TP

Cinnost nakladace na rostech HMGD

prace nakladace na roStech HMGD je povolena pouze na vyloucené koleji. Vyluku ko-
leje ¢€.28 zajisti predak vyklopu na hradle D4. Vyluka koleje se provede v souladu ¢l.
338 — 341 ptedpisu D — D2

nutna napét'ova vyluka trakéniho vedeni koleje €. 28 se provede na piikaz ,,B“

f1di¢ nakladace provadi ¢isténi rosta za stalého dozoru preddka vyklopu

kolej na roStech musi byt vzdy pfedem ocisténa, zejména na betonovych hiebenech,
aby pfi ¢innosti nakladace nedosSlo k vykolejeni

Odevzdavka sluzby na dopravnich stanovistich v pritbéhu smény

1. Dopravni stanovisté je obsazeno jednim hradlafem ve sluzbé

Bude-1i hradlaf vysttidan do¢asné v priab&hu smény postupuje se takto:

Nastupujici hradlaf musi byt ustné seznamen o situaci v dopravnim provozu, zejména o
jizdach vlak, pracich v kolejisti, mimotfadnych udalostech, nepravidelnostech, o stavu

vozidel, zabezpeCovacich a sdélovacich zatizenich a obsazeni koleji a musi mu byt pte-
dany pisemné zdznamy souvisejici s dopravnim provozem.
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Pisemn¢ se pii odevzdavce sluzby uvadi v Dopravnim deniku ¢as, jména a podpisy pre-
déavajiciho a pfejimajiciho.

V knize odevzdavky sluzby se provede zkraceny zapis, ktery musi obsahovat datum, cas,
jména a podpisy predavajiciho a ptejimajiciho, a ptipadné:

e zmény v obsazeni kolej

e zmény mimoiadnosti

e zmeény v pfijaté provozni dokumentaci

e zmény stavl pocitadel nouzovych tkoni.

Dopravni stanovisté trvale obsazované jednim hradlafem ve sluzbé je obsazeno

Z rozhodnuti revirnika dopravy dvéma hradlafi ve sluzbé

Bude-li dopravni stanovisté z rozhodnuti revirnika dopravy obsazeno dvéma hradlafi,
budou se po 3 hodinach stiidat v fizeni dopravy a obsluze zabezpecovaciho zafizeni.
Prvni hradlaf je zodpovédny za tizeni dopravy v dopravné a ptilehlych tratich. Obsluhuje
sd€lovaci zatizeni a vede Dopravni denik.

Druhy hradlaf obsluhuje zabezpecovaci zatizeni pro jizdy vlaka a posunujicich dilt
podle piikazi prvniho hradlate.

Stanovisté prvniho hradlate se po tiech hodindch predava pisemné¢ odevzdavkou sluzby
v Dopravnim deniku kde se uvede ¢as, jména a podpisy pieddvajiciho a ptejimajiciho.

Jizdy vlaku je-li pracovni misto rypadla mezi dopravnami nebo v obvodu dopravny

a) Zajisténi jizd vlakd podle rozhledu mezi dvéma dopravhami

Je-li pracovni misto rypadla mezi dvéma dopravnami na koleji, po které¢ jezdi vlaky
jednosmérné, zajist'uje se jizda naslednych vlakt podle rozhledu dle D-D2, ¢l. 244. Pfi
jizd¢€ podle rozhledu se musi rychlost jizdy vlaku upravovat podle rozhledovych poméra
tak, aby strojvedouci mohl vlak za vSech okolnosti bezpecné a vc€as zastavit pied kolejo-
vymi vozidly.

O zajisténi jizd vlaka podle rozhledu rozhodne hradlat koncové dopravny. Jizdu podle
rozhledu smi nafidit, kdyZ misto nakladky vlaku je na tratové koleji, ktera je ohranicena
vjezdovymi ndvéstidly sousednich dopraven.

Diive neZz da hradlat koncové dopravny navést povolujici jizdu vlaku, musi strojvedou-
ciho vyrozumét radiopojitkem o jizdé podle rozhledu. pt.: ,,PHD 690 z S30 jedete
k rypadlu a dale na $4 podle rozhledu — odjezd.

Vlak pojede podle rozhledu v celé délce tratové koleje, tj. k rypadlu a dale od rypadla
K vjezdovému navéstidlu nasledné dopravny.

Za snizené viditelnosti (mlha, snéhova vanice, husty dést’, apod.) nesmi byt vlak podle
rozhledu vypraven. Jizdy téchto vlakdi musi byt zajistény dle D-D2 ¢l. 182 telefonicky
(nabidka, pfijeti, odhlaska).

b) Zajisténi jizd vlakd, kdyz je misto nakladky v obvodu dopravny

(j. mezi vjezdovymi navéstidly piislusné dopravny)

Je-li nakladaci misto rypadla v obvodu dopravny, smi hradlat k rypadlu vypravit pouze
jeden vlak. Diive neZ povoli hradlaf jizdu vlaku k rypadlu, nafidi strojvedoucimu radio-
pojitkem: ,,PHD 690 po ukonéeni nakladky pokracujte v jizdé na S4 podle rozhledu.“
Zadni dopravna ptedhlaSuje piedni dopravné Cisla vlakli podle potadi. Odhlasky se za
vlaky nedavaji.
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244,

Za snizené viditelnosti (mlha, snéhova vanice, husty dést’, apod.) nesmi byt vlak podle
rozhledu vypraven. Jizdy téchto vlakii musi byt zajistény dle D-D2 ¢l. 182 telefonicky
(nabidka, ptijeti, odhlaska).

Zavazna slovni znéni Nabidky, Prijeti a OdhlaSky samostatnych hnacich vozidel,
drobnych vozidel a specidlnich hnacich draZnich vozidel s vlastnim pohonem.
Na zaklad¢ kladného vyjadieni OOTD (RD) je povoleno pouzivat pfi telefonickém
dorozumivani k zajisténi jizd samostatnych hnacich vozidel, drobnych vozidel a
specialnich hnacich draznich vozidel s vlastnim pohonem v pifedepsaném slovnim znéni
dle predpisu D-D2 ¢l. 187 — 197 misto vyrazu ,,Vlak* nasledujici vyrazy:

,»S0lo lokomotiva® - pti jizdé samostatné (s6lo) lokomotivy

»Drezina® - pti jizd€ dreziny (MUV) tratového hospodarstvi, zabezpeceni,
trolejait.

,Prekladac* - pti jizdé prekladace koleji

»Vyhrnovacka®“ - pfi jizd¢ vyhrnovacky mezipraZzcovych prostorti (FR 312)
,,Pusl* - pti jizdé kolejového pluhu na upravu stérkového loze
,,Cisticka“ - i jizdé &isticky $térkového loze ( SCH 312)

,»Podbijecka* - pti jizdé€ automatické strojni podbijecky (ASP 08)

»Mamut* - pti jizd€ motorového zvedéaku koleji (MZK 1)

,»Ago™ - pti jizd€ dvoucestného vozidla pro udrzbu kolejového svrsku
,,Orenstein‘ - pti jizd€ dvoucestného nakladace

,Liebherr* - pti jizd€é dvoucestného nakladace

,,Krab* - pti jizd€ méficiho ruéniho voziku

Ptiklad ,,Nabidky* dreziny trolejaru:

D9 — Piijmete drezinu 9327

Nabidku je mozné doplnit o informaci, Ze se jedna o trolejaie jedouci na OM7.

Do kolonky €. 1 dopravniho deniku se zapiSe pouze zavodové Cislo stroje. Do kolonky €.
10 se muze v ptipadé¢ potieby zapsat ,,Trolejari na OM7¢

Pieprava montaznich pleSin MP1, MP2.

S ohledem na provedenou konstrukci montdznich plosin jsou stanoveny nasledujici
podminky pro jejich pfepravu.

MontaZzni ploSiny (dale jen MP) nesmi byt prepravovany v dopravnach D8 a D9 po
kolejich €. 13 a 14.

Pt1 jizdé MP po kolejich, na kterych je pfichytkové bocni trolejové vedeni, musi byt
pfedem provedena napétova vyluka trakéniho vedeni. Hradlat dopravny smi povolit jizdu
MP na kolej s bo¢ni troleji az po obdrzeni zpravy od vedouciho prace o provedeni
napét'ové vyluky piislusné koleje. Hradlat zapiSe do Dopravniho deniku ¢as zahajeni
napétové vyluky, ¢islo koleje a jméno vedouciho prace. Stejnym zplisobem zapise
hradlat do Dopravniho deniku ukonéeni napétové vyluky.

Vzhledem k zmenSenému priijezdnému prifezu na kolejich s ptichytkovou bo¢ni troleji
se smi piepravovat MP jen se zvySenou opatrnosti, za stadlého dozoru vlakvedouciho a
nejvyssi rychlosti 5 km/hod.
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Napli bezpecénostni prohlidky lokomotivy dle pokynu vyrobce.

Pro elektrické lokomotivy :

1)  Vyrovnavaci spojky kontrola mazani

2)  Tazna vidlice kontrola mazani spojovaciho ¢epu

3)  Napravova loziska kontrola tésnosti a teploty

4) Brzda vizualni kontrola zdrzi, brzdovych botek a tahel
5)  Rozprasovac alkoholu v zim¢ doplnit lih

6)  Vzduchojemy, odkapnice  odvodnéni

7)  Pisecniky kontrola mnozstvi pisku a funkce pisecnikll

8)  Sbérace stav - pohledem

9)  Kryty, schudky uplnost, poskozeni

10) Uzavieni bo¢nich dviiek dotazeni kiidlovych matek

11) Napisy Citelnost a uplnost bezp. tabulek a napist

12) Zkouska fizeni meénice, hlavni kontroléry

13) Vzduchova soustava tésnost poslechem

14) Vystrazna zatizeni zvon, houkacka, pistala

15) Osvétleni pozi¢ni svétla

16) Megfici ptistroje a kontrolky zkouska funk¢nosti

17) Kompresory chod poslechem

18) Ventilatory a nabijeni chod motorl poslechem, dobijeni

19) Po zapnuti akumulatoru kontrola kratkodobého rozsviceni napisu TEST na
tachografu

Pro motorové lokomotivy :

1)  Olejové naplné kontrola oleje v motoru, pfevodovce a kompresoru
2)  Chladici kapalina kontrola na stavoznaku

3)  Unik ropnych latek vizualni kontrola tésnosti ¢asti s naplnémi

4)  Vypruzeni vizualni kontrola

5)  Narazeci a tazné Ustroji vizualni kontrola

6) Navéstni svétla a svétlomety kontrola funkénosti

7)  Houkacky kontrola funk¢nosti

8)  Vzduchova soustava kontrola tésnosti poslechem

9) Brzda vizualni kontrola zdrzi, brzdovych botek a tahel
10) Pisecniky kontrola mnozstvi pisku a funkce pisecniktl

11) Napisy ¢itelnost a Uplnost bezp. tabulek a napisi

12) Dvitka el. rozvadéct kontrola funkénosti

13) Kryty pohonti kontrola funk¢nosti

14)  Ochozy a zabradli vizualni kontrola celkového stavu

O provedené kontrole se do Sluzebni knihy lokomotivy napise tento zapis :
,Bezpecnostni prohlidka - v dobé& prohlidky v 17,50 bez zédvad.” nebo napf :
»Bezpecnostni prohlidka - v dobé prohlidky v 17,50 zavada viz. Kniha oprav.*
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246. Cerpini prestiavek na jidlo a oddech v dopravnim provozu KD

Zavazné a jednotné Casy Cerpani prestavek :
10:00 — 10:30 hodin
14:00 — 14:30 hodin
22:00 — 22:30 hodin
2:00 —2:30 hodin

Pti vypadové sméné se na piislusné lokalité presouva prestavka z 14:00 — 14:30 na 13:30 —
14:00 hodin.

Cinnost hradlaf v ¢ase piestavek :

Na vsech lokalitach pieruseni prace.

Cinnost strojvedoucich v &ase prestavek :

Preruseni prace u nejblizsi navesti ,,Stj na navéstidle.

Strojvedouci ELLOK po zastaveni k Cerpani prestavky zajisti stiedni dil lokomotivy rucni
brzdou a miize stdhnout sbérace. V piipad¢ stani ve svahu musi strojvedouci utdhnout
rucni brzdy na vSech tiech dilech lokomotivy. Strojvedouci MLOK po zastaveni k ¢erpani
prestavky utdhne ruc¢ni brzdu na lokomotivé. V piipade stopnuti motoru musi pied tim
provést zajisténi vlaku (posunujiciho dilu) proti ujeti dle ustanoveni PR ¢&l. 135. Stazeni
sbéracli nebo stopnuti motoru je moznosti neni povinnosti pro strojvedouciho s tim, ze
nestazeni sbéracii a chod motoru neni diivodem nec€erpéni prestavky.

Lokomotivy vystavené do provozu pro UUK budou mit pestavky organizovany a
vyhlasovany operatorem dopravy UUK.

Vlaky, které jsou v ¢ase zacatku ptrestavky na NS1 HMGD, NS S7 Hrabak, u t€zebnich
rypadel a zakladact naklddany a vykladany tuto ¢innost dokonci a budou Cerpat prestavku
nasledovné :

NS1 HMGD vlak po nalozZeni zajede k navéstidlu ptislusné koleje. Hradlat D4 po
ukonceni své prestavky vypravi vlak do dopravny OM7 s upozornénim hradlare OM7, ze
strojvedouci nemél prestavku. Vlak bude na OM7 odstaven k Cerpani piestavky.

NS S7 na Hrabéaku vlak po nalozeni bude Cerpat piestavku v dopravné S7.

U rypadel a zakladact zajisti hradlai koncového hradla postaveni jizdni cesty od téZebniho
stroje do tratové koleje k sousednimu hradlu. Vlak po naloZeni nebo vylozeni odjede od
tézebniho stroje projede dopravnou koncového hradla a zastavi u vjezdového navéstidla
nasledné dopravny kde zastavi a bude Cerpat prestavku.

U stroje, ktery zaklada aglomerat a kde je jednokolejna trat’ z dopravny S3 odjede vlak po
vyloZeni k vjezdovému navéstidlu dopravny S3. Hradlai S3 po ukondeni své piestavky
vezme vlak do dopravny S3, kde ho odstavi k &erpani piestavky.

Na lokalit¢ Hrabak bude v Case ptestavky preruSena nakladka i vykladka a strojvedouci
bude Cerpat piestavku.

Cinnost vlakvedoucich v ¢ase piestavek :

Na lokalité Komotany vzajemné zastoupeni organizované operatorem dopravy na UUK.
Na lokalit¢ Hrabak pteruseni prace.

Cinnost dozorcii posunu v ¢ase piestavek

Na vS$ech lokalitach pieruseni prace.

ZruSeni ¢erpani prestavky na jidlo a oddech v dopravnim provozu KD

V souladu s platnym Havarijnim planem pro pracovisté¢ Coal Services a.s., miize dispecer
KD pii vzniklé mimotadné udalosti zrusit prestdvku na jidlo a oddech konkrétnim
zaméstnanciim - naptiklad pfi nepfiznivych klimatickych podminkach (zavaté vyhybky),
kradeze, urazy, pozar apod. Tyka se to hlavné zaméstnanct zajist'ujicich jizdy vlakt a
specialnich vozidel. Zaméstnanci KD budou dispecerem KD (nebo zprostiedkované
hradlafem) vyrozumeéni o zruSeni ptestdvky prostfednictvim radiostanice. Proto je nutné,
aby radiostanici vzdy ponechali v zapnutém stavu.
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247. Zasady pro nakolejovani vykolejenych kolejovych vozidel
Nakolejovani vykolejenych hnacich vozidel a vozu na kolejich, které spravuje KD,
zajistuji zaméstnanci KD. Vedouci prace je revirnik nebo strojvedouci-instruktor.

Zasady pro nakolejovani vykolejenych kolejovych vozidel na pohyblivych kolejich
Nakolejovani vozii od 6% hodin do 18% hodin (R12 sm.) provadi zamé&stnanci piislusné
lokality.
e Revirnik lokality nahlasi na dispecink KD bez prodleni vykolejeni a jeho pticinu.
e Dispecer KD provede zépis do ,,Provozniho hlaseni dispecera KD
e Vedoucim prace je revirnik lokality.
e Dispecer KD o vykolejeni vyrozumi revirnika KD, ktery dale postupuje dle D-D2
¢1.158 ,159 a 160.
e V piipadé, Zze zamé&stnanci piisluSné lokality pro zdvadu na voze nebude moci provést
nakolejeni vozu, vyzada si prostfednictvim dispecera KD spolupraci revirnika KD.
Bude-1i revirnik KD dalsi prace fidit pfevezme funkci vedouciho prace.

Nakolejovani vozii od 18%hodin do 6”hodin (N12sm.) nepfetrZité provadi zaméstnanci
KD.
e Revirnik KD nahlasi vykolejeni na dispecink KD, provede vySettfeni pficiny
vykolejeni a sepise protokol.
e Dispecer KD provede zapis do ,,Provozniho hlaSeni dispecera KD
e Vedoucim prace je revirnik KD.
e Revirnik pfislusné lokality poskytne na pozadéani revirnika KD pomoc mechanizace,
ptipadné zaméstnanct ptislusné lokality pro nakolejovani.
e Revirnik KD dale postupuje dle D-D2 ¢1.158, 159 a 160.

Nakolejovani lokomotiv na pohyblivych kolejich nepftetrzité provadi zaméstnanci KD.

e Revirnik KD nahlasi vykolejeni na dispecink KD, provede vySetfeni pfiiny
vykolejeni a sepiSe protokol.

e Dispecer KD provede zapis do ,,Provozniho hlaSeni dispecera KD*.

e Vedoucim prace je revirnik KD.

e Revirnik pfislusné lokality poskytne na pozadani revirnika KD potiebnou
mechanizaci, ptipadné vypomoc zaméstnancii pti nakolejovani.

e Revirnik KD déle postupuje dle D-D2 ¢l. 160.

Vykolejeni vozidel v subprocesu tpravy uhli pod naklddacimi misty

Dojde-li k vykolejeni vozidel predak UUK zjisti rozsah vykolejeni a zpravi o tom svého
mistra.

Mistr o vykolejeni informuje dispetera UU a ten nasledné dispec¢era KD.

Dispecer KD vysle revirnika dopravy na misto vykolejeni ktery zjisti pfi¢inu vykolejeni,
sepie protokol o vykolejeni. Protokol podepise i mistr UU.

Vedoucim likvidace vykolejeni je revirnik KD.

V ptipadé¢ potiteby mistr piislusného pracovisté poskytne potiebny pocet pracovnikli a
materidlového vybaveni véetné mechanizace.

Pii nakolejovani vozidel v prostoru rosti HZ zajisti mistr UU potfebné mnozstvi
pfechodovych lavek a prken k zakryti rosti, aby nedoslo k propadnuti osob do rostt.
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Nakolejovani v obvodu vlecky Unipetrol, a. s. se zajist'uje ve spolupraci KD a Unipetrol
Doprava, a. s., kterd ma k dispozici nakolejovaci prosttedky.

Bylo-li nepochybné zjisténo, Ze pti¢inou vykolejeni byla zavada na koleji, postupuje se
podle ustanoveni ¢l. 158 Dopravnich predpisit D-D2. Zjisti-li se, ze k vykolejeni doslo
zavadou na vozidle, musi byt kolejové vozidlo vzdy vyfazeno z provozu a pfistaveno k
odborné prohlidce. Lokomotiva musi byt po vykolejeni vzdy ptistavena k prohlidce a
pfeméieni.

Pii vykolejeni vozu CD nebo vozu jiného majitele se postupuje podle ustanoveni ¢l. 162 a
163 Dopravnich ptedpisit D-D2.

V piipadé potieby (t€zké vykolejeni, pfevraceni...) objedna a uhradi naklady spojené
s nasazenim nehodového vlaku CD ta organizace (zavod), ktera bude Setfenim zjisténa
jako vinik mimotadné udalosti.

Nabidka vlaka pri prepravé kolejovvch poli

Pti prepravé kolejovych poli na specialnich podvozcich k tomu uréenych je vzdy nutné,
aby tidi¢ kolejového vozidla pii nahlaSovani jizdy hradlaii uvedl, Ze jde o pfepravu na
téchto specialnich podvozcich. Hradlaf pak musi dodrzovat ustanoveni piedpisu D—D2 ¢l.
190, tzn. ze vzdy V nabidce uvede druh vlaku.

Pt.: D8 — Prijmete vlak 301? Veze kolejova pole.

Rovnéz je nutné, aby hradlat u vlakt prepravujicich kolejova pole zjistoval uvolnéni
prostorovych oddilti nebo vyhybky pFimo, tzn. pohledem do kolejisté nebo neni-li
ptehled obchtizkou. Ovéfit uvolnéni prostorového oddilu nebo vyhybky lze také
radiostanici — dohodou s fidi¢em kolejového vozidla.

Pii prepravé kolejovych poli se nelze spolehnout na technické zafizeni — kolejové
obvody, autoblok...

226



249.

Zména PR 1/2011

Odborna zpuasobilost zaméstnancu cizich organizaci, kteri provadéji ¢innost na dulni
draze a vleCkach Komorany, Hrabak

Pro organizovani a rizeni drazni dopravy do a z dopravny D9 (Upravna uhli)

Vyprav¢i zst. TiebuSice

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-07

- slozeni zkousky zpiisobilosti z internich piedpisii provozovatele drahy vlecky Komotany
v rozsahu: Provozni iad kolejové dopravy — Gplna znalost ¢lanku 72., znalost ¢asti
¢lanka 16. (piejezd ¢. P5, P7, P67); 17. (dopravny D8 — D9); 87. (dopravna D9); 145. (bod
1.1,1.2,14,15,17,18,1.20,1.21,1.24,2.1, 2.2, 2.3, 2.10, 2.12)

Signalista Pst 2 Zst. Ttebusice
- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-03, ZZD-05a
- slozeni zkousky zptsobilosti z internich ptedpisii provozovatele drahy vlecky Komotany

v rozsahu: Provozni iad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lanka 16. (ptejezd €. PS5 a
P67); 87. (dopravna D9); 145. (bod 1.1, 1.7)

Posunov4 Ceta zst. TrebuSice

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-04

- slozeni zkousky zpusobilosti z internich ptedpisi provozovatele drahy vlecky Komotany
v rozsahu : Provozni iad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lankd 15. (dopravna D9); 16.
(ptejezd ¢. P5, P7 a P67); 17. (dopravny D8 — D9); 87. (dopravna D9); 145. (bod 1, 1.1,
1.2,1.3,1.17,1.20,1.24,2.1, 2.2, 2.3);

D-D1 — Gplna znalost ¢lankd 5., 21.-52., 113.-123.

Strojvedouci posunujiciho hnaciho vozidla Zst. TrebusSice :

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. V-08

- sloZeni zkousky zptsobilosti z internich pfedpisii provozovatele drahy vlecky Komotany
v rozsahu : Provozni F4d kolejové dopravy — znalost &sti ¢lankd 15. (dopravna D9); 16. |
(ptejezd ¢. P5, P7 a P67); 17. (dopravny D8 — D9); 19. (dopravna D9); 87. (dopravna D9);
145. (bod 1, 1.1, 1.2,1.3,1.17,1.20, 1.23,1.24, 2.1, 2.2, 2.3);

D-D1 — Gplna znalost ¢lankd 5., 21.-52., 113.-123.;

D-D2 — Gplna znalost ¢lanku 251., 268.

Pro organizovani a rizeni drazni dopravy do a z dopravny D10 (Washington)

Vyprav¢i zst. TiebuSice

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-07

- nevyzaduje se vykonani zkousky zptisobilosti z internich pfedpisii provozovatele drahy
vlecky

Zatézovy vypraveéi Washington

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-07

- sloZeni zkousky zptsobilosti z internich pfedpisii provozovatele drahy vlecky Komotany
v rozsahu: Provozni iad kolejové dopravy — Giplna znalost ¢lanka 72., 146., 147., 211.,
215.

- znalost ¢asti ¢lanku 87. (dopravny D10 - D11);

- Pokyny pro obsluhu zabezpetovaciho zaiizeni AZD 71 hradlo D10 — tplna znalost
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Posunova Ceta zst. TiebuSice

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-04

- slozeni zkousky zpusobilosti z internich piedpisii provozovatele drahy vlecky Komotany
v rozsahu : Provozni Fad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lankd 15. (sefad’ovaci nadrazi
D10-D11); 87. (dopravna D8-D11); 146. (bod 1.,1.1,1.2,1.3,1.7,1.8,1.12,1.16,1.18,
1.22,1.24,2.); 147. (bod 1.,1.1,1.2,1.17,1.21,1.24,2.,2.1)

D-D1 - Gplna znalost ¢lanka 5., 21.-52., 113.-123.

Strojvedouci posunujiciho hnaciho vozidla Zst. TfebusSice :

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. V-08

- slozeni zkousky zpiisobilosti z internich piedpist provozovatele drahy vlecky Komotany |
v rozsahu : Provozni ¥4d kolejové dopravy — znalost &asti ¢lankd 15. (sefad’ovaci nadrazi |
D10-D11); 87. (dopravna D8-D11); 146. (bod 1, 1.1, 1.2,1.3,1.7, 1.8, 1.12, 1.16, 1.18,
1.22,1.23,1.24, 2); 147.(bod 1, 1.1, 1.2, 1.17,1.21, 1.23,1.24, 2, 2.1)

D-D1 - uplna znalost ¢lanka 5., 21.-52., 113.-123.

D-D2 - uplna znalost ¢lanku 268.

Strojvedouci vlakového hnaciho vozidla

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. V-08

- nevyzaduje se vykonani zkousky zptsobilosti z internich ptedpisil provozovatele drahy
vlecky

Pro organizovani a rizeni drazni dopravy do a z dopravny D3

Vypravéi zst. Most nové nadrazi St 5

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-07

- sloZeni zkousky zptisobilosti z internich pfedpisti provozovatele drahy v rozsahu : 5
Provozni iad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lankd: 141. (bod 1.1,1.2,1.4,1.7,1.8,2.) !

Signalista St 7 Zst. Most nové nadrazi
- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-03
- nevyZzaduje se vykonani zkousky zptisobilosti z internich pfedpisii provozovatele drahy

Posunové ceta zst. Most nové nddrazi
- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-04
- nevyzaduje se vykonani zkousky zptsobilosti z internich ptedpisii provozovatele drahy

Strojvedouci posunujiciho hnaciho vozidla Zst. Most nové nédrazi
- slozeni odborné zkousky CD, a.s. V-08
- nevyzaduje se vykonani zkousky zptisobilosti z internich ptedpisii provozovatele drahy
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Pro organizovani a rizeni drazni dopravy do a z dopravny E1

Vyprav¢i zst. Pocerady

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-07

- slozeni zkousky zpiisobilosti z internich piedpist provozovatele drahy vlecky Hrabak

v rozsahu : Provozni ad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lankd: 173. (bod 1.1, 1.4, 1.7,
1.16, 2.), 216, 238.

Posunova Ceta zst. Pocerady

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-04

- nevyzaduje se vykonani zkousky zptsobilosti z internich ptredpisi provozovatele drahy
vlecky

Strojvedouci posunujiciho hnaciho vozidla zst. Pocerady :
- sloZeni odborné zkousky CD, a.s. V-08
- nevyzaduje se vykonani zkousky zptisobilosti z internich predpist

Hradlat vie¢ky EPC:

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-07

- slozeni zkousky zpusobilosti z internich ptedpisii provozovatele drahy vlecky Hrabak

v rozsahu : Provozni iad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lanka: 173. (bod 1.1, 1.4, 1.7,
1.16, 2.), 216, 238.

Posunové ceta vlecky EPC:

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. D-04

- slozeni zkousky zptsobilosti z internich ptedpisii provozovatele drahy vlecky Hrabak
v rozsahu : Provozni iad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lankd: 173., 216., 238.

Strojvedouci posunujiciho hnaciho vozidla vliecky EPC:

- slozeni odborné zkousky CD, a.s. V-08

- slozeni zkousky zpisobilosti z internich piedpist provozovatele drahy vlecky Hrabak
v rozsahu : Provozni Fad kolejové dopravy — znalost ¢asti ¢lankd: 173., 216., 238.

Zaméstnanci, ktefi odbornou zpusobilost nemaji, provadéji ¢innost pod dozorem
odborné zpisobilého zaméstnance KD.
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TECHNOLOGICKE POSTUPY

TP
TP
TP
TP
TP
TP
TP
TP
TP

TP
TP
TP

23
24
25
26
27
28
29
46
51

54
63
83

- Nakolejovani vysinutych kolejovych vozidel.

- Zajisténi jizd vlaki pfi tézbe kol. rypadel na dvé koleje (tykadla).

- Otevirani a zavirani vozl pouzivanych v kolejové doprave.

- Uspotadani mista vyklopu a vyklapéni LH vozi.

- Odstranovani kusti z LH a Ta vozii zasahujicich do prijezdného prufezu.
- Vyklop vozi fady Ta, Wap, LH a Dumpcar na rostech.

- Cisténi LH voz pomoci lopatovych rypadel E 7, E 2,5.

- Nakladka uhli do Zelezni¢nich vozi na lokalitich UU, HMGD a Hrabék.
- Postup pii posunu elektrickymi lokomotivami v prostoru dilny ZKV.

- Cistici stanice Ta, Wap vozi.

- Provoz MP1 a MP2.
- Provoz a udrzba pomocné a doplinkové mechanizace.
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X1l. ZMENY PROVOZNIHO RADU A DOPRAVNI ROZKAZY

301.

302.

Seznameni s provoznim radem a jeho zménami

Provozni fad je zavazny pro vSechny pracovniky, ktefi se ptimo i nepiimo podileji na
dopravnim provozu. Tito pracovnici se musi seznadmit s témi ustanovenimi provozniho
fadu a jejich zménami, kterd plati pro jejich praci a musi tato ustanoveni dodrzovat.
Kazdy pracovnik potvrdi podpisem na zvlastnim seznamu, ze byl seznamen s provoznim
fadem.

Pracovnici, ktefi jsou povinni potvrdit seznameni s provoznim fadem a jeho zménami:

a) vsichni THZ KD a pracovnici profesi hradlat, strojvedouct, strojvedouci - instruktor
vedoucim posunu, vlakvedouci, zdmecnik kolejovych konstrukci, zamecnik
kolejovych vozidel, kolejat, tratovy délnik, obchizkat, ¢istic a mazac vyhybek, fidi¢
specialniho hnaciho vozidla a fidi¢i ptekladacii koleji, tratovy strojnik, trolejar,
pracovnik zabezpeceni a sdélovani, pfedni délnici v dilnach pro opravu lokomotiv a v
dilnach pro opravu vozii.

b) Pro LU a.s.aVU as.

Zavodni lom1, pracovnici OBHP, vedouci ptipravy vyroby, pracovnici OTD,
dispeceti, hlavni inzenyfi, vedouci vyrob, vedouci smén, vedouci tseku, zastupci
vedoucich usekl, sménovi revirnici, revirnici koleji, fidi¢i specidlnich hnacich vozidel,
sypaci, vyklopni, kolejafi a pracovnici zajistujici ¢isténi vozu.

Seznam pracovist’ a utvart, kterym se ptidéluje provozni fad
a) pracovisté¢ KD

Vsem THZ dle organiza¢niho ¢lenéni KD
vozové manipulantky

vSechny specialni hnaci vozidla
vedoucim posunu

vSechny piekladace koleji

strojvedouci - instruktor

vSechny dopravny

vSechny lokomotivy

dispecink

operator

b) ostatni pracovisté ve styku s kolejovou dopravou
- zavodni lomu
- hlavni inZenyti
- dispeceti
- vedouci vyrob
- vedouci smén
- vedouci usekil
- odbor bezpecnosti a hygieny prace
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308.

304.

Zmény provozniho Fadu

Zmény provozniho tadu (opravy, dopliky nebo ruseni nékterych ustanoveni) se vydavaji
pro vSechna pracovisté a utvary, které maji Provozni fad ptidélen. Oznacuji se od pocatku
platnosti provozniho fadu pofadovym ¢islem v pribéhu roku v Citateli a dvojcislim roku
ve jmenovateli, napi. 1/00, 1/01, 2/01. Nov¢ vloZené stranky maji pisemny index napf.
20a, 33D, atd.

Pro pracovisté a utvary uvedené v &1.302¢), pfevezmou zmény a dopliiky PR vedouci
vyrob, ktefi zajisti pfedani svym podtizenym a Hlavnim inzenyrtim.

Kazdy pracovnik, na kterého se vztahuje ustanoveni ¢l. 301, je povinen pfi nastupu
sluzby se presvédcit z pisemné dokumentace, zda od jeho posledni smény nedoslo ke
zmén¢ provozniho fadu.

Nové zmény provozniho fadu se uvadi zvlast’ pii odevzdavcee sluzby. Pracovnik, ktery
obdrzel zménu jako prvni, potvrdi jeji piijem, opravi provozni fad nebo zalozi doplnék a
provedeni zaznamena v ,,Seznamu zmén provozniho fadu®. V tomto seznamu potvrdi
vSichni ¢lenové pracoviste, Ze vzali zménu na védomi. U pracovnikil profese kolejar,
trolejat, zabezpecovaci a sdélovaci mechanik bude potvrzeni o seznameni zalozeno u
prislusného mistra nebo mechanika.

Dopravni rozkazy

Dopravni rozkazy vydava vedouci dopravy podle potieby. Resi se jimi otazky
operativniho fizeni a bezpe¢nosti provozu. Jejich platnost je v textu Casoveé omezena a po
skonceni platnosti pozbyva vyznamu (napf. opatieni pti vylukach zabezpecovaciho
zafizeni, pti opravach a rekonstrukcich koleji atd.). V nutnych ptipadech se dopravnimi
rozkazy tesi i zmény provozniho fadu do doby, nez bude zména schvalena a vydana.
Dopravni rozkazy se vydavaji podle povahy bud’ pro vSechna pracovisté nebo jen pro
nekterd, piip. 1 pro jind pracovisté, kterd provozni fad pfidélen nemaji. Oznacuji se
pribézné poradovym ¢islem v Citateli a dvojcislim roku ve jmenovateli, napt. 1/00, 2/00,
atd.

Na pracovistich, kterd maji pfidélen Provozni fad, jsou dopravni rozkazy jeho ptilohou.
Kazdy pracovnik je povinen pii néstupu sluzby se s pisemné dokumentace presvédcit, zda
od jeho posledni smény nebyl vydan dopravni rozkaz.Nové dopravi rozkazy se uvadi
zvIast pti odevzdavce sluzby. Pracovnik ktery dopravni rozkaz obdrzel prvni,potvrdi jeho
prijem a zapiSe jej do seznamu dopravnich rozkaza.V tomto seznamu potvrdi vSichni
¢lenové pracoviste,ze vzali rozkaz na védomi.

Dopravni rozkazy jsou vydavany v potiebném Casovém piedstihu pfed terminem
platnosti. Evidence pfedani na jednotliva pracovisté (zejména na dopravni stanovisté a el.
lokomotivy) je vedena na zvlastnich tiskopisech.
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XIIl. ZAVERECNA USTANOVENI

305. ZruSovaci ustanoveni
Ke dni u¢innosti tohoto Provozniho tadu se rusi Provozni fad zavodu kolejové dopravy
MUS a.s. jehoZ platnost byla do 31.12.2010, se vSemi zmé&nami a dopliky.

306. Ucinnost
Tento Provozni fad kolejova dopravy nabyva G¢innosti dnem 1. 1. 2011.

233



X1V. SCHEMATICKE NACRTKY DOPRAVEN
A MANIPULACNICH MIST

Viz. Piiloha PR.
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XV. VZOR ZAPISU V DOPRAVNIM DENIKU
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10.
11.
12.
13.

14.

15.

Vysvétlivky k vedeni dopravniho deniku

Vlak, ktery v dopravn¢ zastavil a z dopravny odjizdi po jiné tratové koleji, nez po které
piijel

Vlak ktery dopravnou projizdi bez zastaveni a z dopravny odjizdi po jiné tratové koleji
nez po které piijel

Vlak vjizd¢jici do dopravny ( zGstava v dopravné )

Vlak odjizdéjici z dopravny

Jizda posunujiciho dilu mezi dopravnami - posun mezi dopravnami

Posun za krajni vyhybku ( nespravna kolej nebo jednokolejka ) - zahdjeni

Jizda dreziny (MUV)- uvadi se zavodové Cislo

Posun za krajni vyhybku (nespravna kolej nebo jednokolejka) - ukonceni

Jizda vlaku od posledniho dopravniho stanovisté ( k rypadlu, zakladadi,....)

Odmitnuti nabidky

Jizda vlaku z posledniho dopravniho stanovisté do dals$i dopravny ( od rypadla)
Zaznam o pouziti ovladacich tlac¢itek pii nouzové obsluze zatizeni

Zapis hradlate dopravniho stanovisté, ktery je o posunu za krajni vyhybku informovan
hradlafem sousedni dopravny

Predavka sluzby v pribéhu smény pti obsazeni dopravny dvéma hradlafi ve sluzbé
(D8, D9)

Piedavka sluzby v priib&hu smény pii obsazeni dopravny dvéma hradlafi ve sluzbé
(S1)
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